miasto spotkan

Spotkanie w sprawie przebudowy ulicy
Nowowiejskiej

Jaki byt kontekst spotkania?

Celem spotkania byto przekazanie mieszkankom i mieszkancom osiedla
Otbin informacji na temat planowanej kompleksowej przebudowy ul.

Nowowiejskiej na odcinku od ul. Wyszynskiego do ul. Jednosci Narodowe,.

Podczas spotkania przedstawiono zatozenia projektu przebudowy ulicy,
obejmujace m.in. budowe nowej jezdni, wymiane instalacji podziemnych,
powstanie nowego torowiska i sieci trakcyjnej oraz przebudowe
przystankow, w tym budowe przystankow wiedenskich. Omowiono
rowniez rozwigzania planowane dla ruchu rowerowego i pieszego, m.in.
drogi i przejazdy rowerowe, chodniki oraz przejscia dla pieszych. Projekt
zaktada takze wyznaczenie miejsc postojowych, nasadzenia drzew i
krzewow oraz zastosowanie rozwigzan stuzacych retencji wod opadowych

poprzez rozszczelnienia nawierzchni.

Omaodwiono rowniez planowang przebudowe wlotow skrzyzowan
Nowowiejskiej z ulicami: Barlickiego, Zeromskiego i Wygodna. Dzieki
prezentacji projektu oraz wyjasnieniom przedstawicieli Wroctawskich
Inwestycji i projektantow z Biura Projektow Drog i Mostow BBKS-PROJEKT
uczestnicy i uczestniczki spotkania mogli dowiedziec sie, na jakim etapie s3
prace, jak wyglada projekt przebudowy oraz z jakich uwarunkowan

wynikaja przyjete rozwigzania.



Informacje o spotkaniu

Termin: 8 wrzesnia 2026 r., godz. 17.30

Miejsce: Dom Edyty Stein, ul. Nowowiejska 38

Liczba uczestnikéw: 60 osdb

Inicjator: Wroctawskie Inwestycje Sp. z 0.0.

Organizator: \Wydziat Partycypacji Spotecznej Urzedu Miejskiego
Wroctawia

Moderacja: Fundacja na Rzecz Studidéw Europejskich (FEPS)

Wsparcie: Wydziat Inzynierii Miejskiej Urzedu Miejskiego Wroctawia, Biuro
Projektow Drog i Mostow BBKS-PROJEKT

Bardzo dziekujemy wszystkim mieszkankom i mieszkancom za udziat

w spotkaniu. Wasz gtos jest wazny!

Pytania odnosnie do szczegdétowych rozwigzan zwigzanych z projektem

i jego realizacjg nalezy kierowa¢ do Wroctawskich Inwestycji.



Komentarze i pytania oséb uczestniczacych w spotkaniu

wraz z odpowiedziami

WI — Wroctawskie Inwestycje Sp. z 0.0.
WIM — Wydziat Inzynierii Miejskiej Urzedu Miejskiego Wroctawia
WSS - Wydziat Partycypacji Spotecznej Urzedu Miegjskiego Wroctawia

Nalezy dotozyé wszelkich staran, aby w ramach projektowanej
przebudowy zachowacé lub zaprojektowaé mozliwie najwieksza liczbe
miejsc parkingowych, poniewaz juz obecnie mieszkancy i mieszkanki
majg problemy ze znalezieniem miejsca do parkowania, a zmniejszenie

ich liczby dodatkowo pogorszy sytuacje.

WIM: Analizowany bedzie wariant, w ktérym ruch pojazddéw kotowych
realizowany bedzie torowiskiem tramwajowym (wspolnie z tramwajem), a
zewnetrzne pasy ruchu zostang przeznaczone na parking. Takie
rozwigzanie zapewni wieksza liczbe miejsc parkingowych niz w

przedstawionej na spotkaniu koncepcji.

Czy projektowana zieleh ma wyglada¢ podobnie jak przy ul.
Daszynskiego? Jesli tak, to nie chcemy takiego sposobu projektowania.
Czy mozna zaprojektowac zielen w sposéb odporny na wandalizm i
dewastacje? Nie nalezy réwniez robié klombu przy Zabce, poniewaz

beda tam przesiadywacé i spa¢ grupy oséb spozywajacych alkohol.

WIM: Projektowana zielen réznic sie bedzie od tej na ul. Daszynskiego,
poniewaz bedzie ona posadzona w gruncie, a nie w skrzyniach. Nie

przewiduje sie tez siedzisk.



Droga rowerowa powinna zosta¢ poprowadzona w pasie ruchu jezdni,
aby nie zabiera¢ cennego miejsca na chodniku, ktéry obecnie stuzy
m.in. warzywniakom do wystawiania towaru. Prosze nie budowac¢ drogi
rowerowej, poniewaz na jej rzecz trzeba bedzie zmniejszy¢ chodnik,
przez co lokalne biznesy nie bedag mogty wystawiaé swoich towaréw.
Wystawianie produktéw przez warzywniaki jest istotne, poniewaz
zacheca przechodniow do zakupoéw. W przypadku braku mozliwosci
organizowania takich wystawek lokalne zieleniaki straca klientéw, co

moze doprowadzi¢ do upadku tych sklepéw.

WIM: Szerokosc¢ przestrzeni ulicznej poza jezdniag jest wystarczajgca do
zorganizowania na niej zarowno drogi rowerowej, jak i drogi dla pieszych o

wymaganych prawem parametrach.

Nalezy pamietac, ze chodnik jest przede wszystkim przestrzenia
przeznaczong dla pieszych. Jezeli jego szerokosc¢ zostanie ograniczona,
naturalne jest, ze w pierwszej kolejnosci trzeba zapewnic pieszym
mozliwosc bezpiecznego | wygodnego poruszania sie, a dopiero pozostata

przestrzen mozna wykorzystywac w innych celach.

WIM wspdlnie z projektantem przeanalizuje wariant, w ktérym przed
lokalem warzywniaka bedzie pozostawione miejsce postojowe do

przyjmowania dostaw.

Prosze zbudowaé¢ droge rowerowa, gdyz to wazny tgcznik pomiedzy

osiedlami.

WIM: Tak. Droga rowerowa na omawianym odcinku ul. Nowowiejskiej jest
niezbednym elementem infrastruktury ulicznej stanowigcym tgcznik

miedzy osiedlami.



Po pétnocnej stronie ulicy nalezy rozwazy¢ wykonanie drogi rowerowej
wyhniesionej i (lub) wyraznie oddzielonej od jezdni i samochodéw, np. za

pomoca podwdéjnego kraweznika.

WIM: Droga rowerowa zabezpieczona zostanie stupkami, co weryfikowane

bedzie na etapie projektu docelowej organizacji ruchu.

Czy w projekcie uwzgledniono zabezpieczenie drogi rowerowej
stupkami? Czy mozna zastosowac takie zabezpieczenia, aby
samochody nie mogty wjezdzaé¢ na droge rowerowa i chodnik, nie

rozjezdzaty pieszych i nie stwarzatly zagrozenia dla rowerzystow?

WIM: Droga rowerowa zabezpieczona zostanie stupkami, co weryfikowane

bedzie na etapie projektu docelowej organizacji ruchu.

Czy istnieje mozliwos¢ wykonania wspélnego ciggu
pieszo-rowerowego, ktéry pozwolitby ograniczy¢ ingerencje w

przestrzen wykorzystywang przez lokalne sklepy i warzywniaki?

WIM: Przy istniejacym natezeniu ruchu pieszego na przebudowywanym
odcinku ul. Nowowiejskiej wskazane jest wydzielenie istniejgcej
infrastruktury rowerowej. Jasny podziat przestrzeni na czesc piesza i
rowerowag ma za zadanie umozliwienie bezpiecznego i czytelnego

przemieszczania sie.

WIM wspdlnie z projektantem przeanalizuje wariant, w ktérym przed
lokalem warzywniaka bedzie pozostawione miejsce postojowe do

przyjmowania dostaw.



Czy przeprowadzono pomiary liczby istniejacych miejsc parkingowych?
Jesli tak, w jaki sposéb i w jakich godzinach byty wykonywane, w
szczegolnosci: czy uwzgledniono okresy najwiekszego

zapotrzebowania na parkowanie?

WIM: Projektant przebudowy ulicy analizowat rzeczywista liczbe
istniejacych miejsc postojowych. Analize te brat pod uwage, obok

obowigzujacych przepisdéw prawa, projektujac nowe miejsca parkingowe.

Czy przewidziano rozwigzania umozliwiajace dojazd i parkowanie
pojazdow stuzb ratunkowych, w szczegoélnosci karetek, w miejscach, w
ktérych po przebudowie wjazd na chodnik bedzie utrudniony lub

niemozliwy?

WIM: Uprzywilejowane pojazdy stuzb ratunkowych moga zatrzymac sie (z
zachowaniem szczegdlnej ostroznosci) w miejscu, w ktérym zwykty pojazd

miatby zakaz.

Nalezy zrezygnowac z sygnalizacji swietlnej. Jej wprowadzenie moze

powodowac korki oraz opéznienia tramwajow.

WIM: WIM wspodlnie z projektantem przeanalizuje wariant, w ktérym ruch
pojazdow kotowych realizowany bedzie torowiskiem tramwajowym
(wspdlnie z tramwajem), a zewnetrzne pasy ruchu zostang przeznaczone
na parking. W ten sposéb ruch w ciggu ulicy odbywatby sie jednym pasem
dla kazdego z kierunkow, dzieki czemu sygnalizacja swietlna dla tak
przyjetego rozwigzania zgodnie z obowigzujacymi przepisami nie bytaby

konieczna.



Kto przeprowadzit analize natezenia ruchu i jakie byty jej wyniki?
Prosimy o przedstawienie danych oraz metodologii przeprowadzonych

pomiaréw.

WIM: WIM nie prowadzit analizy natezenia ruchu. WIM przy wspotpracy z
Wydziatem Mobilnosci Miejskiej miat wglad do informacji o natezeniu

ruchu z 2024 r. (szczyt poranny i popotudniowy).

Jesli ma powstac sygnalizacja sSwietlna, czy mozna jg ustawic i
zaprogramowac tak, aby starsze osoby mogty swobodnie przejsé¢ przez

jezdnie na jednym cyklu sygnalizacji?

WIM: Tak, przy realizacji inwestycji przy doborze dtugosci swiatta zielonego
dla ruchu pieszego beda uwzglednione potrzeby osdb starszych i o

ograniczonej mobilnosci.

Zamiast robi¢ kompleksowa przebudowe nalezy wyremontowac tylko
torowisko i zatataé dziury, a pozostata czes¢ ulicy pozostawic¢ bez

Zmian.

WIM: Wniosek poza tematyka spotkania. Podjeto juz decyzje o

kompleksowej przebudowie tego odcinka ul. Nowowiejskiej.

Co z projektem strefy ptatnego parkowania? Czy planowane jest jej

wprowadzenie?

WIM: Projekt strefy ptatnego parkowania (SPP) jest w fazie uzgadniania
rozwigzan. WIM przedstawit uwagi projektantowi SPP i czeka na korekte.
Kontakt z projektantem SPP jest utrudniony, w zwigzku z czym WIM i
ZDiUM rozwazaja mozliwosc¢ rozwigzania umowy z nim i wytonienie

nowego w drodze postepowania administracyjnego.
Nalezy zrezygnowac¢ ze strefy ptatnego parkowania.

WIM: Z punktu widzenia dostepnosci miejsc parkingowych strefa ptatnego
parkowania przynosi duza korzysc. Po pierwsze, porzadkuje sposoéb

parkowania, po drugie, w zwigzku z koniecznoscig wniesienia optaty
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zniecheca osoby niezameldowane w rejonie do parkowania, w
szczegodlnosci dtugotrwatego. Po trzecie, ogranicza dtugie parkowanie
przez caty dzien — wieksza rotacja pojazdow korzystajacych z miejsc
parkingowych. Mieszkancom i mieszkankom zameldowanym w rejonie
przystuguje bardzo korzystny abonament i dlatego ta czesc kierowcow

staje sie uprzywilejowana do korzystania z miejsc parkingowych.
Nalezy przystapic¢ do strefy ptatnego parkowania.

WIM: Projekt strefy ptatnego parkowania (SPP) jest w fazie uzgadniania.
WIM przedstawit uwagi projektantowi SPP i czeka na korekte. Niestety,
kontakt z nim jest utrudniony, w zwigzku z czym WIM i ZDiUM rozwazaja
mozliwos¢ rozwigzania umowy i wytonienie nowego projektanta w drodze

postepowania administracyjnego.
Czy latarnie beda znajdowatly sie na chodnikach czy na budynkach?

WIM: Z informacji przekazanych przez projektanta przebudowy ulicy

latarnie oswietlenia ulicznego beda na chodnikach.

Nalezy rozwazy¢ umieszczenie wyniesionych przejsé dla pieszych, ktére

wymuszatyby na kierowcach zmniejszenie predkosci.

WIM: Przy przebudowie ulicy Nowowiejskiej uwzgledniajacej budowe
sygnalizacji swietlnych na skrzyzowaniach ulicy Nowowiejskiej z:
Barlickiego, Zeromskiego, Wygodna nie ma koniecznosci budowy
wynhiesionych przejsc¢ dla pieszych na wlotach z ulic podporzadkowanych,

poniewaz to sygnalizacja swietlna bedzie elementem uspokojenia ruchu.

W przypadku przebudowy ulicy bez budowy sygnalizacji, co jest obecnie
rozwazane, na skrzyzowaniach zostanie przeanalizowana mozliwosc

wyniesienia przejsc dla pieszych na wlotach z ulic podporzadkowanych.



Czy mozliwe jest zastosowanie gtadkiej nawierzchni zaréwno na
chodniku, jak i na drodze rowerowej? Zwrécono uwage, ze gtadka i
rowna nawierzchnia utatwi poruszanie sie osobom starszym, ktérych

przy ulicy mieszka wiele.

WIM: Projektant przeanalizuje mozliwosc¢ zastosowania gtadkich
nawierzchni pod katem dostepnosci architektonicznej (utatwienia
poruszania sie m.in. osobom starszym), jednak musi to zrobi¢ w oparciu o
wytyczne Dolnoslaskiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkéw oraz

ZDiUM.

Nalezy zawezi¢ jezdnie do jednego pasa i poprowadzié¢ ruch
samochodowy po torowisku. Pozwolitoby to uniknag¢ koniecznosci
zamontowania sygnalizacji Swietlnej, a w zamian mozna bytoby
wykonac¢ wyniesione przejscia dla pieszych. Czy pozostatg przestrzen

jezdni mozna wtedy przeznaczy¢ na parkingi?

WIM: WIM wspodlnie z Projektantem przeanalizuje wariant, w ktorym ruch
pojazdow kotowych realizowany bedzie torowiskiem tramwajowym
(wspdlnie z tramwajem), a zewnetrzne pasy ruchu zostang przeznaczone
na parking. W ten sposéb ruch w ciggu ul. Nowowiejskiej odbywatby sie
jednym pasem dla kazdego z kierunkow, dzieki czemu sygnalizacja
Swietlna dla tak przyjetego rozwigzania, zgodnie z obowigzujgacymi

przepisami, nie bytaby konieczna.

W przypadku przebudowy ulicy bez budowy sygnalizacji zostanie
przeanalizowana mozliwos¢ wyniesienia przejsc¢ dla pieszych na wlotach z

ulic podporzadkowanych.

Czy remont zostanie przeprowadzony w catosci jednoczesnie, czy
zostanie podzielony na etapy? Jak na poszczegdlnych etapach bedzie

wygladata organizacja ruchu?

WIM: Etapowanie prac przy realizacji przebudowy ulicy bedzie analizowane

W momencie przygotowywania projektu organizacji ruchu zastepczego.
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W jaki sposob mieszkancy i mieszkanki beda mogli dosta¢ sie do
swoich mieszkan podczas prowadzenia prac? Czy w czasie remontu
zostanie zapewniony dojazd do podwérek i posesji, w szczegdélnosci w

rejonie ul. Zeromskiego?

WIM: Na kazdym etapie realizacji prac wykonawca zadania winien
zapewnic dojscie i dojazd do posesji. Ograniczenie dostepu winno byc¢
uzgodnione z wihascicielem Iub zarzadca terenu. To sg warunki wpisywane

W zatwierdzeniu projektu organizacji ruchu zastepczego.

Jaki jest najbardziej optymistyczny czas realizacji i zakonczenia

projektu?
WI: Realizacja projektu przewidywana jest na lata 2028-2029.

Jaki bedzie planowany czas przejazdu tramwajéw i samochodéw po
wprowadzeniu sygnalizacji swietlnej? Czy byly wykonywane analizy i

symulacje komunikacyjne?

W obu wariantach — z sygnalizacja swietlng i bez niej — tramwaje beda
mierzycC sie z opdznieniami. W przypadku sygnalizacji opdznienia wynikac
beda z koniecznosci przepuszczenia innych pojazddw (zielone swiatto dla
ruchow kolizyjnych). W przypadku braku sygnalizacji tramwaje beda
blokowac sie podczas wykonywania skretu w lewo przez samochody.
Dokfadne straty czasu nie zostaty jednak jeszcze okreslone — nie

przeprowadzono w tym zakresie szczegotowych analiz ani symulacji.

Nalezy rozwazy¢ ustanowienie drogi jednokierunkowej na odcinku

ulicy Nowowiejskiej, ktérego dotyczyto spotkanie.

WIM: Nie przewiduje sie na tym odcinku ulicy jednokierunkowej. Wynika to
z dostepnej szerokosci pasa drogowego oraz ze znaczenia

komunikacyjnego tej ulicy jako drogi klasy zbiorczej.
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Czy w przypadku ograniczenia mozliwosci prowadzenia dziatalnosci lub
koniecznosci czasowego zamkniecia biznesu przewidziano
odszkodowania albo inne formy rekompensaty dla wiascicieli

warzywhniakow?

WI: W trakcie przebudowy ul. Nowowiejskiej przewiduje sie utrzymanie

dostepu do warzywniakdéw. Odszkodowania nie sg przewidziane.

Czy mozna wprowadzi¢ zmiane w organizacji ruchu tak, aby umozliwié¢

relacje lewoskretna w strone pl. Grunwaldzkiego z ul. Wyszynskiego?

WIM: Zmiana organizacji ruchu polegajaca na wprowadzenie mozliwosci
skretu w lewo z ul. Wyszynskiego w ul. Nowowiejska spowoduje utrate
przepustowosci na tym skrzyzowaniu, dlatego nie jest ona brana pod

uwage.

Czy sygnalizacja bedzie dziatata w trybie statym, czy bedzie
uruchamiana przyciskiem? Czy mozna zapewni¢ pierwszenstwo

tramwajom?

WIM: Przy wyborze wariantu z sygnalizacjami swietlnymi zostang one
podpiete do systemu ITS. System ten na biezgco analizuje sytuacje
ruchowa na danym skrzyzowaniu i przydziela priorytet komunikacji
tramwajowej. Zasadnos¢ wprowadzenia przyciskow analizowana bedzie na

etapie uzgadniania projektu docelowej organizacji ruchu.
Czy zostanie zastosowany ttumik wibracji tramwajéow?

WIM: Z informacji uzyskanych od projektanta zastosowana zostanie
technologia ograniczajgca hatas i drgania generowane przez

przejezdzajacy tramwaj.
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Jak bedzie wygladata organizacja ruchu w trakcie remontow elewacji
budynkéw znajdujacych sie przy ulicy? Nalezy uwzgledni¢ mozliwosé
prowadzenia tych prac oraz zwigzane z nimi zajecie przestrzeni ulicy
lub chodnika.

WIM: Prace w pasie drogowym przy remoncie elewacji budynkow
wymagajg opracowania i zatwierdzenia projektu organizacji ruchu
zastepczego. Przy braku normatywnej szerokosci ciggu pieszego i
rowerowego podczas remontu elewacji (wynikajacej np. z faktu, ze na
chodniku stoi rusztowanie) WIM analizuje mozliwos¢ wprowadzenia
tymczasowego, wspolnego ciggu pieszo-rowerowego, ktory moze byc

wezszy od chodnika i drogi dla rowerdw jako osobnych ciggdw.

Czy wykonano symulacje komunikacyjne dotyczace wptywu
projektowanych zmian na ruch samochodowy i tramwajowy? Jesli tak,

jakie s3 ich wyniki?

WIM: Zaréwno w wariancie z sygnalizacja, jak i bez niej beda wystepowac
straty czasu dla komunikacji tramwajowej. W przypadku wariantu z
sygnhalizacja straty beda wynikac z potrzeby otwarcia swiatfa zielonego dla
potokow kolizyjnych, z kolei w wariancie bez sygnalizacji — z blokowania
ruchu przy realizacji lewoskretow. Nie wykonano analiz ani symulacji

precyzyjnie modelujacych ruch.

Co stato sie z poprzednim projektem remontu ulicy? Kto go

przygotowat i jakie koszty poniesiono na jego opracowanie?
WIM: WIM nie ma wiedzy na temat wczesniejszego projektu remontu ulicy.

Dlaczego na spotkaniu konsultacyjnym nie byt obecny wojewédzki

konserwator zabytkéw ani jego przedstawiciel?

WI. Zadaniem DWKZ jest ochrona dziedzictwa historycznego. Ewentualne
watpliwosci zwigzane z tym obszarem wynikajace z realizacji projektu

osoba odpowiedzialna (projektant) konsultuje bezposrednio z nim.
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Nalezy zorganizowac¢ kolejne spotkanie konsultacyjne po
przygotowaniu projektu, potaczone z wizjg lokalng w terenie. W
spotkaniu tym powinien obowigzkowo uczestniczy¢ konserwator
zabytkow lub jego przedstawiciel, aby mozliwe byto omoéwienie

rozwigzan bezposrednio w przestrzeni objetej projektem.

WI. Po spotkaniu zostat opracowany nowy wariat, ktéry zostat wystany do
zaopiniowania przez Rade Osiedla Otbin. Spotka Wroctawskie Inwestycje

nie planuje kolejnych spotkan w sprawie przebudowy ul. Nowowiejskiej.

Miasto nie ma wptywu na sposoéb realizacji zadan prowadzonych przez

DWKZ.

Kto jest organizatorem i inicjatorem spotkania oraz jaki jest zakres
odpowiedzialnosci poszczegdélnych podmiotéw uczestniczacych w

przygotowaniu projektu?

WI: Inicjatorem spotkania jest spotka Wroctawskie Inwestycje. Za
organizacje samego spotkania odpowiadat Wydziat Partycypacji
Spotecznej Urzedu Miejskiego Wroctawia, a za prowadzenie spotkania —
Fundacja na Rzecz Studiéw Europejskich. W przygotowaniu projektu
uczestniczy projektant oraz Wydziat Inzynierii Migjskiej Urzedu Migjskiego
Wroctawia. Projektant przedstawia przyjete rozwigzanie projektowe i
odpowiada za zgodnosc¢ z odpowiednimi przepisami. Wroctawskie

Inwestycje odpowiadajg za zgodnosc¢ dziatan projektanta z umowa.

Czy w przysztosci takie spotkania konsultacyjne moga by¢ nagrywane i
udostepniane mieszkancom i mieszkankom do wgladu? Nagrania
pozwolityby sprawdzi¢ przebieg spotkania i doktadnie odtworzy¢

zglaszane pytania oraz postulaty.

WSS: Dziekujemy za te sugestie. Nie praktykujemy jednak nagrywania
spotkan i udostepniania tego nagrania. Gidwna przeszkoda sg kwestie
ochrony danych osobowych (RODQO) oraz prywatnosci uczestnikow i

uczestniczek — nagrywanie ich wizerunku i gtosu wymagatoby
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skomplikowanych procedur prawnych lub anonimizacji. Stuzy to takze

swobodzie wypowiedzi osdb uczestniczacych w takich spotkaniach.

Aby zapewnic petng przejrzystosc, ze wszystkich spotkan sporzadzamy
szczegotowe raporty lub notatki, w ktorych doktadnie spisujemy zgtoszone
pytania i opinie. | to stuzy informacji dla innych oséb o przebiegu spotkania

i poruszanych kwestiach.

Spotkanie przeprowadzono w ramach zadania publicznego ,Wsparcie
procesow konsultacji spotecznych na terenie Gminy Wroctaw w latach
2025-2026" realizowanego przez Fundacje na Rzecz Studiow Europejskich i

wspotfinansowanego ze srodkow Gminy Wroctaw.

Wroctaw, 12.10.2026 r.

miasto spotkan

Szczegdty na: www.wroclaw.pl/konsultacje
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	Spotkanie w sprawie przebudowy ulicy Nowowiejskiej 
	Jaki był kontekst spotkania? 
	Informacje o spotkaniu 
	 
	Komentarze i pytania osób uczestniczących w spotkaniu wraz z odpowiedziami 
	Należy dołożyć wszelkich starań, aby w ramach projektowanej przebudowy zachować lub zaprojektować możliwie największą liczbę miejsc parkingowych, ponieważ już obecnie mieszkańcy i mieszkanki mają problemy ze znalezieniem miejsca do parkowania, a zmniejszenie ich liczby dodatkowo pogorszy sytuację. 
	Czy projektowana zieleń ma wyglądać podobnie jak przy ul. Daszyńskiego? Jeśli tak, to nie chcemy takiego sposobu projektowania. Czy można zaprojektować zieleń w sposób odporny na wandalizm i dewastację? Nie należy również robić klombu przy Żabce, ponieważ będą tam przesiadywać i spać grupy osób spożywających alkohol. 
	Droga rowerowa powinna zostać poprowadzona w pasie ruchu jezdni, aby nie zabierać cennego miejsca na chodniku, który obecnie służy m.in. warzywniakom do wystawiania towaru. Proszę nie budować drogi rowerowej, ponieważ na jej rzecz trzeba będzie zmniejszyć chodnik, przez co lokalne biznesy nie będą mogły wystawiać swoich towarów. Wystawianie produktów przez warzywniaki jest istotne, ponieważ zachęca przechodniów do zakupów. W przypadku braku możliwości organizowania takich wystawek lokalne zieleniaki stracą klientów, co może doprowadzić do upadku tych sklepów. 
	Proszę zbudować drogę rowerową, gdyż to ważny łącznik pomiędzy osiedlami. 
	Po północnej stronie ulicy należy rozważyć wykonanie drogi rowerowej wyniesionej i (lub) wyraźnie oddzielonej od jezdni i samochodów, np. za pomocą podwójnego krawężnika. 
	Czy w projekcie uwzględniono zabezpieczenie drogi rowerowej słupkami? Czy można zastosować takie zabezpieczenia, aby samochody nie mogły wjeżdżać na drogę rowerową i chodnik, nie rozjeżdżały pieszych i nie stwarzały zagrożenia dla rowerzystów? 
	Czy istnieje możliwość wykonania wspólnego ciągu pieszo-rowerowego, który pozwoliłby ograniczyć ingerencję w przestrzeń wykorzystywaną przez lokalne sklepy i warzywniaki? 
	Czy przeprowadzono pomiary liczby istniejących miejsc parkingowych? Jeśli tak, w jaki sposób i w jakich godzinach były wykonywane, w szczególności: czy uwzględniono okresy największego zapotrzebowania na parkowanie? 
	Czy przewidziano rozwiązania umożliwiające dojazd i parkowanie pojazdów służb ratunkowych, w szczególności karetek, w miejscach, w których po przebudowie wjazd na chodnik będzie utrudniony lub niemożliwy? 
	Należy zrezygnować z sygnalizacji świetlnej. Jej wprowadzenie może powodować korki oraz opóźnienia tramwajów. 
	Kto przeprowadził analizę natężenia ruchu i jakie były jej wyniki? Prosimy o przedstawienie danych oraz metodologii przeprowadzonych pomiarów. 
	Jeśli ma powstać sygnalizacja świetlna, czy można ją ustawić i zaprogramować tak, aby starsze osoby mogły swobodnie przejść przez jezdnię na jednym cyklu sygnalizacji? 
	Zamiast robić kompleksową przebudowę należy wyremontować tylko torowisko i załatać dziury, a pozostałą część ulicy pozostawić bez zmian. 
	Co z projektem strefy płatnego parkowania? Czy planowane jest jej wprowadzenie? 
	Należy zrezygnować ze strefy płatnego parkowania. 
	Należy przystąpić do strefy płatnego parkowania. 
	Czy latarnie będą znajdowały się na chodnikach czy na budynkach? 
	Należy rozważyć umieszczenie wyniesionych przejść dla pieszych, które wymuszałyby na kierowcach zmniejszenie prędkości. 
	Czy możliwe jest zastosowanie gładkiej nawierzchni zarówno na chodniku, jak i na drodze rowerowej? Zwrócono uwagę, że gładka i równa nawierzchnia ułatwi poruszanie się osobom starszym, których przy ulicy mieszka wiele. 
	Należy zawęzić jezdnię do jednego pasa i poprowadzić ruch samochodowy po torowisku. Pozwoliłoby to uniknąć konieczności zamontowania sygnalizacji świetlnej, a w zamian można byłoby wykonać wyniesione przejścia dla pieszych. Czy pozostałą przestrzeń jezdni można wtedy przeznaczyć na parkingi? 
	Czy remont zostanie przeprowadzony w całości jednocześnie, czy zostanie podzielony na etapy? Jak na poszczególnych etapach będzie wyglądała organizacja ruchu? 
	W jaki sposób mieszkańcy i mieszkanki będą mogli dostać się do swoich mieszkań podczas prowadzenia prac? Czy w czasie remontu zostanie zapewniony dojazd do podwórek i posesji, w szczególności w rejonie ul. Żeromskiego? 
	Jaki jest najbardziej optymistyczny czas realizacji i zakończenia projektu? 
	Jaki będzie planowany czas przejazdu tramwajów i samochodów po wprowadzeniu sygnalizacji świetlnej? Czy były wykonywane analizy i symulacje komunikacyjne? 
	Należy rozważyć ustanowienie drogi jednokierunkowej na odcinku ulicy Nowowiejskiej, którego dotyczyło spotkanie. 
	Czy w przypadku ograniczenia możliwości prowadzenia działalności lub konieczności czasowego zamknięcia biznesu przewidziano odszkodowania albo inne formy rekompensaty dla właścicieli warzywniaków? 
	Czy można wprowadzić zmianę w organizacji ruchu tak, aby umożliwić relację lewoskrętną w stronę pl. Grunwaldzkiego z ul. Wyszyńskiego? 
	Czy sygnalizacja będzie działała w trybie stałym, czy będzie uruchamiana przyciskiem? Czy można zapewnić pierwszeństwo tramwajom? 
	Czy zostanie zastosowany tłumik wibracji tramwajów? 
	Jak będzie wyglądała organizacja ruchu w trakcie remontów elewacji budynków znajdujących się przy ulicy? Należy uwzględnić możliwość prowadzenia tych prac oraz związane z nimi zajęcie przestrzeni ulicy lub chodnika. 
	Czy wykonano symulacje komunikacyjne dotyczące wpływu projektowanych zmian na ruch samochodowy i tramwajowy? Jeśli tak, jakie są ich wyniki? 
	Co stało się z poprzednim projektem remontu ulicy? Kto go przygotował i jakie koszty poniesiono na jego opracowanie? 
	Dlaczego na spotkaniu konsultacyjnym nie był obecny wojewódzki konserwator zabytków ani jego przedstawiciel? 
	Należy zorganizować kolejne spotkanie konsultacyjne po przygotowaniu projektu, połączone z wizją lokalną w terenie. W spotkaniu tym powinien obowiązkowo uczestniczyć konserwator zabytków lub jego przedstawiciel, aby możliwe było omówienie rozwiązań bezpośrednio w przestrzeni objętej projektem. 
	Kto jest organizatorem i inicjatorem spotkania oraz jaki jest zakres odpowiedzialności poszczególnych podmiotów uczestniczących w przygotowaniu projektu? 
	Czy w przyszłości takie spotkania konsultacyjne mogą być nagrywane i udostępniane mieszkańcom i mieszkankom do wglądu? Nagrania pozwoliłyby sprawdzić przebieg spotkania i dokładnie odtworzyć zgłaszane pytania oraz postulaty. 


