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Plan Transportowy Wroctawia

Niedawno opublikowany ,,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Wroctawia” (dalej: ,,Plan”) zawiera dobrze sformutowany cel strategiczny, czyli poprawe dostepnosci
miasta przez rozwdj transportu zbiorowego i dopasowane do niego dziatania. Mozliwe sg réwniez
dodatkowe kroki, ktdre pozwolg znaczgco przyspieszy¢ osiggniecie celu strategicznego przy

minimalnych kosztach.

a)

b)

d)

Optymalizacja sieci tramwajowej, autobusowej oraz systemu komunikacyjnego jako catosci.

Stworzenie pierwszego etapu sieci kolei aglomeracyjnej bez koniecznosci inwestycji
infrastrukturalnych lub taborowych.

Identyfikacja efektywnego rozmieszczenia weztédw przesiadkowych i dostosowanie tras
autobusdéw aglomeracyjnych.

Opracowanie zatozen scenariusza przyspieszonego rozwoju transportu zbiorowego
zmniejszajgcego problem kongestii ulic Wroctawia.

Moge zaoferowac Panstwu wspdtprace obejmujgca zaplanowanie i pomoc przy wdrozeniu

powyzszych dziatan.

Optymalizacja sieci

W poréwnaniu do np. inwestycji infrastrukturalnych, zmiana organizacyjna tras tramwajow i
autobusdw moze by¢ zrealizowana stosunkowo tatwo, szybko i tanio. Uproszczona i bardziej
przejrzysta sie¢ komunikacyjna bedzie bardziej atrakcyjna dla pasazeréw (aktualnych i
potencjalnych), przez co zwiekszy wptywy z biletéw przy podobnych lub mniejszych kosztach
eksploatacyjnych, a wiec zmniejszy doptaty miasta do transportu zbiorowego.

W przypadku Wroctawia zalecatbym:

e Autobusy:

o Eliminacje linii tranzytowych przez centrum oraz dublujgcych tramwaje (zgodnie z

rekomendacjami Planu).

o Wprowadzenie linii magistralnych omijajgcych centrum oraz lokalnych linii
dowozowych do tramwajéw i kolei aglomeracyjnej (zgodnie z rekomendacjami
Planu).
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e Tramwaje:
o Redukcje wewnetrznej konkurencji (np. linie 31 i 32 albo linie 2,9 17).
o Utworzenie nowych potgczen bezposrednich i zwiekszenie czestotliwosci
pozostatych linii.

Kolej aglomeracyjna

Plan wskazuje na stosunkowo niewielkie wykorzystanie gestej sieci kolejowej na terenie Wroctawia
w przewozach pasazerskich, pomimo ujetych w Planie inwestycji w te sie¢ (wzrost z 3% do 6%).
Jednym z dalszych dziatan sugerowanych w Planie mogtoby by¢ stworzenie pierwszego stadium sieci
kolei aglomeracyjnej, przed realizacjg inwestycji infrastrukturalnych czy taborowych. Takie podejscie
zastosowatem m.in. w moim opracowaniu na temat kolei miejskiej w Bydgoszczy tutaj'.

W przypadku Wroctawia zalecatbym:

e Zmiane tras pociggdw, aby jechaty przez cate miasto, zamiast koriczy¢ bieg na Dworcu
Gtéwnym.

e Wyznaczenie granic aglomeracji jako obszaru obstugiwanego przez kolej aglomeracyjng, w
odréznieniu od regionalnej na poziomie catego wojewddztwa.

o Zuwzglednieniem tempa rozbudowy gmin bezposrednio sgsiadujacych z
Wroctawiem oraz lokalizacji Sredniej wielko$ci miast jak Olesnica czy Otawa
relatywnie blisko Wroctawia.

e Woykorzystanie towarowej linii kolejowej nr 752 przez Wroctaw Gaddw, tgczacej linie do
Legnicy i Gtogowa z linig do Olesnicy.

o Umozliwitoby to bezposrednie potgczenia w osi wschéd-zachdéd np. Nowy Dwér —
Pawtowice lub Kuzniki — Swojczyce (po modernizacji linii nr 292 do Jelcza), omijajgce
Dworzec Gtéwny i konkurencyjne wobec transportu indywidualnego pod wzgledem
czasu przejazdu.

o W dalszej kolejnosci, otworzytoby to mozliwos¢ powstania wezta przesiadkowego
integrujgcego kolej aglomeracyjng na dwdch stacjach (Wroctaw Muchobdr w
kierunku potudnia miasta i Dworca Gtéwnego oraz Wroctaw Gadéw w kierunku
potnocy miasta) z nowg linig tramwajowg na Nowy Dwor oraz autobusami lokalnymi
i podmiejskimi.

! http://www.portalkujawski.pl/index.php/bydgoszcz/item/8457-skm-w-kilku-krokach-powstalo-ciekawe-studium-
przypadku

14 kwietnia 2016 Strona2z3


mailto:info@lepszy-transport-publiczny.org
http://www.portalkujawski.pl/index.php/bydgoszcz/item/8457-skm-w-kilku-krokach-powstalo-ciekawe-studium-przypadku
http://www.portalkujawski.pl/index.php/bydgoszcz/item/8457-skm-w-kilku-krokach-powstalo-ciekawe-studium-przypadku
http://www.portalkujawski.pl/index.php/bydgoszcz/item/8457-skm-w-kilku-krokach-powstalo-ciekawe-studium-przypadku

& LEPSLY TRANSPORT PUBLIGZNY

Email: info@lepszy-transport-publiczny.org

Wezly przesiadkowe

Plan przewiduje utworzenie weztéw transportowych przy wszystkich stacjach kolejowych na terenie
miasta oraz weztéw przesiadkowych centralnych i obwodowych. Budowa takich centréw
przesiadkowych narazona jest na ryzyko duzych wydatkdw na infrastrukture w nietrafionej
lokalizacji. Dlatego warto, moim zdaniem, rozwing¢ trafng koncepcje weztéw transportowych
zastosowang w Planie i umiescié je — oprdcz stacji kolejowych — gtéwnie przy petlach tramwajowych
lub w ich poblizu.

Takie dziatanie bytoby zgodnie z zatozeniami Planu o zmianie funkcji autobuséw z tranzytowej na
dowozowg (lokalng) oraz ograniczeniu duplikacji z liniami tramwajowymi. Dzieki temu duze wezty
integrujace autobusy, tramwaje i/lub kolej mogtyby znajdowac sie dalej od centrum, pozwalajac
m.in. na skrdcenie tras linii autobusowych aglomeracyjnych. Przyktadowo, zamiast wezta 004 na ul.
Legnickiej, powstatyby mniejsze wezty na petlach Lesnica i Kozanow.

Dodatkowa korzyscig redukcji obecnosci autobuséw w centrum Wroctawia mogtaby by¢ zmiana
charakteru proponowanych weztéw centralnych na przystanki przesiadkowe miedzy liniami
tramwajowymi w osiach wschéd-zachdd i pétnoc-potudnie. Dzieki temu nie bytoby tam potrzeby
tworzenia rozbudowanej infrastruktury dla integracji z siecig autobusowg, co datoby znaczgce
oszczednosci dla miasta.

Scenariusz przyspieszonego rozwoju

Oba scenariusze przedstawione w Planie przewidujg wzrost udziatu transportu zbiorowego w
podrdzach zmotoryzowanych do 2022 r.: z 50% do 52% lub 51%, zaleznie od scenariusza.
Spodziewatbym sie postawienia za cel w Planie np. powrotu do poziomu z 2006 r., czyli 56%. Przede
wszystkim ze wzgledu na problem kongestii (korkdw): tegoroczny raport firmy Deloitte sugeruje, ze
ponownie jest ona we Wroctawiu najwyzsza w Polsce’.

Proponuje umiesci¢ w Planie scenariusz przyspieszonego rozwoju, w ktérym transport zbiorowy staje
sie wyraznie bardziej atrakcyjny od indywidualnego. Plan mdgtby wskazac dziatania pozwalajgce
osiggnac taki efekt. Wtedy mozliwa bytaby petna analiza kosztéw redukcji kongestii przez intensywny
rozwdj sieci transportu zbiorowego, w poréwnaniu z rozbudowsg infrastruktury drogowej
(uwzgledniong juz w Planie). Jestem gotdw opracowac taki scenariusz dla Panstwa.

Jesli sg Panstwo zainteresowani powyzszymi tematami albo majg Panstwo jakiekolwiek pytania
dotyczace mojej oferty, prosze o kontakt.

lepszy-transport-publiczny.org

2 http://www2.deloitte.com/pl/pl/pages/public-sector/articles/korki-w-polskich-miastach.html
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