Uwagi dot. Projektow flagowych / priorytetowych

Moim zdaniem sze$¢ wymienionych przedsiewzie¢ flagowych/priorytetowych nie mozna nazwac
zrbwnowazonym rozwojem transportu. Kolejno:

1. Aleja Wielkiej Wyspy - planowane wytgcznie dla ruchu samochodowego. Dlaczego nie przewiduje
sie poprowadzenia linii tramwajowej, ktéra stanowitaby doskonate potgczenie wschodniej czesci
miasta z potudniowa oraz alternatywe do waskich gardet (most Zwierzyniecki, rondo Reagana, most
Grunwaldzki). Linia mogtaby fgczy¢ sie docelowo z trasami w ul. Sleznej, Powstaricéw Sl., Hallera.

2. Linie tramwajowe w ul. Hubskiej i Dtugiej - odcinek w ul. Hubskiej trudno nazwac strategicznym dla
sieci tramwajowej we Wroctawiu. Odcinek ten nie wnosi nowej jakosci ani nie tgczy nowych
obszardéw miasta z centrum lub innymi dzielnicami. Odcinek w ul. Dtugiej jest jak najbardziej
oczekiwany, natomiast czy miasto ma pomyst na poprowadzenie linii pod wiaduktem kolejowym w
razie opdznienia jego przebudowy przez PLK?

3. Trasa na Nowy Dwdr - bardzo oczekiwana, a decyzja o poprowadzeniu linii tramwajowej, ktéra
bedzie spdjna z resztg sieci transportowe]j (w odrdznieniu od tzw. metrobusu) byta bardzo stuszna.

4. Os Zachodnia - typowa trasa dla samochoddw, generujgca tranzyt przez miasto (Nowy Dwor).
Gdzie tu jest transport zréwnowazony?

5. ul. Buforowa - planowanie trasy dwujezdniowej nie jest dobrym pomystem. Spowoduje dodatkowy
naptyw samochodéw do centrum miasta. Dlaczego nie mozna zamiast tego poprowadzic linii
tramwajowej w okolice ronda przy obwodnicy wschodniej i zbudowac parking P+R? To mdgtby by¢
wzrocowy przyktad na rozwdéj zréwnowazony. A obecny projekt jest tylko generatorem ruchu
samochoddéw do centrum - to jest kompletnie niezrozumiate.

6. Potaczenie ul. Ractawickiej i al. Piastéw - nastepna btedna decyzja. Co to ma wspdlnego z
transportem zréwnowazonym? Nastepna trasa dla samochoddw generujgca potoki pojazdéw z
dzielnic peryferyjnych do centrum. Ta trasa powinna by¢ wytgcznie tramwajowa, tak zeby transport
publiczny miat realng przewage nad indywidualnym. Gdyby mieszkaricy Oporowa mieli szanse na
szybki dojazd do centrum tramwajem przez Krzyki, o ile mniej samochoddw ttoczyto by sie po ulicach
miasta?

Podsumowujac — tylko dwa na szes¢ kluczowych projektéw mozna wpisac¢ w strategie transportu
zrownowazonego. To dosy¢ mato i nadal Swiadczy de facto o polityce miasta w kierunku rozwoju
komunikacji samochodowe;.

Uwagi ogdlne dot. Planu transportowego
1. Rozwydj sieci tramwajowej — w planie zauwaza sie brak szczegdétowego planu rozwoju sieci

tramwajowej z wyjgtkiem projektow wymienionych jako kluczowe (tylko dwa?). Brak planu
rozwoju sieci matymi krokami. Np. dlaczego nie planuje sie przedtuzania istniejgcych linii tak,
aby taczy¢ kolejne osiedla? Przyktadowo:

e Przedtuzenie linii w ul. Olszewskiego do Bartoszowic

e Przedtuzenie linii w ul. Kowalskiej na Swojczyce i/lub Psie Pole

e Przedtuzenie linii w ul. Sleznej w okolice Ottaszyna

e Przedtuzenie linii z Tarnogaju na Brochdow



2. Drogikrajowej przez centrum miasta — dlaczego Wroctaw nie dazy do likwidacji przebiegu
drdg krajowych przez centrum. Eliminacja ruchu tranzytowego moglaby znaczgco zmniejszy¢
ogdlne natezenie ruchu. Przyktadowo:

e Droga krajowa nr 5 — miata pierwotnie i$¢ po nowej obwodnicy AOW — miasto
Swiadomie utrwala przebieg przez obwodnice srédmiejska

e Droga krajowa nr 98 — dlaczego obwodnica wschodnia nie wyprowadza z miasta tego
ruchu, a jest drogg wojewddzka

e Droga krajowa nr 94 — dlaczego nie mozna wyprowadzié ruchu z miasta — mégtby to
realizowac planowany odcinek obwodnicy wschodniej od Siechnic do Bielan (A4) +
A8 + odwodnica Lesnicy (i dlaczego budowa nowego odcinka drogi 94 nie jest
finansowana przez budzet GDDKIiA?)

3. Brak konkretnego planu rozwoju sieci parkingéw P+R. Takie parkingi powinny powstawac na
peryferiach miasta z dostepem do sprawnej linii transportu publicznego (autobus, tramwaj,
ew. rower miejski).

4. Tramwaje dwusystemowe — dziwi updér miasta w analizowanie rozwigzania, ktére ma bardzo
wiele praktycznych probleméw do rozwigzania, w sytuacji gdzie wiele innych miast porzucito
taki absordalny pomyst (np. Krakéw ok. 15 lat temu).

5. Eliminacja dzikich parkingdw w centrum — brak zdecydowanej polityki eliminacji dzikich
parkingdw poprzez odpowiednie zagospodarowanie terendw zielonych oraz masowe i
skuteczne interwencje stuzb porzagdkowych

6. Brak planu na aglomeracyjng taryfe przewozowg (jeden system biletowy i strefy). Wroctaw
jako trzon aglomeracji powininen kontynuowa¢ wspdlng taryfe przewozowg (nie tylko koleje
w granicach miasta, ale wszystkie linie autobusowe w aglomeracji).

7. Miejska wypozyczalnia aut elektrycznych oraz dedykowane parkingi — to nie jest transport
zréwnowazony. To sg nadal samochody, ktére zajmujg przestrzen miasta i nie rozwigzujg
systemowo zadnego problemu — przeciwnie, przyczyniajg sie do wzrostu natezenia ruchu.
Jesli miasto chce promowac samochody elektryczne, to bardziej wskazana bytaby polityka
znizek za optaty parkingowe dla takich aut i/lub optaty wnietowe dla starych aut w centrum
miasta.

8. Polityka parkingowa na przyktadzie parkingu podziemnego przy Hali Stulecia — btedem byto
oddanie polityki biletowej prywatnej firmie — to miasto powinno ksztattowac politke cen
biletéw i ptaci¢ firmie ,,za dostepnos$¢” obiektu statg kwote miesieczng. W rezultacie obiekt
jest stabo wykorzystany w dni robocze, a miat szanse stac sie parkingiem P+R dla tej czesci
miasta.

9. Tabor tramwajowy niskopodtogowy — bardzo dobry kierunek rozwoju, natomiast zakup
tramwajéw typu Moderus to byt duzy krok wstecz. Z osobistego doswiadczenia, komfort dla
pasazerdw jest fatalny — duza koncentracja oséb w srodkowej czesci pojazu, tylko jedne drzwi
w tej czesci (powolna wymiana pasazeréw), jedyny automat biletowy (czyli jak ktos$ wsiada
innymi drzwiami i tak musi przeciskaé sie do Srodkowej czesci — najpierw schody pod gore,
potem na dét do automatu, potem znowu pod gére do miejsca siedzgcego), tylko dwa
miejsca siedzgce — czyli osoby starsze albo stojg, albo i tak muszg wchodzi¢ po schodach.
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