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UWAGI DO PLANU ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO WROCLAWIA

UWAGA 1

W projekcie Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Wroctawia brak
planéw powotania Szybkiej Kolei Miejskiej, ktdra w wielu przypadkach byta by rozwigzaniem wielu
probleméw komunikacyjnych miasta. W tym przypadku warto zauwazy¢, ze system SKM doskonale
sprawdzitby sie w np. w przypadku dzielnicy Psie Pola, ktdra oddalona jest w znacznej odlegtosci od
centrum miasta, a dojazd autobusem pospiesznym linii N w godzinach szczytu zajmuje dzi$ okoto 35
minut, natomiast przejazd pociggiem regionalnym to oszczednos¢ 15 minut.

W projekcie zdawkowo wspomina sie o modernizacji linii kolejowej nr 292 Jelcz — Wroctaw
Soltysowice, jednak nie pisze sie jakg role miata by ta linia odgrywaé¢ w przysztosci, a z powodzeniem
mogtaby by¢ wigczona w system SKM.

Szybka Kolej Miejska mogtaby swietnie funkcjonowaé wewnatrz miasta lub przypadku porozumien z
sgsiednimi gminami dojezdzac¢ takze poza granice administracyjne Wroctawia. W Planie Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego wspomina sie tylko o kolei aglomeracyjnej. Jednak w tym
przypadku zadanie kolei aglomeracyjnej czesciowo juz spetnia, a w przysztosci bedzie spetnia¢ w
wiekszym wymiarze spotka Koleje Dolnoslgskie. Obecnie w granicach miasta czynnych w ruchu
pasazerskim jest az 8 linii kolejowych, co powinno skfania¢ do systemu SKM wraz z petng integracjg
taryfowa z innymi przewoznikami, w tym takze z tymi, ktdrzy beda funkcjonowaé poza miastem.

UWAGA 2

Wskazujgc na przedsiewzigcia flagowe pominieto koncepcje tramwaju dwusystemowego. Obecnie
przepisy nie dopuszczajg ruchu tramwajowego po torach PKP PLK, jednak perspektywicznie w ciggu
najblizszych kilkunastu lat moze sie to zmienic.



Zwiekszyto by to atrakcyjnosé komunikacji, a takze pozwolitoby na rezygnacje z przesiadek tramwaj —
pocigg. Dobrym przyktadem bytby tramwaj jadgcy np. ze Zmigrodu, a nastepnie po opuszczeniu
dworca Gtéwnego jadgcy ulicami Scistego centrum miasta.

UWAGA 3

W czesci dotyczgcej przewidywan finansowania ustug przewozowych przewidziano zwiekszenie floty
tramwajoéw o 42% nie wskazujgc przy tym koniecznosci rozbudowy obecnie istniejgcych lub budowy
nowych zajezdni tramwajowych. Brak ujecia budowy nowych zajezdni spowoduje brak mozliwosci
zakupu nowych pojazdéw. Juz obecnie MPK Wroctaw posiada 225 tramwajéw. Zwigkszenie ich liczby
do roku 2022 do 283 sztuk musi spowodowac konieczno$¢ budowy nowych zajezdni - tym bardziej, ze
juz obecna liczba pojazdéw powoduje problemy z miejscem ich odstawiania.

UWAGA 4

W projekcie Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Wroctawia
wspomniano o wroctawskiej polityce mobilnosci, ktéra weszta w zycie uchwatg XLVIII/1160/13 Rady
Miejskiej z dnia 19.03.2013, w ktérej napisano o koniecznosci budowy parkingéw Park&Ride. Jednak
w zadnym z punktow dotyczacych parkingdéw Parkuj i Jedz nie wspomniano o ich mozliwej lokalizacji.
Naszym zdaniem parkingi te powinny by¢ zlokalizowane z dala od centrum miasta, w dzielnicach
peryferyjnych tak, aby osoby korzystajgce z aut dojechaty do ,rogatek miasta”, a nastepnie
przemiescity sie do centrum transportem zbiorowym. Dobrymi czesciami miasta na lokacje parkingéw
sg: Od potnocy Swiniary i Psie Pole, od wschodu Wojanéw lub Swojszyce, od potudnia Muchobér
Wielki i Klecina, natomiast od zachodu Mokra lub Pracze. Do takich czesci jak Muchobor czy Pracze
docierac¢ by mogta wspomniana wczesniej SKM Wroctaw.

Koniecznym tez byloby ustalenie z jakimi weztami komunikacyjnymi parkingi te miaty by zostaé
zintegrowane.

UWAGA 5

W czesci ,Inne wazniejsze przedsiewziecia inwestycyjne wptywajgce na osiggniecie celéw Planu ze
strony innych podmiotéw, niz samorzgd Wroctawia w projekcie Planu Zréwnowazonego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego Wroctawia, nie wskazano gdzie miatyby powsta¢ nowe przystanki
kolejowe na terenie miasta oraz nie wpisano czy miasto bedzie partycypowac¢ w kosztach ich budowy.
Dobrym przyktadem jest miasto Tychy, ktére dotozyto sie do budowy nowych przystankéw.

Za to wpisano: ,Budowa lub modernizacja przystankoéw kolejowych: Popowice, Rézanka, Grabiszyn,
Lamowice (poprawa dostepnosci do sieci kolei aglomeracyjnej, przedsiewzigcie PLK S.A.”

Jednak przystanki takie jak w Roézance czy Grabiszyn juz powstaty. Wpisanie tylko tych kilku
przystankéw jest btedem. Gdyby potgczenia obstugiwata SKM liczba przystankéw musi by¢ duzo
gestsza niz obecnie, nawet co 1 km i gesciej. Dobrym przyktadem jest tutaj SKM Trojmiasto.

UWAGA 6

W czesci 5.2 "Badania zachowah komunikacyjnych mieszkancéw Wroctawia i okolic" model ruchu,
ktéry zostat uwzgledniony w planie bazuje na starym Kompleksowym Modelu Ruchu z roku 2006 i
2010. Projekt jest z roku 2016, a co za tym idzie od tego czasu z pewnos$cig doszto do duzych zmian
w zachowaniach komunikacyjnych. Doskonale widaé to na przyktadzie poréwnar danych z roku 2006 i
2010, gdzie liczba aut wjezdzajgcych do miasta zwiekszyta sie o 3/4.

UWAGA 7

W planie nie ujeto istnienia nieukonczonej jeszcze wschodniej obwodnicy miasta, ktérej budowa w
znaczgcy sposob zmieni uktad komunikacyjny Wroctawia. Jednak wpisano, tg inwestycje w czesci



.Inne wazniejsze przedsiewzigecia inwestycyjne wptywajace na osiggniecie celéw Planu ze strony
innych podmiotéw, niz samorzad Wroctawia”

UWAGA 8

W dziale 8.3 ,Integracja systemu” nie wspomniano o integracji taryf komunikacji miejskiej oraz kolei
czy pofgczen autobusowych. Podrézny jadgc do Wroctawia powinien wykupi¢ jeden bilet jednorazowy
lub okresowy na pocigg/ autobus podmiejski i komunikacje miejskg. Znaczgco zwiekszytoby to
konkurencyjnos¢ komunikacji zbiorowej we Wroctawiu i catej aglomeracji. Projekt wspdlnego biletu na
poczatku mozna wprowadzi¢ przy zakupie biletu miesiecznego. Obecnie jeden bilet miesieczny mozna
zakupié np. przy przejezdzie pociggiem Kolei Slgskich oraz KZK GOP. Wspdlne bilety sg
wprowadzone takze w Kolejach Mazowieckim, WKD, SKM Warszawa i ZTM Warszawa, a takze w
SKM Trdéjmiasto i komunikacji miejskiej Trojmiasta.

UWAGA 9

W czesci ,,Cele i zatozenia opracowania Planu transportowego” wpisano, ze kolej regionalna ma byé
wigczona (ma wspotdziata¢) z systemem komunikacji miejskiej. Jednak zapomniano dodaé, ze kolej ta
musi mie¢ zintegrowany system taryfowy o czym pisaliSmy w uwadze nr 7, a takze system
zintegrowanych rozktadow jazdy. Tutaj za przyktad moze postuzy¢ spotka Koleje Matopolskie, ktora na
koncowym przystanku pociggu z Krakowa Lotniska / Krakowa Gtéwnego posiada potgczenie
autobusowe z miejscowosciami lezagcymi pod Wieliczkg. Odjazd autobusu nastepuje zawsze po
przyjezdzie pociggu.

UWAGA 10

W czesci 10.3, Dziatania dtugofalowe uwzgledniono mozliwos$¢ budowy metra, co naszym zdaniem
jest bezzasadne. W innej naszej uwadze wskazywaliSmy na powotanie systemu SKM, ktéry mogtby
korzystaé z istniejgcej infrastruktury przy wsparciu budowy nowych przystankéw. Projekt
Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Wroctawia zamiast na metrze
powinien skupi¢ sie w przysziosci na przeznaczeniu srodkéw na rozbudowe systemu SKM nawet poza
miastem np. w kierunku Trzebnicy czy Sobdétki gdzie obecnie linie kolejowe sg niezelektryfikowane. W
tym ujeciu mozna takze pomysleé, aby pienigdze te przeznaczy¢ na reeleletryfikacje dworca Wroctaw
Swiebodzki z ktérego SKM mogtaby korzysta¢ odcigzajgc przy tym dworzec Gtéwny.

Innym mozliwym dziataniem powinien byé szybki tramwaj, w tym odcinki tramwaju w tunelu - w
centrum miasta. Wzorem moze by¢ niemiecki U-Bahn, gdzie w wielu miastach (np. Kolonia,
Dortmund, Hanower, Lubeka) symbolem tym oznaczone jest nie klasyczne metro, tylko siec
tramwajéw jadgcych w centrum pod ziemig, natomiast poza nim na wczeéniej istniejgcych torowiskach
w poziomie ulicy.

UWAGA 11

W czesci 8.7 ,Zarys dziatah zapewniajgcych dostepnos¢ transportu zbiorowego dla oséb
niepetnosprawnych oraz osob o ograniczonej zdolnosci ruchowej” zatozono ze posiadany tabor
tramwajowy bedzie tylko w 25% taborem niskopodtogowym. Jest do zdecydowanie zbyt mato.
Tramwaje niskopodiogowe poza udogodnieniami dla oséb niepetnosprawnych powodujg takze lepsza
wymiane podroznych, a co za tym idzie krétsze postoje oraz lepszg predkos¢ handlowa co jest wazne
w przypadku kiedy ich predkos¢ ma w kolejnych latach systematycznie wzrastac.

UWAGA 12

Zaktadana jest zbyt mata zakltadana czestotliwos¢ kursowania autobuséw miejskich poza centrum
Wroctawia - 60 minut, podczas gdy juz obecnie jest to 30 minut. Czestotliwosci kursowania autobuséw
poza miastem jest wazna.



UWAGA 13

W planach brak jest uwzglednienia uruchamiana nowych linii autobusowych pospiesznych. Dzi$
dojazd do centrum miasta z wielu dzielnic zajmuje godzine lub dtuzej. Oczywiscie nie trzeba tworzyc
nowych linii, wystarczytoby zmieni¢ czes¢ z nich na pospieszne. Przyktadowo linia pospieszne z
Psiego Pola powinna zostaé poprowadzona ulicami Zmigrodzka — Battycka — Reymonta — Staszica —
Pomorskg — Nowym Swiatem oraz Kazimierza Wielkiego. Lub w celu jeszcze wiekszego skrécenia
czasu jazdy mozna jg poprowadzi¢ ulicg Jana Nowaka Jezioranskiego oraz ulicg Legnicka. Linia z
Bielan Wroctawskich mogtaby w catosci zosta¢ skierowana Alejg Karkonoskg. Natomiast od zachodu
linia z Lesnicy do centrum miasta mogtaby zosta¢ skierowana ulicg Kosmonautéw.

UWAGA 14

W Zzadnym miejscu planu nie wspomniano o wymianie w miescie sygnalizacji swietinej na dajgcej
priorytet tramwajowi. To bardzo duzy bigd, gdyz to najtanszy sposob skrécenia czasu jazdy oraz
zmniejszenia zapotrzebowania na tabor. Obecnie system taki dziata w Poznaniu czy Krakowie.

UWAGA 15

W dziale 8.8 ,Zatozenia dla systemu informacji pasazerskiej” wpisano, ze system informacji na
przystankach, dworcach, weztach przesiadkowych, w pojazdach oraz w mediach elektronicznych i
uwzglednia¢ co najmniej lokalizacje weztéw przesiadkowych. Jednak nie uwzgledniono podania przy
tych weztach mozliwosci przesiadki na inne linie komunikacyjne. Nie wpisano takze, aby informacja
pasazerska miataby by¢ dostosowana do potrzeb oséb niewidomych. W tym przypadku warto brac
przyktad z Pragi gdzie na wiekszosci przystankéw mozemy spotkaé sie z informacjg gtosowa.

Nalezy takze wprowadzi¢ informacje pasazerskg przynajmniej w dwoch jezykach obcych. W
przypadku Wroctawia to jezyk niemiecki oraz angielski.

UWAGA 16

Dotyczgca catosci dokumentu. Oczekujemy poprawy punktualnosci kursowania linii naziemnych w
wyniku skracania tras komunikacji miejskiej i dzielenia relacji w oparciu o stacje weziowe i styki z
liniami komunikacji szynowej o predkosciach komunikacyjnych minimum 40 km./h. Plan powinien
wytyczaé kierunek poprawy konkurencyjnosci transportu, ktérego elementem nie sg szalenie dtugie
trasy autobuséw o dtugim, czesto ponadgodzinnym czasie jazdy. Rozwigzania systemowe powinny
by¢ oparte na dobrych praktykach, ktére prezentuje np. Wieden, notujgcy szybki wzrost udziatu
komunikacji publicznej w modal split.

Z powazaniem

Przes Zarzadu CZT






