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1. O KONSULTACIACH

o\ WROCHAW Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego

ROZMAWIA Transportu Zbiorowego Wroctawia

GENEZA KONSULTACII

Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego, zwany dalej Planem
Transportowym wraz z ,Prognozg oddziatywania na $rodowisko” to dokumenty, ktére
podlegaty procesowi konsultacji spotecznych, i do nich odnosi sie niniejszy raport.
Dokumenty opracowane zostaty na zlecenie Wydziatu Transportu Urzedu Miejskiego
Wroctawia przez zespot ekspertéw zewnetrznych pod kierownictwem Jana Friedberga (,,Jan
Friedberg, Projektowanie drég i doradztwo w zarzgdzaniu”).

Obowigzek przygotowania i przyjecia Planu Transportowego naktada ustawa z 16 grudnia
2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym. Na podstawie przeprowadzonych analiz,

obejmujgcych aspekty spoteczne, infrastrukturalne, ekonomiczne i srodowiskowe,
zaproponowano konkretne dziatania, ktére nalezy podjg¢, aby realizowaé polityke
transportowg, odpowiadajgcg biezgcym i przysztym potrzebom Wroctawia. Plan

Transportowy ma range dokumentu strategicznego. Stanowi zatgcznik do uchwaty prawa
miejscowego i jako taki, zostat poddany publicznym konsultacjom spotecznym.
Podstawa prawna konsultacji spotecznych:

e Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie s$rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (Dz.U. z 2013 poz. 1235), oraz zakresem Prognozy
oddziatywania na srodowisko, zatwierdzonym przez Regionalng Dyrekcjag Ochrony
Srodowiska we Wroctawiu (pismo nr WSI.411.42.2013.JA z dnia 14 lutego 2013) i
Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego we Wroctawiu (postanowienia
z dnia 4 luty 2013, nr ZNS.9011.172.2013.DG).

e Uchwata nr XIX/387/15 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 22 grudnia 2015 r. w sprawie
zasad i trybu przeprowadzania konsultacji z mieszkaricami Wroctawia

ORGANIZATORZY KONSULTACII

Wydziat Transportu Urzedu Miejskiego Wroctawia — inicjator
Biuro ds. Partycypacji Spotecznej Urzedu Miejskiego Wroctawia — partner
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PRZEDMIOT KONSULTACII

Przedmiotem konsultacji jest projekt opracowania pn. Plan Zréwnowazonego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego Wroctawia (Plan Transportowy) oraz ,Prognoza
oddziatywania na srodowisko dla Planu Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego Wroctawia”.

Plan Transportowy to dokument, ktéry wytycza na kilka Ilat kierunki polityki
zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego w stolicy Dolnego Slaska. Dokument moze
byc¢ aktualizowany i zmieniany wedle aktualnych potrzeb i wyzwan.

Plan Transportowy wskazuje kierunki dziatan prowadzace do zwiekszenia efektywnosci
funkcjonowania transportu publicznego, bazujagc na wariantach rozwoju sieci uktadu
drogowo-torowego. Dopasowanie oferty przewozowej do oczekiwan pasazerdw pozwala na
racjonalne wykorzystywanie srodkdéw publicznych przeznaczanych na transport zbiorowy.

Plan:

J okresla cele i kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego we Wroctawiu,

J wskazuje na przedsiewziecia priorytetowe i dtugofalowe dotyczgce rozwoju
transportu,

J ocenia i prognozuje potrzeby przewozowe z uwzglednieniem trendéw
demograficznych,

J wskazuje na przedsiewziecia inwestycyjne istotne dla osiggniecia zatozonych celéw,

J wyznacza standardy obstugi w transporcie publicznym,

J prognozuje oddziatywanie transportu na srodowisko naturalne.

Wdrozenie Planu Transportowego, w wieloletniej perspektywie, przyczyni sie m.in. do:
e zwiekszenia dostepnosci komunikacyjnej osiedli,
e poprawy punktualnosci komunikacji zbiorowej,
e podniesienia standarddéw obstugi pasazerdow,
e zwiekszenia roli transportu publicznego w podrdzach miejskich i aglomeracyjnych,
jako alternatywy dla transportu indywidualnego,
integracji réznych srodkéw transportu,
redukcji negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko.

CEL KONSULTACII

Jak podnie$é znaczenie transportu publicznego, jakos¢, komfort obstugi pasazera? Uzyskanie
odpowiedzi miedzy innymi na te pytania oraz dopasowanie dokumentu, tak aby oddawat
potrzeby mieszkanncdw w tym zakresie — to podstawowe cele niniejszych konsultacji.

Ich rozwinieciem byto zapoznanie wroctawian z planowanymi i realnymi do wdrozenia
dziataniami w obszarze transportu publicznego, a jednoczesnie umozliwienie wniesienia
uwag, opinii, komentarzy do przedstawionych dokumentéw.
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REZULTAT KONSULTACII

Zebranie i poznanie opinii wroctawian dotyczgcych komunikacji publicznej i jej strategicznych
celéw i kierunkédw rozwoju do roku 2022 z horyzontem czasowym do 2030. Wszystkie one
stuzyty poprawieniu tresci Planu Transportowego, ktory w dalszej kolejnosci jest kierowany
w formie projektu uchwaty do Rady Miejskiej Wroctawia. Po przyjeciu bedzie stanowit
dokument strategiczny dla Wroctawia.

Waznym elementem konsultacji byta sama dyskusja dotyczaca komunikacji zbiorowej i
mozliwos¢ udziatu w niej przedstawicieli roznych srodowisk miejskich. Zgtaszane uwagi, albo
miaty bezposredni wptyw na poprawe dokumentow, albo zostaty wyjasnione lub odrzucone,
jesli, z racji zakresu okreslonego Rozporzgdzeniem Ministra nie mogty by¢ objete Planem
Transportowym. Takie wnioski zostang przekazane do jednostek merytorycznych w celu
podjecia dziatan operacyjnych, ktére wykraczajg poza zakres Planu Transportowego. Stang
sie tym samym cennym materiatem do dalszych analiz i implementacji przy statym
polepszaniu jakosci zycia w naszym miescie.

2. PRZEBIEG KONSULTACII

WROCEAW Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego

N\
o ROZMAWIA Transportu Zbiorowego Wroctawia

Najwazniejsze wydarzenia:

| tura konsultacji
9 marca — 30 kwietnia 2016

e Start konsultacji. Wytozenie wszystkich dokumentdw Planu Transportowego do
publicznego wgladu. Publikacja strony www, uruchomienie punktu do przeglagdania
materiatdw drukowanych.

e Otwarcie elektronicznego formularza sktadania uwag i komentarzy.

e 8 spotkan konsultacyjnych dla mieszkancéw Wroctawia i przedstawicieli Rad Osiedli.

e Zamkniecie | etapu — zebranie wszystkich nadestanych opinii mieszkaricéw, NGO,

instytucji.
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Poprawianie Planu Transportowego
maj — sierpien 2016

e W tym czasie przedmiotowe spotkania na forum Rady ds. Mobilnosci dziatajgcej przy
Prezydencie Miasta

Ogtoszenie Wroctawskiego Programu Tramwajowego
wrzesien 2016

e Prezydent Wroctawia ogtosit wdrozenie Wroctawskiego Programu Tramwajowego
przygotowanego przy wspoétudziale dra hab. Macieja Kruszyny. | etap WPT zostanie
zrealizowany w ramach uchwalanego Planu Transportowego.

Il tura konsultacji
30 wrzesnia — 21 pazdziernika 2016

e Publikacja skorygowanego i uzupetnionego dokumentu Planu Transportowego wraz z
whnioskami i informacjg o ich rozpatrzeniu. Otwarcie elektronicznego formularza
sktadania uwag i komentarzy.

e spotkania konsultacyjne dla mieszkancow Wroctawia.

e Zamkniecie Il etapu — zebranie wszystkich nadestanych opinii mieszkaricéw, NGO,
instytucji i gmin osciennych.

Finat konsultacji
Listopad — grudzien 2016

e Opracowanie i prezentacja ostatecznego raportu. Pierwsze i drugie czytanie Planu
Transportowego na sesji Rady Miejskiej Wroctawia.
e Planowane przyjecie uchwaty przez Rade Miejska Wroctawia, zawierajace Plan

Transportowy.
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3. NARZEDZIA

W procesie konsultacji wykorzystano nastepujgce narzedzia komunikacji oraz interakcji z

mieszkancami:

e Dedykowana strona WWwW poswiecona konsultacjom -
http://komunikacja.wroclaw.pl/ zamieszczona na www.wroclaw.pl w zakfadce

Wroctaw Rozmawia.

tyks Rozrywka Dom Urzed | Wiccej

o\ WROCEAW Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego
2¥7 ROMAWA | Transportu Zbiorowego Wroctawia

WAZNE LINKI
Jak mawyglada¢ )\ WROCEAW
transport publiczny ROZMAWIA ]
we Wroctawiu?
Mapy Dokumenty
FAQ O konsultacjach
TERMINARZ

ZOBACZ ZGLOSZONE UWAGI
Pierwsze spotkanie
konsultacyjne
WIECEJ O KONSULTACJACH:
— i O W Drugie spotkanie konsultacyjne
: )
5 C —— zobacz wszystko >
Zgios swoja uwage - Il tura Kogo dotyczy Plan Plan na skréty
konsultacji Transportowy
AKTUALNOSCI:
". E Trwa Il tura konsultacji Programu Transportowego dla Wrociawia [TRANSMISJA ON-LINE]
-, .
- Trwa Il tura konsultacji Planu Transportowego. To istotny, strategiczny dokument, ktéry
E  wiytyczy na kilka lat kierunki rozwioju transportu publicznego we Wroctawiu. Pierwsza czesé
dyskusji za nami. 13 paZdziernika, od godz. 17.00 zapraszamy na transmi..
2 czytaj wiece]..

Trwa analiza zgioszonych uwag do planu transportowego. Il etap konsultacji zaczniemy
péiniej

Z uwagi na duzg ilo$€ uwag i przediuzajace sie prace nad ich analiza, implementacjg

oraz przygotowaniem raportu z pierwszej czesc konsultacji termin rozpoczecia drugiego etapu
zostat przesuniety...

czytaj wiecsj..
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http://komunikacja.wroclaw.pl/
http://www.wroclaw.pl/

e Elektroniczny formularz zgtaszania uwag

Dzieki Tobie i dla Ciebie rozwijamy transport publiczny. Masz ciekawe wnioski,
uwagi, spostrzezenia? Whpisz je do formularza i weZ udziat w konsultacjach Planu
Transportowego Wroctawia.

Prosimy o wskazanie konkretnego dokumentu, dalej fragmentu telstu w dokumencie, do ktGrego odnosi sie
uwaga, a wiec - rozdziatu, akapitu, strony bad# zatacznika lub tabeli.

Drugq mozliwoscig wypowiedzenia sie jest udziat w dwdch zaplanowamych spotkaniach
konsultacyjnych. Projekt planu transportowego zostanie rdwniez wytozony w siedzibie Urzedu Miejskiezo
Wiroctawia, ul. Gabrieli Zapolskiej 4, | p., pok. 205.

Biuro ds. Partycypacji Spotecznej Urzedu Miejskiego Wroctawia konsultacie@umwrocpl

ZGLOS SWOJ POMYSE LUB OPINIE

E-mail

Miejsce w Miejsce w dokumencie
dokumencie

Progimy o wekazanie kankretnega dokumentu, dalej fragmentu tekety w dokumencie da ktfrego odnosi sie uwaza 3 wisc - razdzish,
akapitu, strony, badd zatacznika lub tabeli

Twéj pomyshiopinia®

Max znakdw: 2005

Zatgcznik Praegladaj... | Miewybrano pliku.

JPG.PNG.POFDOC

Dane osobowe * [ Zgodnie z art 24 ust 1 ustswyz dnia 27 sierpria 1997 1. o ochronie damych

osobowych (Dz. ULz 2015 r, poz. 2135 z pdén. zm.), preyjmuje do wisdomosd, e
administratorem tak zebramych damych osobownych jest Gmina Wroctaw, pl. Mowey
Targ 1-8, 50-141 Wroctaw; dane beds przetwarzane wcelu przeprowadzenia
konsultagi spofecznych; dane nie zostang udostepnions inmym podmiotom;
podanie damych jest dobroweoine; mam praven dostepu do tresd swoich damych oraz
ich poprawiania wraz z prawem do kontrofi przetwarzania damych zawartych w
zhiorze zgodnie 1 art. 32 ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r. o ochronie damych
osobowych (Dz. ULz 2015 r, poz. 2135 7 pfidn. zm.).

Ofwiadczam jednoczestnie, fe podane przere mnie dans 53 prawdzive.

e Punkt biurowy do przegladania wszystkich dokumentéw w wersji drukowanej —
Wydziat Transportu UM, ul. Gabrieli Zapolskiej 4, pok. 205.

e Bezposrednie spotkanie z mieszkarncami Wroctawia

8
‘,. WROCEAW Biuro ds. Partycypacji Spotecznej
Y@ ROIMAWIA ul. Gabrieli Zapolskiej 4
50-032 Wroctaw



Zrealizowano 10 spotkan w rdznych czesciach Wroctawia. Byty wsréd nich spotkania o
charakterze otwartym dla wszystkich zainteresowanych, jak i dedykowane wytgcznie
samorzadom osiedlowym.
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Promocja i rozpowszechnianie procesu konsultacji i wydarzen z nim powigzanych, odbywata
sie za posrednictwem strony www.wroclaw.pl, mediéw spotecznosciowych - Tweeter,

Facebook #WroclawRozmawia, lokalnych medidw (prasowych i elektronicznych, w okresie
od kwietnia do pazdziernika) ukazato sie kilkadziesigt artykutéw / tekstéw dotyczacych Planu
Transportowego w mediach lokalnych), www i biuletynéw informacyjnych wroctawskich
NGO: Tratwa Forum, Sektor 3. Stosowano tez reklame zewnetrzng za posrednictwem
biletomatéw stacjonarnych i mobilnych oraz wyswietlaczy LED w taborze Miejskiego
Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego.

Wroctaw rozmawia

Trwa|3 konsultacje P
JWW WrOCIaw pUp

owego dia Wroctama ¥
0 achecamy do lektury dokumentu Kansultacie spolecne - Plan Zrownowazanego Rozasg Q\ WROCtAW
W kolejnych, otwartych spotianiach dia Publicanegy Transportu Zhistowege Wioctama ROZMAWIA

skiadania uwag oraz udz
mieszZkancow
11.04 godz. 18.00 - 20.00

)

Zykulturowych ZAJEZDNIA - ul. Legnicka 65 JAK MA WYG DAC’
. tawiu, Reja 1 IA
. g e TRAN S PORT PUBI—I CZNY
JSCH wne, po prawej stronie, na pietrze)
Doda N0 przewsdziano dwa spotkania dia przedstawciell wroctawskich
WE WROCLAWIU?

.

) === 025 W JABIER7 GEOS!

JAK MAWYGLADAC TRANSPORT
PUBLICZNY WE WROCEAWIU?

{
IABIERZ GO \WIECE) INFORMACI:

www.wroclaw.pl/rozmawia

DO 30 KWIETNIA 2016
WIECEI INFORMAC:  www.wroclaw.pl/rozmawia

DOTKNUJ EKRANU ZEBY KUPIC BILET
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4. DYSKUSJA PUBLICZNA

SPOTKANIA

Spotkania informacyjne miaty charakter otwarty dla wszystkich mieszkancéw Wroctawia.
Organizowane byty w dniach roboczych, w godzinach popotudniowych (po godz. 17.00) w
réznych czesciach miasta. Celem spotkan byto dotarcie z informacjag na temat Planu
Transportowego do jak najwiekszej grupy mieszkancéw, przedstawienie gtéwnych zatozen
dokumentu, wystuchanie uwag i opinii na ten temat. Prezentacja zatozen konsultacji oraz
Planu Transportowego pofgczona byta z ogdlng dyskusjg, mozliwoscig zadania pytan i
uzyskania odpowiedzi. Zapytania byty notowane, spisywane — odniesienia do nich znajdujg
sie w dalszej czesci raportu. W | turze konsultacji (9 marca — 30 kwietnia 2016)
zorganizowano facznie 8 spotkan. W drugim etapie konsultacji odbyty sie dwa spotkania.
Wiekszos¢ spotkan byta transmitowana w czasie rzeczywistym, wiec mieszkaricy mogli je
Sledzi¢ przez strone WWW. Nagrania ze spotkan sg nadal ogélnodostepne, dotychczas miaty
blisko 600 odston.

Dwa pierwsze w infopunkcie BARBARA — Swidnicka 8 c:
e 16 marca z naciskiem na kwestie funkcjonalne Planu Transportowego
e 21 marca z naciskiem na kwestie ekologiczne

e frekwencja na obu spotkaniach szacowana byta w sumie na ok. 60 - 80 oséb
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Cztery kolejne w réznych czesciach miasta w okresie 11 — 15 kwietnia:
e 11.04 Centrum Kultury Agora
e 13.04 Pracownia Projektow Miedzykulturowych ,Zajezdnia” ul. Legnicka 65
e 14.04 Miejska Bibliotek Publiczna we Wroctawiu, filia nr 29, ul. Reja
e 15.04 Sala Sesyjna na wroctawskim Dworcu Gtéwnym, ul. Pitsudskiego 105

Frekwencja na spotkaniach byfta zmienna, ale zdecydowanie mniejsza niz na poprzednich
dwéch. W jednym przypadku spotkanie sie nie odbyto (filia nr 29 MBP na ul. Reja) z uwagi na
catkowity brak zainteresowania. W sumie w czterech spotkaniach wzieto udziat ok. 30 oséb.
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ROCLAW
. NOwr Growny,

Specjalne dwa spotkania zorganizowano dla przedstawicieli wroctawskich samorzaddw
osiedlowych —Urzad Miejski — sala konferencyjna pl. Nowy Targ, 12.04. i 15.04. W sumie
wzieto w nich udziat ok. potowy wroctawskich samorzadéw osiedlowych.

Il tura konsultacji (30 wrzesnia — 21 pazdziernika 2016) i dwa spotkania dla mieszkaricow:
e 313 pazdziernika - Barbara — infopunkt (ul. Swidnicka 8c)

e Frekwencja w obu spotkaniach wyniosta w sumie ok. 10 oséb.
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Warto podkresli¢ w tym miejscu, ze transmitowanie spotkan w czasie rzeczywistym w formie
video za posrednictwem profilu Facebook #WroclawRozmawia zwiekszyto mozliwosci
dotarcia do mieszkaricéw. Transmisje byty przeglagdane, a wypowiedzi w nich zawarte,
analizowane takze po zakonczeniu spotkan. tgczyto sie to wszystko z dyskusjg w mediach

tradycyjnych i elektronicznych, gdzie temat konsultacji byt szeroko komentowany i
relacjonowany.

o\ Wroctaw rozmawia pro

Plan Transportowy dla Wroctawia. http://komunikacja.wroclaw.pl
Prezentujemy nowa wersje dokumentu. Rozpoczynamy |l ture konsultacji
Relacjonujemy na zywo pierwsze spotkanie z mieszkafcami:

. ——
o\ WROGEAW TRANSMISJANAZYWO
ROZMAWIA

START ZA: 4:37
-

v
i e

k4

ntranspc;rto

#pla

Odbiorcy: 743 Promuj post
Swietienia: 96
1@ Lubie to! W Komentarze = Udostepnij n'

Najpopulamniejsze komentarze ~
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UWAGI ELEKTRONICZNE | PISEMNE

Rownolegle do spotkan bezposrednich, istniata alternatywna mozliwo$¢ komunikacji.
Podczas dwéch tur konsultacji otwarty byt elektroniczny formularz na stronie www
»Wroctaw Rozmawia”. Nadsytane uwagi i wnioski w formie elektronicznej prezentowane
byty do publicznego wgladu oraz aktualizowane.

Wszystkie zgtoszenia mieszkancow dostepne sg w tym miejscu:
http://komunikacja.wroclaw.pl/zgloszone-wnioski

Pomysty i uwagi mozna byto nadsytaé rdwniez pocztg elektroniczng lub tradycyjng. tacznie w
czasie dwdch tur procesu, odnotowaliSmy 598 uwag / wnioskéw / zapytan / watkow
whniesionych do przedmiotu niniejszych konsultacji. Wszystkie zostaty poddane wspdlnej
analizie wykonawcy Planu Transportowego i Wydziatu Transportu Urzedu Miejskiego
Wroctawia. Kazda uwaga w dalszej czesci raportu znajduje tez odniesienie z informacjg o
sposobie rozpatrzenia.
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5. ZESTAWIENIE UWAG | ODPOWIEDZI

o\ WROCEAW Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego

# ROIMAWIA | Transportu Zbiorowego Wroctawia

| TURA KONSULTACIJI (9 marca — 30 kwietnia)
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Cze$¢ I: Konsultacje ogodlne

1.1. Spotkanie 1: 16 marca z naciskiem na kwestie funkcjonalne Planu

W tabeli pominieto pytania szczegétowe, dotyczace techniki wykonania opracowania PT. Zapisano natomiast kwestie dotyczgce oczekiwanych

efektdw realizacji Planu oraz uzasadnien przyjetych rozwigzan. Podkreslono konkretne postulaty i sposéb ich rozpatrzenia. W przypadku uznania

propozycji za niezasadne oznaczono to kursywg z podkresleniem. Znakiem (?) oznaczono zapisy watpliwe z powodu trudnosci w identyfikacji oséb

zabierajgcych gtos, za co te osoby przepraszamy. Oznaczenie NN dotyczy osdb, ktére sie nie przedstawity.

Uwaga: w Raporcie Plan Transportowy jest okreslany jako ,,Plan” lub ,,PT”

o:c’:t.)y u;l’:gi Tres¢ uwagi / wniosku Wyijasnienia merytoryczne Stanowisko Urzedu Miejskiego
1 Uczestnik
1 Dlaczego Wroctaw nie zwieksza naktadéw | Zatozono poziom naktadéw wg WPF. Zmiana tego zatozenia wymaga decyzji | Przygotowany zostanie wariant
na transport zbiorowy? budzetowej. wg zasady utrzymania pracy
przewozowej autobuséw oraz
zwiekszenia dla tramwajow wg
wynikéw analiz ruchowych dla
programu inwestycyjnego WPI
2 Dlaczego wybrano okreslone kierunki do | Wybdr inwestycji nie jest przedmiotem PT. Podstawg wyboru sg zatozenia | Wyjasnienie obok
inwestycji tramwajowej, pomijajg one | wynikajgce z Planu Generalnego rozwoju transportu szynowego. Kolejne fazy
kierunki (np. Psie Pole). przewidujg nowe kierunki, np. Jagodno (sg zbadane) czy Psie Pole (w analizach).
Niemniej kierunki te sg obstugiwane magistralnymi liniami autobusowymi.
2 Uczestnik
3 Kwestionuje  zasady  analiz ruchu | Zwiekszenie predkosci dzieki inwestycjom w drogi oraz organizacje ruchu | Wyjasnienie obok
autobusowego - wptyw zwiekszenia | (priorytety) pozwala wykonaé te samg prace przewozowa mniejszg liczba
predkosci ruchu autobuséw na wielkos¢ | pojazddw, co obniza koszty. Obliczenia sg prawidfowe.
taboru do obstugi.
3 Uczestnik
16
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o::l.)y U\Il-vpa.gi Tres$é uwagi / wniosku Wyijasnienia merytoryczne Stanowisko Urzedu Miejskiego
4 Prosi o wyjasnienie zasad wykorzystania | Stosowny opis znajduje sie w PT. Obstuga wykorzystuje ruch pociggdw | Prace nad koncepcjg obstugi
kolei do obstugi miasta. regionalnych, miasto wspiera realizacje nowych przystankéw. Przygotowuje takze | kolejowej miasta sg w trakcie we
nowe rozwigzania w formie kolei aglomeracyjnej, czyli obejmujace miasto | wspotpracy z PKP PLK S.A. i
Wroctaw i sasiednie wspdtpracujgce gminy. Zaawansowane sg dziatania w zakresie | urzedem marszatkowskim.
realizacji parkingdw P&R oraz wezty przesiadkowe.  Wprowadzono takze
zintegrowanga taryfe na przejazdu miejski i kolejowe w obrebie miasta.
5 Dlaczego wybrano okreslone kierunki do | Wybdr inwestycji nie jest przedmiotem PT. Podstawg wyboru sg zatozenia | Wyjasnienie obok
inwestycji tramwajowej, pomijaja one | wynikajagce z Planu Generalnego rozwoju transportu szynowego. Kolejne fazy
kierunki (np. Psie Pole). przewidujg nowe kierunki, np. Jagodno (s3 zbadane) czy Psie Pole (w analizach).
Niemniej kierunki te sg obstugiwane magistralnymi liniami autobusowymi.
4, Uczestnik
6 Kwestionuje zgodnos$¢ plandw rozwoju | Nie ma niezgodnosci: rozwdj uktadu drogowego stuzy uptynnieniu ruchu | Wniosek nie jest mozliwy do
uktadu drogowego z dazeniem do | (zmniejszenia jego ucigzliwosci) a nie podniesieniu przepustowosci i umozliwieniu | spetnienia. Wyjasnienie obok.
ograniczenia ruchu samochodowego w | zwiekszenia wykorzystania samochodu. Jedynie ruch zewnetrzny, na ktéry miasto | Ustalenie jak obok
ramach uspokojenia ruchu w centrum. nie ma zadnego wptywu, wzrasta, natomiast ruchu wewnetrzny zmniejsza sie, a
wiec zasada ograniczania ruchu samochodowego jest zachowana. Postulat
Domaga sie zaniechania inwestycji | 08raniczania wjazdéw samochodowych do miasta jest mozliwy do spetnienia tylko
drogowych jako niezgodnych z | w niektérych miejscach oraz przy pomocy innych instrumentdéw, niz ograniczania
Wroctawska polityka mobilnosci. Apeluje | W ruchu samochodéw (P&R, aktywizacja kolei). PT jednak nie rozstrzyga w
takze o przyspieszenie programu budowy | kwestiach szczegétéw organizacji ruchu. Tekst PT zostanie uzupetniony o zapisy i
obiektéow P&R oraz wzmocnienie ustug | pokazanie na mapach lokalizacje przystankdw kolejowych (istniejgcych i
kolejowych oraz  wydtuzenie linii | planowanych) oraz lokalizacje obiektow P&R. Tramwaj na Jagodno jest w
tramwajowych ku peryferiom, np. | Przygotowaniu i uznany za pilny po okresie 2022 roku, zaleznie jednak od postgpu
tramwaj na Jagodno. nowej zabudowy mieszkaniowej. Zostanie zrobiona stosowna analiza optfacalnosci
tego kierunku.
5. Uczestnik
7 Zadat szereg pytan szczegétowych | PT nie jest dokumentem inwestycyjnym, tylko organizacyjnym. Dlatego nie | PT nie jest programem
dotyczacych poszczegdlnych inwestycji. zawiera informacji np. o efektywnos¢ spoteczno — ekonomiczng poszczegdlnych | inwestycyjnym.
projektow, wymienionych w Tabeli 4. Pytania wiec nie sg skierowane pod katem
PT, powinny by¢ zadawane przy konsultacjach poszczegdlnych projektéw (np.
poruszonej modernizacji linii kolejowej nr 292 do Jelcza)
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o::l.)y U\Il-vpa.gi Tres$é uwagi / wniosku Wyijasnienia merytoryczne Stanowisko Urzedu Miejskiego
6. Uczestnik
8 Dlaczego plan nie odnosi sie do | Do uzupetnienia w kwestii standardéw. Do uzupetnienia w  kwestii
komunikacji nocne;j. standardéw, przy czym system
obstugi nocnej dziata dobrze i nie
bedzie znaczaco zmieniany, a
jedynie modyfikowany wg
potrzeb.
9 Jaka jest podstawa prawna rozpatrywania | Do uzupetnienia (jest to Srodek przewozowy ktéry obecnie nie moze by¢ | Do uzupetnienia
tramwaju dwusystemowego? dopuszczony do ruchu. Oczekuje sie wprowadzenia takich przepiséw)
10 Co to s3 ,gondole wodne i | Chodzi o niestandardowe rozwigzania, oparte na ruchu wahadtowym po wodzie | Wyjasnienie jak obok
napowietrzne”? lub w ukfadzie linowym lub estakadowym. Mowa o tych systemach w Strategii
Rozwoju Miasta (2006) i Studium uwarunkowan i kierunkédw zagospodarowania
przestrzennego (2010). Plan nie przewiduje takich systemdéw, sg one wspomniane
w przegladzie wspomnianych dokumentéw.
11 Uwagi do danych w tabeli 3. Tabela 3 zostanie poprawiona Tabela 3 zostanie poprawiona
7. Uczestnik
12 Przysztos¢ rozwoju komunikacji | Teza jest dyskusyjna, doswiadczenie i analizy wskazujg, ze mozliwe jest obstuzenie | Opis kwestii obstugi kolejowej
Wroctawia powinna by¢ oparta na liniach | okoto 10 — 12% potrzeb poprzez system kolejowy (obecnie okoto 7%). Trwajg | zostanie dopracowany, lecz teza
kolejowych. prace nad koncepcjg kolei aglomeracyjnej, jako systemu obstugujacego dojazdy | nie zostanie uwzgledniona
aglomeracyjne i powiazania centrum z peryferiami miasta.Opis tej kwestii zostanie
dopracowany.
8. Uczestnik
13 Krytykuje  zatozenie  obstugi  ruchu | Ruch do centrum to ponad 30% podrézy w skali miasta, skupionej na niewielkiej | Uwaga uznana za niezasadna
zorientowanej na dojazdy do centrum | czesci miasta, dlatego jest to wazne dla organizacji ustug przewozowych. Nie
miasta. oznacza to, ze inne relacje nie sg obstugiwane.
14 Zwraca uwage, aby parkingi P&R byty tak | Uwaga dyskusyjna, poniewaz oznaczatoby to zgode na dojazdy samochodami | Uwaga uznana za niezasadng
zlokalizowane, aby byt z nich bezposredni | gteboko w strukture miasta. Zasadg jest aby P&R byty lokalizowane przy
dostep do centrum. koricdwkach sprawnej komunikacji miejskiej do centrum (np. petle tramwajowe | Niemniej dla unikniecia
lub inne wezlty raczej poza srédmiesciem. Do uzupetnienia w wytycznych | nieporozumieri uzupetnione beda
ksztattowania linii. zasady planowania oraz pokazane
wstepne rozmieszczenie
wazniejszych obiektow P&R
15 Popiera uwzglednienie komunikacji | Do uzupetnienia w standardach ustug przewozowych. Uzupetnienie w kwestii
nocne;j standardow obstugi nocne;j
18
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o::l.)y U\Il-vpa.gi Tres$é uwagi / wniosku Wyijasnienia merytoryczne Stanowisko Urzedu Miejskiego
9. Uczestnik
16 Podjat dyskusje z niektorymi aspektami | Nie jest to przedmiot Planu.
trasowania i innych rozwigzan
technicznych wykonanych inwestycji.
17 Dlaczego wezty integracyjne sg relatywnie | Wniosek odwrotny od poprzedniego. Wezty potozone sg w rejonie potencjalnych | Do uzupetnienia zasady
daleko od wlotéw do miasta. przesiadek, a te koncentrujg sie w obszarze sSrédmiescia, czyli obwodnicy | planowania oraz  pokazanie
srédmiejskiej i tam sg zlokalizowane niektore wezty. Kwestie te sg przedmiotem | wstepnego rozmieszczenia
szczegbétowych analiz w ramach planow lokalizacji poszczegdlnych weztéw. Wigze | wazniejszych obiektéw P&R
sie to z koniecznoscig przeprowadzenia we Wroctawiu marszrutyzacji linii
komunikacji miejskiej. Do uzupetnienia w wytycznych ksztattowania linii.
10. Uczestnik (zapis audio mato czytelny)
18 Podnosi postulat koniecznosci | Wniosek uzasadniony, niemniej Plan nie obejmuje tej kwestii w czesci decyzyjnej, | Opinia jak obok, w tym deklaracja
dopracowania i przesadzenia lokalizacji | stad zostanie on zapisany do wykonania w ramach prac przygotowawczych do | uzupetnienia
obiektéw P&R realizacji P&R.
19 Kwestia obcigzenia niektérych czesci | Uwaga jest uzasadniona, lecz nie ma mozliwosci rozwiniecia uktadu drogowego w | Wyjasnienia jak obok.
miasta przez ruch dojazdowy ze strefy | tym rejonie do czasu realizacji tzw. Trasy Swojczyckiej, przewidzianej w SUIKZP.
podmiejskie;j. Dlatego planuje sie modernizacje linii kolejowej nr 292 oraz powigzanie Wielkiej
Wyspy i osiedli na prawym brzegu kanatu, docelowo przedtuzajac linie
Zwraca uwage na fatalng obstuge | tramwajowa od petli Sepolno (wedtug Planu Generalnego) lub wiaczenie tego
potaczenia rejonu Swojczyc i Strachocina | pofaczenia w tramwaj dwusystemowy, wykorzystujacy linig 292. Analizy nie
ze $rédmieéciem. Zwrécono uwage na | Wskazuja na potrzebg wyksztatcenia w tym rejonie weztéw przesiadkowych,
brak w tym rejonie weztéw | poniewaz cigzenie ruchu jest w konkretnej relacji w kierunku srédmiescia.
przesiadkowych.
11. Uczestnik
20 Poddaje w watpliwosé elementy tabeli 3. | Tabela zostanie zmieniona i poprawiona, a by byta bardziej czytelna. Zmiana tabeli jak obok
21 Czy trasa Wielkiej Wyspy bedzie | Tak, choé¢ analizy ruchowe wskazuja, iz nie jest to silnie obcigzony kierunek. Woyjasnienia jak obok.

obstugiwac transport zbiorowy.

P

WROCtAW

“l ROZMAWIA

19

Biuro ds. Partycypacji Spotecznej
Ul. Zapolskiej 4
50-032 Wroctaw




Lp. Lp.
osoby | uwagi

Tres$¢ uwagi / wniosku Wyjasnienia merytoryczne Stanowisko Urzedu Miejskiego

22 Jakie sg kryteria realizacji nowych | Plan wdrozenia koncepcji kolei aglomeracyjnej powstaje. Zrealizowane przystanki | Uzupetnienie zapisow PT,
przystankow kolejowych, Wiele | wynikajg z ujawnionych potrzeb wraz z mozliwosciami PLK SA i wsparcia miasta | szczegdlnie rysunkow.
postulowanych lokalizacji jest | (niekiedy). Na mapach PT pokazane zostang nowe, potencjalne lokalizacje, ktére
odktadanych w czasie, a inne wchodzg do | sg obecnie analizowane.
realizacji.

4. [ [Veestok [

23 Dlaczego w programie inwestycyjnym | Lista i zakres inwestycji nie jest wynikiem PT, ale jego danymi wejsciowymi. Lista | Wyjasniono obok
dominuja inwestycje drogowe? inwestycji, majacych wptyw na PT zostata zaczerpnieta z Wieloletniego Programu

Inwestycyjnego. W ramach PT przeanalizowano ich wptyw na funkcjonowanie
systemu transportowego i skutki dla wskaznikdéw jakosci i zrwnowazenia systemu
transportowego. Generalnie wyniki tych analiz sg pozytywne, czyli program
inwestycyjny zapewnia utrzymanie trendu ku zréwnowazonemu systemowi,
zgodnie z zatozeniami strategii rozwoju miasta. Ponadto uktad drogowy jest
nosnikiem transportu zbiorowego.

24 Plan powinien by¢ zaktualizowany (chodzi | Aktualizacja jest mozliwa dla niektérych danych dla roku 2015, co zostanie | Do uzupetnienia dane wejsciowe
o dane wejsciowe) dla roku 2016. uzupetnione. Perspektywa po 2022 jest omdéwiona w rodziale 10.

Brakuje perspektywy po roku 2022
25 Postulat uspokajania ruchu na wilotach | Jest rozdziat poswiecony tej tematyce, bedzie on pogtebiony, zwtaszcza o czynniki | Wyjasniono  obok, wraz z
drogowych do miasta. postulowane w konsultacjach. Uspokojenie ruchu to technika zarzgdzania ruchem | deklaracjg pogtebienia tresci

w zamknietym obszarze (centrum, dzielnica) , a nie ,na wlotach”. Bytoby to
dziatanie niekorzystne dla miasta, poniewaz ruch drogowy jest czesScig
funkcjonowania miasta (zaopatrzenie).

26 Co to jest ,lekki tramwaj”, jaki sie | Ta definicja zostanie wstawiona do tekstu. Jest to otwarcie mozliwosci nowych | Wyjasnienie jak obok
proponuje do rozwazenia w przysztosci. technologii do rozwazenia w przysztosci.
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o::l.)y U\Il-vpa.gi Tres$é uwagi / wniosku Wyijasnienia merytoryczne Stanowisko Urzedu Miejskiego

27 Zarzut, ze w standardach przewiduje sie | Standardy podane s3 jako minimalne, a nie jako decyzja. tatwo zauwazy¢, ze | Korekta standardéw. Wyjasnienie
zbyt niskie wartosci dotyczace obstugi dla | standard czestotliwosci kursowania jest obnizany dla terenéw o niskiej liczbie | jak obok
zabudowy rozproszonej. mieszkaricOw. Natomiast faktyczne czestotliwosci dostosowywane s3 do

frekwencji pasazerow. W efekcie czestotliwosé bedzie na tyle wysoka, aby
obstuzyc¢ chetnych pasazeréw.

28 Zarzut o zanizenie planowanej liczby | Zostanie zbadana wersja innego zbilansowania podazy ustug — niewielkie | Zostanie przygotowana nowa
autobuséw miejskich, co wptynie na braki | zmniejszenie pracy przewozowej tramwajow (czyli takze liczby pojazdéw do | wersja planu  przewozow
podazy ustug autobusowych dla pokrycia | obstugi) a zwiekszenie dla autobuséw, takze dla pokrycia popytu w nowo | taborowego a w konsekwencji
popytu w nowo zagospodarowywanych | zagospodarowywanych osiedlach peryferyjnych. zatozen finansowych systemu
osiedlach peryferyjnych. transportu publicznego

29 Postulat pozostawienia obstugi | Postulat do czesciowej realizacji w ramach planowania marszrut przed | Postulat do czesciowej realizacji
autobusowej rejonu ciggu Popowicka — | uruchomieniem linii tramwajowej. Rownoczesnie przewiduje sie przeprowadzenie
Pilczycka po realizacji linii tramwajowej. w najblizszym czasie nowego Kompleksowego Badania Ruchu a w konsekwencji

nowego uktadu marszrut tramwajowych i autobusowych dla zoptymalizowania
gospodarki taborem i parametréw ustug dla pasazeréw.

30 Nalezy uporzadkowaé kwestie zasad | Plan zawiera¢ bedzie wykaz zasad dla tej operacji. Zostanie to uporzadkowane | Postulat do czesciowej realizacji
lokalizacji P&R — <chodzi o wezlty | wedlug zasady, ze P&R jest lokalizowane w rejonie przystankdw kolei | przez okreslenie zasad lokalizacji
przesiadkowe w rejonie obwodnicy | aglomeracyjnej mozliwie na peryferiach, przy petlach autobusowych oraz innych | P&R

Srédmiejskiej, czy tez blizej wlotéw do
miasta.

weztach przesiadkowych.
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17. Uczestnik
31 Zwraca uwage na nieprawidtowe wartosci | Wartosci zostang przeanalizowane i poprawione (tabela 3). Ustalenie jak obok
potoku pasazerow na ul. Kazimierza
Wielkiego i w rejonie Nowego Dworu.
18. Uczestnik
32 Plan powinien nawigzywa¢ do réinych | Wspomniane dokumenty planowania przestrzennego nie sg planem | Uwaga nie jest uzasadniona
dokumentéw prawnych i strategicznych. | inwestycyjnym a jedynie stanowig przestrzenng mozliwos¢ lokalizacji takich tras.
Plan powinien uwzgledni¢ zapisy studium | Dopiero decyzja podjeta z powodoéw potrzeb spotecznych (a nie przestrzennych)
uwarunkowan i kierunkéw | wywotuje realizacje o skorzystaniu z mozliwosci wyznaczenia w terenie lokalizacji
zagospodarowania  przestrzennego i | trasy w nawigzaniu do przesgdzen przestrzennych.
planow miejscowych. Tymczasem wielu
tras tramwajowych tam zapisanych w
Planie nie ma. Narusza to wiec ustawe.
33 Plan nie nawigzuje do przewidzianych | Obecnie zwigzku metropolitalnego nie moina powotaé z powodu braku | Wniosek niemozliwy do realizacji

ustawg zwigzkéw metropolitalnych co
utrudnia synergie funkcjonowania miasta
i jego zaplecza demograficznego i
ekonomicznego. Nalezatoby wstrzymac
prace nad Planem i po powotaniu zwigzku
stworzy¢ plan dla catego Zwigzku.

rozporzadzenn wykonawczych. Po jego powotaniu (nie wiadomo, kiedy) i
uruchomieniu przyjdzie czas na taki plan. Prezentowany projekt moze by¢
zalgzkiem takiego planu. A ponadto prawo i praktyka zarzgdzania wymagajg
istnienia Planu juz teraz.

z powodu uwarunkowan
prawnych, choé¢ trwajg prace
przygotowawcze. Odtozenie
uchwalenia PT mogtoby
skutkowac problemami w
biezgcym zarzadzaniu, nie
mowigc o mozliwosci pozyskania
$rodkéw wsparcia w Funduszy UE

1.2. Spotkanie 2:

21 marca; z naciskiem na kwestie ekologiczne

(L)z;)by Lp. uwagi Tresé uwagi / wniosku Wyjasnienia merytoryczne Stanowisko Urzedu Miejskiego
1. Uczestnik
1 Zwraca uwage na réznice w ujeciu PT w | PT dla Krakowa podaje te dane dla stanu istniejgcego, zas nie zawiera prognozy | Wniosek nie jest uzasadniony. PT
Krakowie (2013 r.) i w omawianym PT | dla okresu planu. Samej perspektywie planu poswiecono 1,5 strony. PT dla | jest zgodny z wymogami
dla Wroctawia. Plan w Krakowie podaje | Wroctawia jest zorientowany na pokazanie obecnych i planowanych ustug dla | przepisdw, cho¢ sg one na tyle
wiele szczegotow eksploatacyjnych, np. | pasazeréw i wptywowi tych ustug na funkcjonowanie transportu w miescie. A | ogdlne, ze autorzy planéw réznie
prace przewozowe dla poszczegdlnych | prace przewozowe s podane dla sumy przejazdéw tramwajow i autobuséw. | formutujg zawartosé
linii, czego nie ma w PT dla Wroctawia. | Bardziej szczegétowe dane nie sg potrzebna dla oceny Planu, podano natomiast
Dlaczego? Nalezatoby podac te dane. wskazniki jakosci ustug.
2 Jak uwzgledniono spodziewany wzrost | Ten czynnik nie jest uwzgledniony wprost, tylko przez pewien wskaznik wzrostu | Wyjasniono kwestie po dyskusji
cen energii elektrycznej, wynikajgcy z | kosztu pracy przewozowej. Skala spodziewanych wzrostéw cen nie jest znana,
22
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¢L)|:;)by Lp. uwagi Tres¢ uwagi / wniosku Woyjasnienia merytoryczne Stanowisko Urzedu Miejskiego
prawdopodobnie wprowadzanej | brak oficjalnych prognoz, a stan prawny obowigzuje w takiej formie, jak
,rezerwy stabilizacyjnej”?? obowigzuje w chwili podejmowania decyzji. Obecnie wiadomo, ze
opodatkowanie wynikajace z owej rezerwy z racji unijnego rynku uprawnien do
emisji CO, prawdopodobnie zacznie dziata¢ od poczatku roku 2019, ale decyzji
jeszcze nie ma. Poniewaz ta zmiana nie bedzie wynikata ze zjawisk rynkowych,
tylko operacji o charakterze fiskalnym, nie jest mozliwe rzetelne prognozowanie
poziomu zmiany cen
2. Uczestnik

3 Jaki wptyw na plany rozwojowe mogg | Zwigzki metropolitalne jeszcze nie moga powstaé¢ (brak przepiséw | Uwaga nie moze by¢
mieé spodziewane zwiagzki | wykonawczych), wiec temat jest przyszty. Trudno przewidywaé, ze dostepne | wykorzystania, z braku
metropolitalne, za ktérymi pdjs¢ maja | Srodki beda ,,nowe”, raczej bedzie to relokacja miedzy réinymi funduszami. | przesadzen prawnych i
spore wsparcia finansowe. Obecnie tego nie bierzemy pod uwage. koniecznosci przeprowadzenia

negocjacji na ich podstawie

4 »Uwolnione” zdolnosci przewozowe | Uwaga (zgtoszona przez réznych uczestnikéw konsultacji) jest uwzgledniona, lecz | Uwaga zaakceptowana
wynikajagce ze zmniejszenia pracy | wymaga korekty plandéw finansowych, jedli majg by¢ wykorzystane rezultaty
przewozowej autobuséw z powodu | inwestycji tramwajowych
wzrostu  przewozow tramwajowych
nalezatoby przeznaczy¢ na obstuge
autobusowg terendw, ktére obecnie sg
stabo  obstugiwane lub  dopiero
zabudowywane.

5 Zarzut, dotyczgcy plandw rozbudowy ul. | Spostrzezenie stuszne, w PT takiej sytuacji nie ma, przedtuzenie trasy drogowej i | Uwaga stuszna, PT jest z nig
Buforowej — najpierw dobudowuje sie | tramwajowej bedzie nastepowato jedno po drugim (cho¢ prawdopodobnie w | zgodny, uzupetnienie dotyczy¢
druga jezdnie, a potem — w przysztosci — | réznych okresach budzetowych). bedzie wpisanie tej zasady
linie tramwajowa. To przeczy zasadzie
zrbwnowazenia i promuje
wykorzystanie samochodu.

6 Apeluje o ograniczanie inwestycji w | Uwaga stuszna, taka zasada przysSwieca miastu, cho¢ ta ,,rownolegtos¢” nie jest | Uwaga zaakceptowana, choé
uktad drogowy, a jesli, to rdwnolegle z | jasnym kryterium. W zasadzie zawsze budowa drogi w uktadzie podstawowym | mozna sobie wyobrazi¢ pewne
siecig transportu zbiorowego. skutkuje wprowadzeniem sieci transportu zbiorowego. odstepstwo od tej zasady, ktéra

nie dotyczy kazdej drogi,
zwtaszcza dojazdowej

7 Czy odcinek linii tramwajowej w ul. | Nie, nie jest zagrozony, linia tramwajowa w ul. Suchej jest w planach. Niemniej sg | Wyjasnienia jak obok
Suchej nie jest zagrozony budowg | watpliwosci co do praw do dysponowania gruntami, kolej przygotowuje plany
galerii handlowej? komercjalizacji terenéw wzdtuz ul. Suche;j.
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3. Uczestnik
8 Prosi o wyjasnienia w sprawie | Sprawa nie dotyczy tresci PT Wyjasnienia sa w trakcie
wykonawcy projektu PT i postepowania o udzielenie
harmonogramu prac, takie zmiany informacji publiczne;j.
wykonawcy po pierwotnym przetargu.
4, Uczestnik
9 Dlaczego zapisano w PT budowe drdg i | Inwestycje w drogi nie sg czescig PT, sg jedynie okolicznoscig rozwojowa i majg | Wyjasnienia jak obok
czy np. budowa tzw. srédmiejskiej trasy | wptyw na podziat ruchu miedzy transport zbiorowy i indywidualny. Ale oprécz
drogowej (Alei Wielkiej Wyspy?) | tego sg nosnikiem transportu zbiorowego (autobusy, tramwaje), wiec w planie
wspiera zrwnowazony rozwoj. nie da sie abstrahowaé¢ od planéw rozwoju sieci drog. Analizy wskazujg, ze
ograniczony rozwdj sieci drogowej wsparty stosowng organizacjg ruchu moze
wspiera¢ wzrost przewozow w transporcie zbiorowym. Ocena tego wsparcia nie
moze by¢ badana w stosunku do pojedynczych przedsiewzie¢, tylko w ramach
funkcjonowania catej sieci po zrealizowaniu kazdej inwestycji. Wyniki takich analiz
sg podawane w PT.
10 Celem planu jest zmniejszenie liczby aut | Nie, takiego celu nie ma, bo nie ma mozliwosci wptywania na liczbe aut innego, | Wyjasnienia jak obok
w miescie. niz atrakcyjnos¢ systemu dla réznych form transportu, ale to nie cel, ale
okolicznos¢. Jedng z nich jest zmniejszenie stopnia wykorzystywania samochoddéw
w podrdézach po miescie. Celem PT jest zwiekszenie przewozow w transporcie
miejskim i to powoduje, ale spada stopien uzycia samochodow.
11 Dlaczego PT nie przewiduje | Podajemy w PT informacje co przygotowaniach do rozwoju przewozow | Wyjasnienia jak obok
uruchomienia przewozéw kolejowych | kolejowych w aglomeracji, nie przesadzajac kto bedzie przewoznikiem (na to jest
przez MPK. za wczesnie). W PT zdefiniowano zakres wsparcia miasta dla rozwoju tych
przewozdéw przez budowe i modernizacje przystankow oraz system taryfowy, oraz
podano informacje dotyczgce modernizacji infrastruktury, podejmowane przez
PKP PLK SA i urzad marszatkowski. W najblizszym okresie miasto z partnerami
przeprowadzi analizy co do sposobdw rozwiniecia przewozéw kolejg w miescie /
aglomeraciji.
5. Uczestnik
12 Zgtasza uwage dotyczacg taryfy | Uwaga nie dotyczy bezposrednio PT. Przekazano informacje o dziataniach w | Uwaga bedzie przekazana do
podmiejskiej i wspdlnej z kolejami | kierunku, proponowanym przez mieszkanca analizy w ramach prac Wydziatu
podmiejskimi — jest niewygodna i Transportu
niekorzystna dla pasazera.
6. Uczestnik
13 Kwestionuje uznanie zawartosci PT za | Analiza wielkosci emisji nie stanowi czesci PT. Emisje samochodowe nie sg | Poruszona kwestia jest

sprzyjajgcg poprawie stanu powietrza

kluczowe dla przekraczania norm stezen. We Wroctawiu samochody w zimie

przedmiotem Planu Gospodarki
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ze wzgledu na to, ze cho¢ prognozuje | (kiedy normy sg najczesciej przekraczane) ,odpowiadajg” za okoto 10% emisji. | Niskoemisyjnej dla Wroctawia
sie spadek emisji zanieczyszczen, to | Czyli jesli PT pokazuje, ze emisje spadng, zwfaszcza w centrum, to szanse na
nadal mozliwe bedzie przekraczanie | obnizenie stgzen ponizej norm rosng, ale nie s3 pewne, a za powodzenie w tym | Bez konkluzji
norm co do stezen zanieczyszczen. kierunku odpowiadaja takze inne niz transport sektory (gtéwnie system

ogrzewania) i to w tych sektorach nalezy poczyni¢ obnizenia emisji (co jest
robione w ramach Planu Gospodarki Niskoemisyjnej). Wg PGN w 2013 udziat
transportu samochodowego wyniesie 22 % emisji w mieScie, transportu
zbiorowego 1,6%. Prognoza na rok 2020 przewiduje (po realizacji m. in. PT), ze
redukcje emisji z transportu w okresie 2013 — 2020 powinna wynies¢ okoto 3%, a
jej udziat w ogdlnej redukcji powinien stanowié¢ okoto 4,2%. To oznacza, ze
transport przyczynia sie (cho¢ nieznacznie ilosSciowo) do uzyskania wskaznikow
redukcji wyznaczonych w polityce klimatycznej UE.
14 Podniesiona jest kwestia praw do | Zasada zréwnowazonego rozwoju w aspekcie transportowym oznacza prawo | Prawo do uzywania samochodu
uzywania samochodu w dostepie do | dostepu, ale nie swobody wyboru srodka lokomocji, co wigze sie z fizycznym | nie moze ograniczac¢
centrum.  Ograniczenie ruchu w | dostepem (przepustowoscig) i obcigzeniem s$rodowiska spowodowanym przez | niezaleznego prawa miasta (w
centrum przeczy temu prawu. pojazdy. osobie prezydenta jako zarzadcy
ruchu) do ustanawiania
ograniczen w poruszaniu sie po
miescie. Trwajg dyskusje w
Parlamencie co do prawa miast
do zamykania centrum dla
»starych samochodéw”, ale
decyzji nie ma.
7. Uczestnik | Uczestnik
15 Podnosi kwestie zwigzkow miedzy | Nie ma prostego zwigzku miedzy wynikiem analizy popytu a projektami — | Wyjasnienie obok
wynikami analiz i modeli ruchu a | rozwigzania dobierane sg metodg badania wariantéw. Decyzje o wyborze
propozycjami konkretnych projektédw. | projektéw s3 wypadkowg wynikdw analiz porédwnawczych, mozliwosci
Czy s3 one wynikiem analiz, czy tez | budzetowych oraz czynnikdw realnosci czy innych warunkdéw dla poszczegélnych
tylko wizja Wtadz Miasta. rozwigzan.
16 Czy zastosowane metody analityczne | Nie, lista inwestycji pochodzi z WPI, analizy stuzyty do sprawdzenia, czy po ich | Wyjasnienie obok
miaty wpltyw na wybdr i kolejnos¢ | realizacji system bedzie wykazywat wskazniki zgodne z zatozong polityka
poszczegdlnych inwestycji. zrbwnowazonego transportu. Wyniki byty takie, ze bez uspokojenia ruchu w
centrum (stan obecny) takich wynikéw nie datoby sie uzyskac, zas z uspokojeniem
— jest to mozliwe.
8. Uczestnik
17 Jako przyktad procesu podejmowania | W tym przypadku analizy wskazaty, ze popyt na transport zbiorowy bedzie | Wyjasnienie obok
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decyzji zadaje pytanie: dlaczego w | narastat, ale popyt dla tramwaju pojawi sie w pdzniejszym czasie, niz potrzeba

ramach  zrownowazonego rozwoju | przebudowy ulicy (to nie jest duza arteria). Trzeba pamietaé, ze w ramach prac

przewiduje sie przebudowe Al. Piastow | nad WPI wyszukuje sie przedsiewzigcia na najblizsze okoto 5 lat. Podstawa dla

z mostem, ale pomija sie planowany | nowych linii tramwajowych natomiast s3 studia dfugoterminowe, w tym

wczedniej na tej trasie tramwaj. W | przypadku jest to tzw. Plan Generalny rozwoju transportu szynowego, ale ten

dodatku w tym rejonie znaczny przyrost | Plan nie przesadza etapowania realizacji.

liczby mieszkancéw.

18 Wiec dlaczego ulica jest umieszczona w | Uwaga ciekawa — oddzieli¢ trzeba to co ,czysto” dziata na rzecz transportu | Przyjeto sugestie, aby oddzieli¢

planie transportu zbiorowego? zbiorowego od tych dziatan, ktére dotyczg obiektéw wsparcia dla transportu | inwestycje czysto w transport
zbiorowego. W tym wypadku najpierw trzeba zrealizowa¢ most, potem pozostate | zbiorowy od przedsiewzieé¢
elementy uktadu. towarzyszacych, w tym gtéwnie
drog.
9. Uczestnik

19 Pytanie: Czy badany byt model rozwoju | W zasadzie tak, w formie scenariusza B, czyli rozwdj bez nowych przedsiewzie¢ | Whnioski z analizy scenariusza B
systemu transportowego bez nowych | poza juz zaczetymi - wyniki podano w tabeli 7, rozdziat 5.5. sg w przyblizeniu
drég, tylko transport zbiorowy? odzwierciedleniem postulowanej

analizy

20 PT powinien uwzgledni¢ naptyw | Ten czynnik jest uwzgledniony, to on m. in. skfania do przyjecia zasady | Wyjasnione obok
pojazdéw spoza miasta i ich wptyw na | uspokojenia ruchu w centrum. Takie dane sa w projekcie PT (rozdziat 5).
sytuacje w miescie.

21 Porusza kwestie utatwien w podrdzach | Uktad linii autobusowych pozwala na takie potgczenia, za$ planowanie tras | Kwestia nie dotyczy PT, lecz fazy
miedzydzielnicowych z pominieciem | uwzglednia stwierdzone zapotrzebowanie. Nalezy doda¢, ze iloSciowo takie | zarzadzania eksploatacjg. Do
centrum. podrdze nie s3 liczne, wiec planowanie specjalnych linii dedykowanych dla tych | zbadania w ramach

podrézy nie jest ekonomicznie wuzasadnione. Dzieki systemowi weztéw | remarszrutyzacji.
przesiadkowych takie podrdze beda mogty byé obstuzone.

22 Inwestycje drogowe nie powinny | PT zawiera w tej sprawie jasne potwierdzenie. Drogi majg funkcje zapewnienia | Wyjasnione obok
zacheca¢ do uzytkowania samochodu. | dostepnosci do poszczegdlnych obszaréw, a utatwienie przemieszczania sie jest
Jak planowac¢ racjonalny rozwdj sieci | na drugim miejscu. Dlatego w PT wykorzystywana jest zasada rozwijania sieci
drogowej, aby nie zacheca¢ do | drogowejtam, gdzie majg one przejac ruch z ulic, gdzie jest on ograniczany.
uzytkowania samochodu.

10. Uczestnik

23 Kwestia  przejmowania  ruchu z | Mechanizm jest nastepujgcy: zwiekszenie pracy przewozowej tramwajow jako | Wyjasnienie obok
autobusow do tramwajow. Jaki jest | skutek inwestycji powoduje przejecie czesci pasazeréw z autobuséw. Postulat,
mechanizm propozycji zmiany proporcji | aby nie zmniejsza¢ pracy przewozowej autobuséw oznacza, ze koszty transportu
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na rzecz tramwajow. zbiorowego muszg wzrosngé o wartos¢ zwiekszonych przejazdow tramwajow.
Wymaga to korekty zapisow WPF. Taka propozycja zostanie ztozona do stuib
finansowych, Ten model popiera MPK, ktdre zapewnito o wspdtpracy w zakresie
wstepnego ustalenia zmian w marszrutyzacji. Bytoby to wstepem do szerokiej
zmiany marszrut (re-marszrutyzacji) uktadu linii z uwzglednieniem weztéw
przesiadkowych.
11. Uczestnik
24 Na temat metra i  aspektow | Postulat stuszny, wymaga zunifikowania procedur obliczeniowych oraz | Wniosek do zaakceptowania w
efektywnosci typdw trakcji i przebiegu | zbudowania baz danych o sieci istniejgcej i projektowanych nowych | ramach rozwoju systemu
linii: powinno sie  wprowadzi¢ | rozwigzaniach a takze model popytu na rdzne okresy analityczne. Obecnie to | planowania rozwoju systemu
obowigzek analizy efektywnosci | podejscie obowigzuje i jest we Wroctawiu stosowane przy opracowywaniu | transportu
spoteczno — ekonomicznej (obliczanie | studidw wykonalnosci w ramach wnioskowania o $rodki na projekty
EIRR i innych wskaznikéw) przy | sponsorowane z funduszy UE, polskie prawo tego nie wymaga.
opracowywaniu koncepcji rozwigzan.
12. Uczestnik
25 Porusza kwestie baz danych uzywanych | Postulat stuszny, wymaga jednak poszerzenia zakresu badan ruchu, bo obecnie | Wniosek o zunifikowanie
do analiz oraz zasad budowy modelu | Wroctaw nie dysponuje solidnym badaniem mieszkancow. budowy modelu oraz badan
popytu. Postuluje unifikacje tego kompleksowych ruchu
podejscia dla powtarzalnosci i
poréwnywalnosci wynikéw
26 Postulat publikowania baz danych i | Postulat uzasadniony, w BRW trwajg prace nad przygotowaniem takich baz. Whniosek przyjety do
wynikéw dla zapisanych modeli sieci i rekomendacji w ramach
ruchu. obserwacji zmian i rezultatow
realizacji projektow
13. Uczestnik
27 Czy byly rozwazane innowacyjne | Nie jest to przedmiotem PT, do rozwigzania w ramach zarzadzania operacyjnego Do rozwazenia w ramach
rozwigzania organizacyjne dla dziatalnosci wydziatu
wykorzystania przepustowosci drég (np.
dedykowane pasy ruchu...).
28 Czy linie autobusowe typu ,premium” | Nie dotyczy to PT. Gtos jest wazny i zamiary diugofalowego utrzymania czy | Przyjeto w ramach dziatalnosci
sg przewidziane w PT rozwijania tej formy ustug autobusowych wymaga doprecyzowania — obecnie nie | Wydziatu Transportu
ma planow likwidacji tej formy, w PT zostaty one nazwane liniami magistralnymi.
29 Zmiana marszrut (re-marszrutyzacja) | Taka propozycja jest zawarta w projekcie PT Whniosek przyjety w ramach
powinna by¢ przewidziana jako pilna. dziatan zwigzanych z
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monitoringiem PT
30 Odnosnie paséw autobusowych — | Urzad miasta pracuje nad poszerzaniem zasiegu paséw autobusowych zaréwno | Opinia jak obok. Uzupetnienie w
zwraca uwage na pokuse likwidacji | na ulicach istniejacych, jak i w projektowanych. Niemniej uwaga o zagrozeniu ich | tekscie o procedure
takich paséw po ich uruchomienie | likwidacji jest realne i nalezy uwzglednia¢ to w decyzjach o ustanowieniu paséw. wprowadzania bus-pasow.
przeznaczenie dla ruchu samochoddw.
14. Uczestnik
31 Zwraca uwage na korkowanie sie | Niezbedne jest ,wyciskanie” ze skrzyzowan maksimum przepustowosci dla | Wniosek przyjety - zapis w PT w

przepustowosci tramwajowej
centrum.

weztéw tramwajowych. Bez zmiany | tramwajéw, a potem wykorzystanie pozostatych luk czasowym dla ruchu
sygnalizacji ~ pojawia  sie  granica | samochodowego.
w

tej sprawie

Jan Friedberg w podsumowaniu

(szczegolnie w centrum) i koniecznosci uspokojenia ruchu w centrum.

Z dyskusji wynika, ze warto doda¢ do PT rozdziat o wytycznych dziatann doskonalgcych procedury planowania,
projektowania i zarzagdzani a systemem transportu, ze szczegdélnym uwypuklenie roli i zadan transportu zbiorowego.

Przebieg dyskusji wskazuje, ze zebrani akceptujg podane w PT zatozenia o dominacji transportu zbiorowego

1.3. Dodatkowe spotkania informacyjno — dyskusyjne w czterech czesciach miasta z mieszkaricami

(spotkania informacyjno — dyskusyjne w czterech cze$ciach miasta z mieszkaricami w okresie 11 — 15 kwietnia: Agora (11.04) — brak
uczestnikéw, Sektor 3 (13.04), Biblioteka przy pl. Grunwaldzkim (14.04) — brak uczestnikéw, Sala sesyjna na Dworcu Gtéwnym.

Is:s;)tk. ts\;agi Tematyka uwag i wnioski Wyijasnienia merytoryczne Stanowisko Urzedu Miejskiego
Spotkanie 1: , Sektor 3” — zajezdnia Popowice (13.04)

1 1 Dyskusja metod oddziatywania na | Plan jako dokument prawa miejscowego zawiera zapisy, ktére nie sa bezposrednio | Bez konkluzji

podziat zadan przewozowych i roli w | prawem powszechnie obowigzujagcym co do wykonywania pewnych decyzji, ale s3g

tym zapisbw PT. Dyskutowano | zobowigzaniem odpowiednich organdw do podjecia dziatarn w okreslonym kierunku.
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procedury wdrazania zatozen, | Np. tzw. ,uspokojenie ruchu” w centrum musi by¢ przetozone na serie decyzji
zwlaszcza na  terenie  centrum | organu zarzadzajgcego ruchem (prezydenta miasta) co do wprowadzenia
wielkomiejskiego, ktére — zgodnie z | stosownego oznakowania.
projektem -  przejdzie proces
znacznych zamian organizacji ruchu.

2 Czy PT przewiduje zwigkszenie | Tak, system ten ,dojrzewa”, ale nalezy zbadaé mozliwosci zwiekszenia jego | Opinia jak obok
skutecznosci ITS skutecznosci przez inne rozwigzania niz technologiczne w ramach ITS, np.

trasowania linii pod kagtem minimalizacji skretow na ruchliwych skrzyzowaniach.

3 Jaka  jest przewidziana skala | Podejscie musi by¢ elastyczne, zaleznie od lokalnych uwarunkowan, ale priorytet | Opinia jak obok
priorytetéow dla transportu | jest w ITS wymuszany przez przydzielanie zielonego Swiatta zaleznie od sytuacji.
zbiorowego na terenie centrum.

4 Jak PT ma by¢ przetozony na jezyk | Zasadg jest, ze tworzenie sie kolejek samochodéw nie moze by¢ powodem do | Uwagi zmierzajg do
zarzadzania, czyli przeprowadzenie | rezygnacji z priorytetu dla tramwaju/autobusu. Trzeba takze rozwazaé dobdr | sformutowania programu
inwestycji i  dokonanie  zmian | pojemnosci pojazdow transportu zbiorowego. Ogdlnie nalezy zwazy¢ na osigganie | wdrazania PT, koncentrujacego
organizacyjnych. rezultatéw zatozonych w PT, czyli np. skrécenia czaséw podrdzy pasazerow. sie na instrumentach osiggania

rezultatbw oraz sposobow ich
stosowania (formalnych,
organizacyjnych, zarzadczych).

5 Jaki jest wptyw na zadania | Wplyw jest znaczacy. Zmniejszanie sie liczby mieszkanncéw w centrum i srodmiesciu | To zjawisko bardzo niekorzystne.
przewozowe w transporcie | z zwiekszanie na peryferiach i poza miastem zwieksza transportochtonno$¢ miasta — | Jednym z najbardziej skutecznych
zbiorowym zmian w rozmieszczeniu | ta sama liczba oséb wykonuje przejazdy na wieksze odlegtosci, co powieksza | sposobdéw na organicznie
mieszkarncéw (wyprowadzanie sie na | natezenie ruchu na sieci. negatywnych skutkéw tych zmian
peryferie do wiasnych doméw, oraz jest  uaktywnienie kolei w
do osiedli w poblizu granic miasta przewozach miejskich,

wprowadzania systemu P&R.
Skomentowanie wynikow analiz
w tekscie

6 Czy organizacja prac w strukturach | To proces statych zmian organizacyjnych i szkolen. Procedury zapewniajg taka | Wyjasnienie jak obok
miasta daje mozliwosci koordynacji | koordynacje.
dziatan miedzy jednostkami miasta
dla osiggania dobrych rezultatéw we
wprowadzaniu omawianych inicjatyw
do praktyki?

7 Dyskutowano niektére przypadki | Dyskusja wskazuje na koniecznos$¢ stworzenia ,polityki miasta w zakresie bus- | PT__ zostanie uzupetnione o
szczegdlne, co wykracza poza | pasow” (np. standard poziomu swobody ruchu, powyzej ktérego stworzenie bus- | wytyczne w kwestii jak obok
tematyke PT pasa musi by¢ zbadane pod katem efektow bus-pasa)

Spotkanie 3: Sala sesyjna na Dworcu
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Is::;)tk. :C\./agi Tematyka uwag i wnioski Wyjasnienia merytoryczne Stanowisko Urzedu Miejskiego
3. 8 Dlaczego nie realizuje sie linii | Inwestycja jest w przygotowaniu, ale wg danych Urzedu Miejskiego stopien | Wyjasnienie jak obok
tramwajowej do Jagodna zapetniania zabudowg terendéw inwestycji mieszkaniowych nie kwalifikuje tej
lokalizacji do doprowadzenia linii tramwajowej.
9 Takie kryteria jw. spetnia zapewne | Powodem jest odlegto$¢ od koncédwki sieci tramwajowej i zwigzane z tym wysokie | Wyjasnienie jak obok
rejon Psiego Pola — dlaczego ta zasada | koszty.
w tym przypadku nie obowigzuje
10 Jakie sg kryteria ustanawiania bus- | Istotg jest, aby uzyskac¢ ptynnosé ruchu autobusowego, czyli doprowadzi¢ do takiego | Wyjasnienie jak obok
paséw natezenia ruchu na tym pasie, ktory nie bedzie powodowat zatoréw. Réwnoczesnie
na sygnalizacji mozna wprowadzi¢ priorytety dla pojazdéw na tym pasie.
11 Dyskusja kryteriow ustalania | Temat nieco wykracza poza PT, ale warto zauwazy¢, ze taktyka modernizacji | Wyjasnienie jak obok
kolejnosci inwestycji systemu transportowego polega na koncentracji najpierw na porzadkowaniu
sytuacji w centrum miasta, a pdzniej postepowanie ku dzielnicom peryferyjnym.
Odwrotna kolejnos¢ grozi zattoczeniem trudnym do opanowania.
Dyskutowano  niektdre  przypadki
szczegdlne, co  wykracza  poza
tematyke PT

1.4. Spotkania z samorzadami osiedlowymi

(Spotkania odbyty sie w sali konferencyjnej na Nowym Targu, w dniach 12.04. i 15.04).

Spotkanie 1: Sala na Nowym Targu, 12.04.2016

Lista podniesionych kwestii:

Dlaczego korytarze (oznaczone na prezentowanej mapce na fioletowo) omijajg Oporow?

Pytanie o remontowany most na Widawie — czy bedzie przystosowany do ruchu tramwajowego w przysztosci.
Zarzut, ze przez Sottysowice do miasta wjezdza transport ciezki.

Zarzut, ze miasto miato plany na uspokojenie ruchu, ale sie z tego wycofato.

Prosba o wyjasnienie, dlaczego brakuje na mapach korytarza komunikacyjnego przy Muchoborze Wielkim.
Czy w Planie wzieto pod uwage inwestycje mieszkalne i ich wptyw na transport publiczny, realizowane w granicach miasta?
Czy linie autobusowe 145 i 146 bedg zlikwidowane na rzecz tramwaju?
Postulat o budowe drég tgczgcych ul. Krélewiecky z Kosmonautow.

(' WROCLAW
20 ROZMAWIA
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e Zarzut, ze jedyny dojazd do szpitala wojewddzkiego mozliwy jest obecnie przez ul. Kosmonautéw.

e Postulat o zaplanowanie linii autobusowej (np. 102), obstugujgcej szpital wojewddzki.

e Postulat o poszerzenie ul. Kosmonautdw, poniewaz jest niedrozna. Uwaga, ze ruch osiedlowy w tamtym miejscu to 70%.

e Postulat o poprzeczne potfaczenie autobusowe Maslice-Stabtowice-Ztotniki, umozliwiajgce dojazd do tramwaju przy ul. Kosmonautow.

e Zarzut, ze obecny parking P&R w Lesnicy ,tonie w btocie” i postulat budowy dodatkowych trzech parkingéw.

e Postulat o state kursowanie linii autobusowej do Lesnicy — w razie awarii tramwaju nie ma czym dojecha¢ do Lesnicy, a oczekiwanie na
autobus zastepczy trwa zbyt dtugo.

e Zarzut, ze obie linie tramwajowe z Kozanowa pokrywaja sie i postulat, aby zamienic linie 32 z 33, aby z Kozanowa mozliwy byt dostep w
dwa rejony miasta.

e Postulat o usprawnienie potaczen z Ottaszyna do centrum. Zarzut, ze pogorszyt sie znaczaco czas jazdy linii 612.

e Postulat o zmiane lokalizacji planowanej tymczasowej petli linii 144 i utworzenie petli linii 144, w miejscu zgodnym z postulatami rady
osiedla (przekazanymi poza konsultacjami Planu).

e Postulat dotyczacy czestotliwosci kursowania pociggdw na linii Wroctaw — Gtogdw (1,2/h) oraz wniosek o budowe stacji kolejowe;j
odcigzajgcej pétnocng czesc Lesnicy.

e Postulat o nawigzanie wspodtpracy z przewoznikami kolejowymi i utworzenie linii kolejowej Lesnica-Ggddéw-Grabiszyriska-Jagodno-
Siechnice-Sottysowice

e Rada Osiedla Lipa Piotrowska postulowata, aby ,zwalniane linie autobusowe w wyniku rozwoju linii tramwajowych skierowac¢ np. do
obstugi osiedli peryferyjnych typu Lipa Piotrowska”. Osiedle sie rozbudowuje, a obecnie kursuje tam jedna linia stata co 30 minut i jedna
linia szczytowa réwniez co 30 minut.

o Kolejna grupa zgtaszanych tematdw dotyczyta kwestii zwigzanych z konstrukcjg Planu Transportowego:

o ZKBR wynika, ze 27-proc. udziat w podrézy ma komunikacja zbiorowa, a z wykresu nr 3 (na prezentacji) wynikato duzo wiece;j.

Postulat przedstawienia zrédta danych na prezentowanych wykresach.

Postulat o zmiany w oczekiwanym interwale obstugi w dni robocze na czas oczekiwania nieprzekraczajgcy 10 minut.

Zarzut pogorszenia standardéw obstugi, wynikajacy z zapisdow Planu wzgledem obecnie funkcjonujgcych czestotliwosci, np. na

osiedlu Gaj.

Pojawiaty sie tez pytania i uwagi co do zagadnien technicznych, zwigzanych z taborem, obstugg ruchu itp.

Czy miasto bierze pod uwage fakt, ze tramwaj, gdy sie zepsuje, blokuje caty ruch?

Zarzut dotyczacy starego taboru tramwajowego.

Zarzut dotyczacy formy kursowania tramwajow — ,przyjezdzajg trzy naraz, a potem trzeba 10 minut czekac”.

Whiosek o sensowne zakupy taboru (tafszy tramwaj na ,sztywnych wdzkach” to droisze remonty torowisk, zatem suma

wydatkéw mniej korzystna).

O O O

o O O O O
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Spotkanie 2: Sala na Nowym Targu, 15.04.2016
Lista podniesionych kwestii:

e Pytanie o potgczenia poziome w zachodniej cze$ci Wroctawia, m.in. pomiedzy lotniskiem, a Lesnica.
e Dyskusja dotyczaca problemoéw komunikacyjnych we wschodniej czesci Wroctawia, szczegdlnie w odniesieniu do zakorkowanych
Swojczyc. Wskazywano na skutki zamkniecia odcinka drogi Blizanowice — Trestno, m.in. blokowanie ul. Krakowskiej.
e Kolejng grupa zgtaszanych tematéw byty uwagi dotyczace kwestii zwigzanych z konstrukcja planu transportowego:
o Plan bazuje na inwestycjach przewidzianych w WPI, zamiast je wyznaczac.
o Zastrzezenia do zrédet danych demograficznych i tworzonych na ich podstawie prognoz. Pojawit sie postulat, aby informacje o
danych demograficznych pozyskiwac np. ze zbioréw danych spétek miejskich obstugujgcych potrzeby bytowe mieszkancéw.
e Pytania i uwagi dotyczace zagadnien technicznych, zwigzanych z taborem, obstugg ruchu, na przykfad:
o Mozliwosci ich wykorzystania potgczen kolejowych z centrum poprzez tramwaje.
o Postulat o zapewnienie potaczenia stacji kolejowej Wroctaw Stadion i zlokalizowanego tam parkingu z kursujgcymi w poblizu
liniami autobusowymi i tramwajem.
e Podczas spotkania przedstawiciele Rady Osiedla Biskupin — Sepolno — Bartoszowice — Dabie zaprezentowali autorskg analize sytuacji
komunikacyjnej we wschodniej czesci Wroctawia oraz prognozy demograficzne i statystyczne, opracowane w Instytucie Samorzadu
Terytorialnego
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Czesc Il: UWAGI | WNIOSKI INSTYTUCJONALNE

3.1. Organizacje pozarzadowe

Lp. Lp. . N q
srEn | e Tematyka uwag i wnioski Wyjasnienia merytoryczne Stanowisko Urzedu Miejskiego
1. Fundacja Centrum Zréwnowazonego

Transportu:

1 Nie jest doceniona mozliwa rola kolei | Lina 292 bytaby oczywiscie czescig kolei aglomeracyjnej. Problemem jest brak | Uwaga moze by¢ wykorzystana
aglomeracyjnej. Zbyt stabo uwypuklono | konkretéw, a PT obowigzuje najblizsze 6 lat, wiec tylko modernizacja linii 292 | cze$ciowo dla uwypuklenia
mozliwa do spetnienia role | jest konkretem. znaczenia kolei aglomeracyjne;j
zmodernizowanej linii kolejowej nr 292
(Wroctaw Sottyséwce — Jelcz).

2 Wskazujagc na przedsiewziecia flagowe | Projekt flagowy to niejako symbol PT, ktérego realizacji a w najwiekszym stopniu | Uwaga nie zostata
pominieto koncepcje tramwaju | warunkuje uzyskanie rezultatéw. Tramwaj dwusystemowy nie spetnia zadnego z | uwzgledniona
dwusystemowego. Obecnie przepisy nie | tych warunkow, takze w Swietle uwagi CZT, iz mozliwy jest do realizacji w
dopuszczajg ruchu tramwajowego po | perspektywie kilkunastu lat.
torach PKP PLK, jednak perspektywicznie w
ciggu najblizszych kilkunastu lat moze sie
to zmienic.

3 W  czesci  dotyczacej przewidywan | Lokalizacja nowej zajezdni jest konieczna w sSwietle ogtoszenia Programu | Uwaga zostata uwzgledniona
finansowania ustug przewozowych | Tramwajowego i bedzie przedmiotem analiz w najblizszych latach, jednak
przewidziano zwiekszenie floty tramwajow | zapewne wykroczy poza horyzont Planu Transportowego - realizacja po 2022.

0 42% nie wskazujac przy tym koniecznosci
rozbudowy obecnie istniejgcych lub
budowy nowych zajezdni tramwajowych

4 W PT nie napisano jasno o koniecznosci Kwestia P&R nie jest formalnie czescig PT, zostanie jednak rozwinieta m.in w | Uwaga  zasadna, zostanie
budowy parkingéow Park&Ride, nie aspekcie lokalizacji, podobnie jak sugeruje CZT. uwzgledniona. Nalezy
wspomniano o ich mozliwej lokalizacji. zaznaczy¢, ze w Urzedzie
Naszym zdaniem parkingi te powinny by¢ Miejskim trwajg szczegdétowe
zlokalizowane z dala od centrum miasta, w prace co do lokalizacji i
dzielnicach peryferyjnych tak, aby osoby programu uzytkowego tych
korzystajgce z aut dojechaty do ,rogatek parkingow.
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Lp. Lp. S .
T e Tematyka uwag i wnioski Wyjasnienia merytoryczne Stanowisko Urzedu Miejskiego
miasta”, a nastepnie przemiescity sie do
centrum transportem zbiorowym.

5 W PT nie wskazano, gdzie miatyby powstac | Te lokalizacje wskazano w odniesieniu do podjetych juz decyzji, z ktérych dwie | Uwzgledniono wskazanie
nowe przystanki kolejowe na terenie | juz zrealizowano. Co do innych lokalizacji, to trwajg prace na ten temat i | dwdch przystankow juz
miasta oraz nie wpisano, czy miasto bedzie | uzgodnienia w tréjkacie: miasto — PKP PLK SA — urzad marszatkowski). Nalezy | zrealizowanych.
partycypowa¢ w kosztach ich budowy. | doda¢, ze Srednia odlegtos¢ na linii SKM Tczew — Gdarisk Gt. Wynosi 3,5 km, a nie
Liczba przystankow na sieci kolei | 1 km, o czym wspomniano w uwadze. Taka odlegto$¢ spowodowatby, ze
aglomeracyjnej musi by¢ duzo gestsza niz | predkos¢ handlowa spadtaby ponizej sensownej wartosci i frekwencja bytaby
obecnie, nawet co 1 km i gesciej. Dobrym | znikoma. Kolejka stuzy przede wszystkim przejazdom na wieksze odlegtosci i
przyktadem jest tutaj SKM Tréjmiasto. temu musza by¢ podyktowane lokalizacje przystankow.

6 Model ruchu, ktéry zostat uwzgledniony w | Model ruchu zbudowano na rok 2013, bo dla tego roku istniejg kompleksowe | Wyjasnienie jak obok
planie bazuje na starym Kompleksowym | pomiaru ruchu stuzgce do kalibracji wynikéw modelu. Badania z lat 2006 i 2010
Modelu Ruchu z roku 2006 i 2010. Projekt | stuzyty tylko do ustalenia trendéw historycznych, co jest normalng procedurg w
jest z roku 2016, a co za tym idzie od tego | badania spotecznych i transportowych.
czasu z pewnoscig doszto do duzych zmian
w zachowaniach komunikacyjnych.

7 W planie nie ujeto istnienia nieukoriczonej | Wspomniana inwestycja jest pokazana na Planszy zbiorczej. Podziat na etapy | Uwaga nie ma znaczenia dla PT
jeszcze wschodniej obwodnicy miasta, | realizacji oparto na materiatach inwestora, czyli Dolnoslaskiego Urzedu
ktorej budowa w znaczacy sposéb zmieni | Marszatkowskiego, co opisano w tabeli 4. Z tych informacji wynika, ze w zasadzie
uktad komunikacyjny Wroctawia. Jednak | cata inwestycja zostanie zrealizowana w okresie horyzontu PT, czyli do 2022
wpisano, tg inwestycje w czesci 3 ,lInne | roku. Te zatozenia ujeto w modelach ruchu. Nalezy zaznaczy¢, ze droga stuzy
wazniejsze przedsiewziecia inwestycyjne | przede wszystkim odcigzeniu Wroctawia od ruchu samochodowego i to zostato
wptywajgce na osiggniecie celdow Planu ze | w analizach uwzglednione. Wpisanie tej inwestycji do czesci 3 odpowiada wiec
strony innych podmiotéw niz samorzad | charakterowi tego przedsiewziecia.

Wroctawia”.

8 W dziale 8.3 ,Integracja systemu” nie | Takie zapisy muszg by¢ oparte na podjetych decyzjach. Propozycje w uwadze sg | Uwaga do wykorzystania jako
wspomniano o integracji taryf komunikacji | do uwzglednienia w ramach docelowego modelu aglomeracyjnego, z | zapis celu integracji taryfowej,
miejskiej oraz kolei czy potaczen | uwzglednieniem kolei podmiejskiej. Niemniej takie decyzje nie sg podjete | bez zobowigzan, na ktére nie
autobusowych.  Podréiny jadgc do | (oprécz funkcjonujgcego biletu miejsko — kolejowego), stad trudno zaciggngé | mozna daé gwarancji
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T e Tematyka uwag i wnioski Wyjasnienia merytoryczne Stanowisko Urzedu Miejskiego
Wroctawia powinien wykupi¢ jeden bilet | zobowigzanie miastu, bez zgody partneréw (samorzad wojewddztwa, | wykonania.

jednorazowy lub okresowy na pocigg/ | przewoznicy kolejowi).
autobus podmiejski i komunikacje miejska.

Znaczaco zwigkszytoby to konkurencyjnosé

komunikacji zbiorowej we Wroctawiu i

catej aglomeracji. Projekt wspdlnego biletu

na poczatku moina wprowadzi¢ przy

zakupie biletu miesiecznego.

9 W czesci ,,Cele i zatozenia opracowania | Uwaga nawigzuje do poprzednie;j. Uwaga do wykorzystania jako
Planu transportowego” wpisano, ze kolej zapis celu integracji taryfowej
regionalna ma by¢ wiaczona (ma
wspotdziata¢) z systemem komunikacji
miejskiej. Jednak zapomniano doda¢, zie
kolej ta musi mie¢ zintegrowany system
taryfowy.

10 W czesci 10.3, Dziatania dtugofalowe | Uwaga nie odzwierciedla tresci, w PT nie ma mowy o mozliwosci budowy metra, | Uwaga nie jest zasadna
uwzgledniono mozliwos¢ budowy metra, | jest jedynie wspomniane o dotychczasowym rozpoznaniu tego tematu,
co naszym zdaniem jest bezzasadne.

11 Zatozono, ze posiadany tabor tramwajowy | Kazdy nowy tabor bedzie kupowany niskopodtogowy lub czesciowo- | Uwaga zostata uwzgledniona
bedzie tylko w 25% taborem | niskopodtogowy, jednak jego udziat procentowy zalezny bedzie od szybkosci
niskopodtogowym. Jest do zdecydowanie | "starzenia sie" dotychczasowego taboru. Wiekszos¢ zakupdw skierowana bedzie
zbyt mato. na wymiane dotychczasowego taboru, wiec nalezy sie spodziewaé wzrostu tego

wskaznika. Uwzgledniono to w nowych przeliczeniach.

12 Zaktadana jest zbyt mata zaktadana | Uwaga nie odzwierciedla tresci PT — czestotliwosé 60 minut nie jest podana dla | Uwaga nie jest zasadna
czestotliwo$s¢  kursowania  autobuséw | ,autobuséw miejskich poza centrum Wroctawia”, ale dla autobuséw
miejskich poza centrum Wroctawia - 60 | podmiejskich poza terenem miasta. Parametry w tym obszarze zalezg od woli
minut, podczas gdy juz obecnie jest to 30 | gmin podmiejskich, wspétfinansujacych te przewozy.
minut

13 W planach brak jest uwzglednienia | Stopien szczegdtowosci PT nie wymaga takich przesadzen. Uwaga co do roli linii | Uwaga nie jest zasadna
uruchamiana nowych linii autobusowych | pospiesznych jest trafna, ale wtasnie wg tej zasady dziata obecnie i w przysztosci
pospiesznych. Dzi$§ dojazd do centrum | uktad linii.
miasta z wielu dzielnic zajmuje godzine lub
dtuzej

14 W zadnym miejscu planu nie wspomniano | Uwaga nie jest uzasadniona, poniewaz kwestie sterowania ruchem i priorytetow | Uwaga nie jest zasadna, do
0o wymianie w miescie sygnalizacji | dla transportu zbiorowego (sama sygnalizacja to tylko czes¢ tematu) jako | uzupetnienia jedynie kwestia
Swietlnej na dajacej priorytet tramwajowi. | instrument zarzadzania funkcjonowaniem systemu sg wymienione wiele razy | zapiséw na tablicach
To bardzo duzy btad, gdyz ... (rozdziaty: 3.1.,3.4.,4.2.,4.3,,5.3,,7,8.3,,8.6.,9,10.1,, 10.2.). Swietlnych

15 Podano, ze system informacji ma | Termin ,wezet przesiadkowy” oznacza mozliwos¢ przesiadek. Co do oséb | Uzupetnienie w rozdziale dot.
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uwzglednia¢c co najmniej lokalizacje | niewidomych, to mieszczg sie oni w grupie osob niepetnosprawnych, a ta grupa | oséb niepetnosprawnych
weztéw  przesiadkowych. Jednak nie | jest przedmiotem zapisow PT. Niemniej propozycja zapisow na tablicach | zapiséw na tablicach
uwzgledniono podania przy tych weztach | wyswietlanych jest warta uwzglednienia, tak samo jak kwestia wersji | wysSwietlanych jest  warte
mozliwosci przesiadki na inne linie | jezykowych. uwzglednienia, tak samo jak
komunikacyjne. Nie wpisano takie, aby kwestia wersji jezykowych.
informacja  pasazerska miataby  by¢
dostosowana do potrzeb o0séb
niewidomych. Nalezy takze wprowadzié
informacje pasazerskg przynajmniej w
dwodch jezykach obcych. W przypadku
Wroctawia to jezyk niemiecki oraz
angielski.
16 Dotyczgca catosci dokumentu. Oczekujemy | Predko$¢ komunikacyjna 40 km/godz. w warunkach Wroctawia jest nieosiggalna | Opinia jak obok,
poprawy punktualnosci kursowania linii | w skali catych linii. Przyktad Wiednia jest nieadekwatny - systemy transportowe
naziemnych w wyniku skracania tras | s3 w tych dwdch miastach nieporéwnywalne. Predkosci podrozy (tabela 8) w
komunikacji miejskiej i dzielenia relacji w | warunkach Wroctawia oscylujg wokét 20 km/godzine.
oparciu o stacje weztowe i styki z liniami
komunikacji szynowej o predkosciach
komunikacyjnych minimum 40 km. /h. Plan
powinien wytycza¢ kierunek poprawy
konkurencyjnosdci  transportu,  ktérego
elementem nie sg szalenie dtugie trasy
autobusow o] dtugim, czesto
ponadgodzinnym czasie jazdy. Rozwigzania
systemowe powinny by¢ oparte na
dobrych praktykach, ktére prezentuje np.
Wieden, notujacy szybki wzrost udziatu
komunikacji publicznej w modalsplit.
2. Gmina Siechnice
17 Whiosek o uwzglednienie linii | Uwaga odnosi sie do WPI. W PT uwzgledniono te linie ale w okresie po roku | Wniosek jest przyjety, jego
tramwajowej na Jagodno 2022. Budowa linii do Jagodna jest przygotowywana i powstanie w pierwszej | realizacja planowana jest w
kolejnosci po roku 2022, jesli liczba mieszkancéw osiedla sie zwiekszy. nastepnym okresie
budzetowym
18 Stworzenie punktow przesiadkowych na | PT wstepnie pokazuje lokalizacje weztow przesiadkowych oraz obiektow P&R. Sg | Wniosek jest uwzgledniony, z
obrzezu miasta. one lokalizowane tam, gdzie nastepuja powigzania réznych srodkdéw | uzupetnieniami w nowej wersji
przewozowych PT.
19 Poparcie dla zasady wspdlnego biletu, z | Wniosek jest uwzgledniony Uwaga do wykorzystania jako
jego rozszerzeniem poza miasto Wroctaw, zapis celu integracji taryfowej
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wraz z mozliwosciami przesiadek na
obrzezach miasta.
20 Gmina zauwaza koniecznos¢ | Zmiany demograficzne co do migracji oraz zmian struktury wiekowej sg | Uwzglednione
uwzglednienia zmian demograficznych, w | uwzglednione.
tym faktu przenoszenia sie mieszkancéw
Wroctawia do gmin osciennych.
3. Instytut Rozwoju Terytorialnego,
Wroctaw
21 Ad 1: Proponuje sie dodanie w Planie | Uwagi sa uwzglednione PT. Niemniej pewne szczegdty wymagaja wyjasnien: Opinia jak obok
zapiséw dot.: (a) zwiekszenia integracji
miejskiego systemu transportu zbiorowego
z transportem zbiorowym w catej
aglomeracji
22 Ad 1 (b) wzmocnienia roli transportu | Ad 1 (b) Co do zasady wniosek jest stuszny, lecz wymaga zgodnych dziatan | Opinia jak obok
kolejowego na terenie miasta oraz | zainteresowanych podmiotéw.
terenach podmiejskich
23 Ad 1 (c) obowigzku koordynacji rozwoju | Ad 1 (c) Uwaga stuszna, ale nie dotyczy PT, ktory zajmuje sie skutkami rozwoju | Opinia jak obok
transportu z rozwojem zabudowy z uwagi | przestrzennego, a mniej kreowaniem zagospodarowania (ustawa mowi o
na wysokie koszty funkcjonowania | uwzglednieniu dokumentéw planowani przestrzennego)
transportu oraz ograniczenie negatywnych
skutkéw zwigzanych z wystepowaniem
niskiej emisji.
24 Plan powinien uwzglednia¢ koniecznos¢ | Proponowana zasada nie jest racjonalna — obiekty P&R muszg by¢ dostosowane | Opinia jak obok
lokowania parkingdw P&R przy wszystkich | do popytu, a ten nie jest roztozony réwnomiernie na poszczegélne wloty.
wjazdach do Wroctawia umozliwiajacych | Lokalizacja P&R jest opracowywana pod katem maksymalnego wykorzystania
przejecie czesci ruchu indywidualnego oraz | tych obiektéw dla przejecia pasazerédw z ruchu samochodowego.
zwiekszenia ilosci zintegrowanych weztéw
przesiadkowych.
25 Proponuje sie, aby Plan okreslat prace | Wniosek jest niewykonalny w skali duzego miasta. Uktad linii powstaje w | Opinia jak obok
przewozowg na poszczegdlnych liniach | codziennych analizach i jest wielokrotnie zmieniany w ciggu roku. Podane w
komunikacji zbiorowej. tabelach 7 i 10 wartosci sumarycznej pracy przewozowej wg srodkow transportu
sg wystraczajgcym obrazem realizacji zadan przewozowych.
26 Sugeruje sie wykorzystanie w Planie analiz | Wspomniany materiat nie ma bezposredniego odniesienia do PT, poniewaz Plan | Opinia jak obok
przeprowadzonych w ramach Studium | jest dokumentem organizacyjnym, za$ Studium odnosi sie do kwestii
spéjnosci  funkcjonalnej we WrOF ze | strategicznych. Z regut tworzenia obu dokumentéw wynika, ze nie moze by¢
szczegdlnym uwzglednieniem zapisow dot. | bezposrednich relacji miedzy tymi dokumentami. Zas co do zatozen ogdlnych to
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Wytycznych do planu transportowego dla | istnieje zgodnos$¢ co do celéw.
WrOF

27 Nie podano wiezby ruchu dla miasta PT nie jest opracowaniem studialnym, tylko planem, wiec obejmuje gtownie | Opinia jak obok
przesadzenia.

28 Nieuwzglednienie wszystkich | Zgodnie z przepisami dotyczacymi PT jest to plan Sredniookresowy, wiec nie ma | Opinia jak obok

przewidzianych w SUIKZP inwestycji w | mozliwosci odniesienia sie do wszystkich przesadzen SUIKZP. Ponadto Studium
infrastrukture nawet jako dtugofalowej | jest dokumentem wskazujgcym na mozliwos¢ realizacji inwestycji, zas PT okredla
perspektywy. sposob ich wykorzystania w ramach organizacji ustug transportu publicznego.

29 Sugeruje sie ujednolicenie nazw | Wymienione inwestycje nie maja wptywu na przesgdzenia PT. PT nie jest planem | Opinia jak obok
przedsiewzie¢ zgodnie z projektem | inwestycji, jedynie je przywotuje jako wazne uwarunkowanie, jesli majg
Strategii ZIT WrOF oraz uwzglednienie w | zastosowanie.

Planie czesci inwestycji wskazanych do
realizacji w ramach ZIT WrOF
Rady osiedli wroctawskich
1. Rada Osiedla Biskupin-Sepolno-
Dabie-Bartoszyce (Grupa czworga
4. Radnych)

30 1) Uzupetnienie o wezty przesiadkowe i | Wniosek do rozpatrzenia w ramach prac nad rozmieszczeniem weztéw i P&R. Do rozpatrzenia w ramach prac
P&R we wschodniej czesci miasta (zat. nad rozmieszczeniem weztow i
Rysunek) P&R.

31 2) Budowa Mostu Bartoszowickiego, wraz | Uwaga nie dotyczy PT. W ramach WPI opracowywane jest inne rozwigzanie | Uwaga dotyczy przysztego
z linig tramwajowa jako alternatywy do | probleméw w tym rejonie, w ramach modernizacji linii kolejowej nr 292. rozwoju sieci, wykraczajgcego
rozbudowy mostéw Chrobrego poza horyzont PT.

32 3) Przedtuzenie linii tramwajowe z ul. | Kwestia linii tramwajowej na Swojczyce nie byta dotad badana, jednak w wyniku | Uwaga zostata uwzgledniona

Mickiewicza do dworca kolejowego na | ogtoszenia we wrzesniu 2016 Wroctawskiego Programu Tramwajowego wchodzi
Swojczycach ten odcinek do realizacji w horyzoncie Planu i bedzie rozwazana jako
rozszerzenie planu wykorzystania linii kolejowej 292.

33 4) Uzupetnienie PT o transport wodny Przewiduje sie turystyczno-rekreacyjne formy wykorzystania rzeki, jednak nie | PT nie przewiduje oparcia
planuje sie regularnych przewozdéw pasazerskich transportem wodnym, jako | transportu publicznego na
mato efektywnych, sezonowych, niegwarantujgcych ciggtosci oferty, stad nie jest | transporcie wodnym.
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ta kwestia omawiana w PT.
34 5) w miejscach trudnych do | Kwestia kolejnych $rodkéw transportu, np. linowych, jest obserwowana na | Opinia jak obok
skomunikowania, tworzenie np. kolejek | przyktadzie urzadzenia Politechniki Wroctawskiej. Niemniej nie ma nowego
linowych itp. dojrzatego projektu takiej formy transportu.
5. 1) Rada Osiedla Borek
35 Jako gtébwna przestanka organizacji | Celem P&R jest przejecie ruchu z zewnatrz miasta lub dzielnic peryferyjnych, | Uwaga nie zostata
transportu publicznego nalezy przyjac¢ | wiec ta uwaga nie moze by¢ uznana. W nowej wersji PT zostang pokazane | uwzgledniona
potaczenie  osiedli w miescie  z | wstepnie wytypowane lokalizacje P&R.
zewnetrznym pierscieniem P&R.
36 Nalezy ustali¢ hierarchizacje realizacji | Taka zasada jest zrealizowana w WPI i przywotana w PT. Linie na Nowy Dwér | Opinia obok
poszczegdlnych linii tramwajowych, w | planuje sie zrealizowaé w obecnej perspektywie budzetowej, na Psie Pole w
ramach dostepnego budzetu. kolejnych okresach (b. wysokie koszty).
37 Spotecznos¢ Osiedla Borek akceptuje | Taki projekt jest przewidziany w planach, lecz jest uzalezniony od licznych | Opinia obok
realizacje linii na Nowy Dwér a nastepnie | uzgodnien i innych kwestii formalnych i finansowych. Jest przewidziany w Planie
na Psie Pole. Generalnym rozwoju transportu szynowego.
38 W kolejnych etapach Rada widzi realizacje | W Planie Generalnym rozwoju transportu szynowego badane sg wariantowe | Opinia obok
linii w rejon centréw w Bielanach | przebiegi linii tramwajowej albo wykorzystanie potgczenia kolejowego.
Wroctawskich
39 Whnosimy takze o zrealizowanie potgczenie | W Planie Generalnym rozwoju transportu szynowego badane sg wariantowe | Opinia obok
ul. Ractawickiej z Al. Piastow z | przebiegi linii tramwajowej albo wykorzystanie potgczenia kolejowego.
odpowiednig modyfikacjg linii 129.
6. Rada Osiedla Gaj
40 Rada Osiedla negatywnie opiniuje znaczne | Plan nie przewiduje ,ograniczenia komunikacji zbiorowej”, lecz powiekszenie | Wniosek o utrzymanie pracy
zmniejszenie pracy przewozowej | puli zadan dla sieci tramwajowej jako wynik znacznych inwestycji. Poniewaz | przewozowej autobusow
autobusow. Whnosi o wykreslenie | wniosek powtarza sie w wielu opiniach, w nowej wersji PT praca przewozowa | przyjety.
rekomendacji dla Wariantu 1lIA i | autobusdw zostanie podniesiona, ale warunkiem jest przeznaczenie na transport
przewidujgcego ograniczenie komunikacji | publiczny wiekszej puli w budzecie, co zalezy od rady miejskiej. Whiosek o wykreélenie
zbiorowej rekomendacji dla WIIA nie
przyjety jako sprzeczny z
poprzednim
41 Rada wnosi o realizacje linii tramwajowej | Wniosek wspotbrzmi z innymi, sktadanymi dla tego rejonu miasta. Linia jest w | Wniosek zostat uwzgledniony,
na Jagodno dla odcigzenia ruchu | planach budowy w okresie bezposrednio po 2022 roku. przy czym realizacja nastgpi po
wyjazdowego z osiedla. roku 2022
42 Whniosek o poprawe punktualnosci | Wniosek nie dotyczy PT Whniosek nie dotyczy PT, w
kursowania komunikacji zbiorowe;j ktorym zaktada sie
monitorowanie punktualnosci
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43 Rada wnosi o dodanie do PT rozdziatu | System kolei miejskiej (aglomeracyjnej) musi powstaé w porozumieniu z | W kwestii dodania rozdziatu
dotyczacego uruchomienia i kierunkdw | partnerami — PKP PLK SA i wojewddztwem dolnoslgskim. Prace nad koncepcjg | wniosek jest uwzgledniony, zas
rozwoju  kolei  miejskiej. Wnosi o | trwaja, a pierwsze dziatania sg podjete (bilet aglomeracyjny). PT nie moze w tej | w kwestii przywrocenia
przywrocenie potaczern pasazerskich dla | sprawie zawiera¢ deklaracji bez zawierania stosownych umoéw z parterami. Takie | pofagczen  nie  moze  by¢
poprawy skomunikowania i zmniejszenia | umowy sg przygotowywane. uwzgledniony.
ruchu samochodowego
44 Whnosi o] przywrdcenie potaczen | PT nie moze w tej sprawie zawiera¢ deklaracji bez zawierania stosownych uméw | w kwestii przywrdcenia
pasazerskich kolei miejskiej dla poprawy | z parterami. Takie umowy s3g przygotowywane. potaczen nie moze by¢
skomunikowania i zmniejszenia ruchu uwzgledniony
samochodowego
45 Rada wnosi o zmiany w tabeli standardéw | Standardy podane sg jako minimalne, a nie jako decyzja. Standard czestotliwosci | Wiosek nie zostat
interwatow kursowania komunikacji | kursowania jest obnizany dla terenéw o niskiej liczbie mieszkaricdw. Natomiast | uwzgledniony niemniej kilka
miejskiej (zdarzaja sie przypadki, ze nowy | faktyczne czestotliwosci dostosowywane s3 do frekwencji pasazeréow. W efekcie | standardéw zmieniono
standard jest gorszy od stanu obecnego). czestotliwos¢ bedzie na tyle wysoka, aby obstuzy¢ chetnych pasazerdw.
Standardy czestotliwosci zostang nieco podniesione.
46 Zdarzajg sie przypadki, ze nowy standard | Standardy czestotliwosci zostang nieco podniesione. Kilka standardéw zmieniono
jest gorszy od stanu obecnego.
47 Rada wnosi o poprawienie danych | Tabela zostanie zmodyfikowana dla poprawy czytelnosci, a dane sprawdzone i | Wniosek uwzgledniono
zawartych w tabeli odcinkéw | ew. poprawione
jednorodnych.
48 Rada wnosi o wykorzystanie | GDDKIiA nie wykonuje Kompleksowych Badan Ruchu, a jedynie pomiary natezenn | Wniosek nie  moze  by¢
Kompleksowych Badan Ruchu z roku 2015, | ruchu (Generalny Pomiar Ruchu 2015). Pomiar jest robiony na odcinkach | uwzgledniony
wykonanych przez Generalna Dyrekcje | pozamiejskich drég krajowych, nie moze wiec by¢ bezposrednio wykorzystany w
Drég Publicznych PT (wykorzystano tylko dane na A4 i A8).
49 Rada wnosi o opracowanie gruntownie | Zgtoszone s3 liczne uwagi szczegétowe do PT, lecz ich wydZwiek nie oznacza, iz | Opinia jak obok
przerobionej wersji Planu, przy ktérej to | wymaga on gruntownych zmian. Taki postulat nie dominuje w zgtoszonych
pracy deklaruje wspotprace uwagach, a w wiekszosci dotyczg one szczegdtéw, a nie generaliow co do
kierunkow planu. Takze uwagi Rady osiedla Gaj dotyczg lokalnych szczegdtéw,
nie moga wiec miej wptywu na ogdlny ksztatt Planu.
7. Rada Osiedla Grabiszyn — Grabiszynek
50 Rada Osiedla przedstawita dokument pt. | Poruszone kwestie wykraczajg poza zakres PT. Niemniej bedg wykorzystane w | Opinia jak obok
Plan Transportowy dla osiedla Grabiszyn — | pracach Urzedu Miejskiego zwigzanych z poruszonymi tematami, w tym kwestie
Grabiszynek. Zawarte sg tam propozycje | inwestycyjne — w ramach WPI, kwestie organizacyjne i operacyjne — w stuzbach
wprowadzenia paséw autobusowych i | zato odpowiedzialnych.
innych zmian organizacji ruchu ulicznego,
korekty planu linii  MPK, przeglad
przystankow komunikacji miejskiej,
propozycje budowy wiaduktu faczacego ul.
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Klecinska z ul. Gen. Hallera, przebudowa
ul. Grabiszynskiej z pasami dla autobusow

51 Rada proponuje zlokalizowanie wezta | Taki wezet jest przewidywany. Forma wezta bedzie dobrana w trakcie prac | Wniosek jest w  trakcie
przesiadkowego w rejonie FAT, w formie | projektowych. przygotowan realizacji
zblizonej do tego na Rondzie Reagana.

52 Ustanowienie  sieci  kolejowej  jako | Uznanie kolei jako czesci komunikacji miejskiej jest mozliwe, jesli powstanie | Opinia jak obok
elementu komunikacji miejskiej (5 nowych | wystarczajaco gesta sie¢ przystankéw i linii. Jednak zasadnicza funkcjg kolei jest
przystankdw w potudniowej czesci miasta) | transport osdb w skali aglomeracji i catego wojewddztwa. Organizacyjnie system

kolei miejskiej (aglomeracyjnej) musi powsta¢ w porozumieniu z partnerami —
PKP PLK SA i wojewoddztwem dolnoslgskim. Prace nad koncepcjg trwajg, a
pierwsze dziatania sg podjete (bilet aglomeracyjny). PT nie moze w tej sprawie
zawierac deklaracji bez zawierania stosownych uméw z parterami. Takie umowy
sg przygotowywane.

8. Rada Osiedla Jagodno

53 Rada negatywnie ocenia PT z uwagi na | Podane w opinii cele Planu nie sg zaczerpniete z opiniowanego dokumentu i nie | Opinia jak obok
brak zapewnienia zrobwnowazonego | dotycza w zasadzie transportu zbiorowego, lecz ogdlnych celdw rozwoju
rozwoju transportu zbiorowego Osiedla, co | spotecznego, wiec ogdlna opinia o PT wydaje sie byé nieuzasadniona
stanowi zaprzeczenie okreslonych w planie
celéw: (a) tworzenie warunkéw dla
szerszej gospodarczej, obywatelskiej i
spotecznej aktywnosci Wroctawian, (b)
dostosowanie  struktur miejskich do
aspiracji mieszkancow oraz specyfiki
dzielnic i osiedli. Rada wnosi o:

54 (uwaga 1) Wpisanie na liste inwestycji | Uwaga w zasadzie nie dotyczy PT, lecz WPI. Inwestycja jest wpisana do WOI z | Wniosek przyjety, realizacja
priorytetowych / flagowych inwestycji linii | okresem realizacji po roku 2022; nadanie priorytetu nie jest zasadne z powodu | zalezy od zmiany WPl i WPF
tramwajowej na Jagodno z P&R lokalnego oddziatywania tej inwestycji

55 (uwaga 2) Wprowadzenie celu poprawy | Punktualnosc jest i bedzie stale monitorowana, cho¢ nie jest celem, tylko cechg | Wniosek nie  moze by¢
punktualnosci komunikacji miejskiej oraz | transportu. Obecny stan punktualnosci jest na dobrym poziomie, a ewentualne | uwzgledniony
jej kontrola do PT a takze przeprowadzenie | pojedyncze odchylenia s3 najczesciej skutkiem okresowych remontow i
analiz uktadu linii i rozktadéw jazd pod | przebudéw uktadu drogowego
katem ichkoordynacji przy przesiadkach

56 (uwaga 3) Wniosek o przeprowadzenie | Powotanie na badania z 2006 roku stuzy tylko pokazaniu trendéw w zachowania | Wniosek nie  moze  by¢
badan zachowan i preferencji | i preferencjach. W PT wykorzystano wyniki badan z lat 2010 i 2013. Ponadto | uwzgledniony
mieszkaricéw osiedla Jagodno. Plan opera | robienie oddzielnych badan dla poszczegdlnych osiedli mija sie z celem, bo
sie na badaniach z roku 2006 co nie jest | organizacja komunikacji miejskiej musi by¢ zorientowana na potrzeby i
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wiarygodne. uwarunkowania w catym miescie, z uwzglednieniem wspodtzaleznosci réznych
potrzeb przewozowych
57 (uwaga 4) Rada wnosi o zmiane | Uwaga do rozwazenia w ramach prac planistycznych i tworzeniu rozktadéw | Opinia jak obok
maksymalnego oczekiwanego interwatu | jazdy. Podane interwaty nie s3 decyzja dotyczacg rozktadéw jazdy, ale
obstugi. Wzrost liczby mieszkaricéw osiedla | maksymalng dopuszczalna wartoscig. Realna wartos¢ jest takze uzalezniona od
powoduje rosngce zattoczenie w szczycie | liczby pasazeréw, co nastepuje w ramach planowania rozktadéw jazdy.
porannym
9. Rada Osiedla Krzyki — Partynice
58 Rada wnosi o wpisanie do planu inwestycji | W wyniku ogtoszenia Wroctawskiego Programu Tramwajowego wniosek | Wniosek zaakceptowany
w latach 2020 — 2023 linii tramwajowej na | przyjety.
osiedla: Partynice i Ottaszyn
10. Rada Osiedla Lipa Piotrowska
59 Rada wnioskuje o przekierowanie po | Wniosek pokrywa sie z zapisem PT, w nowej wersji zostanie on doprecyzowany Whniosek zaakceptowany
uruchomieniu nowych linii tramwajowych
autobuséw na obstuge linii peryferyjnych
na osiedlach takich jak Lipa Piotrowska
60 Whiosek o lokalizacje przystanku kolei | Planowanie sieci kolei aglomeracyjnej nie jest przedmiotem PT, ale prace nad | Wniosek nie odnosi sie do PT,
aglomeracyjnej Kminkowa przy ul. | takim planem trwajg i proponowana lokalizacja moze by¢ rozpatrzona, niemniej | jest przekazany do analizy w
Perzowe;j. nalezy zauwazy¢, ze w odlegtosci 0,9 km na potudnie istnieje przystanek | dziataniach przygotowawczych
Wroctaw Osobowice dot. kolei miejskiej /
aglomeracyjnej
11 Rada Osiedla Maslice
61 We wstepie Rada stwierdza, ze szybki | Uwagi nie dotyczg PT, ktory jest planem organizacji transportu publicznego w | Opinia jak obok
przyrost liczby mieszkarncow w osiedlu nie | miescie, a nie planem inwestycji.
idzie w parze za rozbudowg infrastruktury i
ustug transportowych. W  przysztosci
niezbedne s3 duze inwestycje, o ktdrych
mowa ponizej
62 W zwigzku z planowana przez Rzad | Stacja (przystanek) w Maslicach jest rozwazany w ramach prac nad kolejg | Do uwzglednienia w ramach
modernizacjg linii kolejowej nr 273 | aglomeracyjng. Wymaga uzgodnier z urzedem marszatkowskim i PKP PLK S.A. | prac nad kolejg aglomeracyjna
Wroctaw — Szczecin Gtowny wniosku sie | Utworzenie wezta przesiadkowego bedzie rozwazane jako cze$s¢ tego
utworzenie wezta przesiadkowego w | przedsiewziecia. Realizacja tego wezta wigze sie z reorganizacja uktadu linii
rejonie stacji Wroctaw Maslice. autobusowych. Nalezy zwréci¢ uwage, ze w rejonie Malic sg przystanki kolejowe
Pracze i Stadion (odlegtos¢ ok. 2 km)
63 Whniosek o budowe wiaduktu nad ul. | PT nie jest planem inwestycyjnym, w tym obiektéw drogowych. Whniosek do rozwazenia w
Maslicka ramach prac nad rozwojem
sieci drogowe;.
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64 Planowane przedtuzenie linii tramwajowej | Przedtuzenie to (przewidziane w Planie generalnym rozwoju transportu | Wniosek do wykorzystania w
od Pilczyckiej nalezy dostosowaé do | szynowego) jest widziane jako cigg tgczacy osiedle z innymi czesciami Wroctawia, | ramach prac nad trasowaniem
obstugi osiedla oraz dziatania wezta | ale bez dublowania linii kolejowej. Trasa nie jest przesadzona. linii.
przesiadkowego.

65 Rada zgtasza szereg wnioskdéw dotyczacych | Whnioski nie odnoszg sie do PT, sg do rozwazenia w ramach zmian ukfadu linii i | Wnioski do wykorzystania w
usprawnienia sieci autobusowej oraz | budowy nowych ulic w osiedlu ramach prac nad trasowaniem
przebudowy ulic, z wykorzystaniem dla linii linii i przebudowa ulic
autobusowych z priorytetem przejazdu

66 Rada sktada wnioski dotyczace systemu | Whnioski te wykraczajgcy poza zakres PT Whiosek w samej idei przyjety,
biletowego wymaga stosownych umoéw z

partnerami

67 Rada wspiera dziatania w kierunku rozwoju | Wnioski te wykraczajgcg poza zakres PT Opinia jak obok
systemu rowerowego oraz postuluje
wymiane taboru autobusowego na pojazdy
proekologiczne (np. hybrydowe).

12 Rada Osiedla Muchobér Wielki

68 (uwaga 1) Rada ponawia wniosek o | Wniosek jest uzasadniony merytorycznie, niemniej jest kosztowny i | Wniosek nie zostat
przedtuzenie planowanej linii tramwajowej | skomplikowany technicznie. Dlatego przedtuzenie w WPI zostato przewidziane | uwzgledniony niemniej jest w
w ramach WTAT do ul. Roslinnej | do realizacji w pdzniejszym okresie planach miasta na kolejne
(Muchobér Wielki), dla obstuzenia duzego okresy finansowe
skupiska mieszkancow.

69 (uwaga 2) Rada zauwaza, ze osiedle jest | Rozwdj kolei aglomeracyjnej jest przygotowywany i wszelkie sugestie sg | Opinia jak obok
oddalone od przystankéw kolei | przyjmowane do rozwazenia w ostatecznej koncepcji. Wniosek o pofaczenie
aglomeracyjnej i postuluje odpowiednie | autobusowe jest przedwczesny
potgczenie autobusowe z przystankiem
Wroctaw Zachodni.

70 (uwaga 3) Wniosek o dodanie nowego | Wniosek wazny i do uwzglednienia. Formalnie moze by¢ wprowadzony po | Opinia jak obok
korytarza wylotowego dla ustug | stosownych uzgodnieniach z gming Katy Wroctawskie, wiec w PT moze sie
autobusowych (kierunek gmina Katy | pojawi¢ w ramach aktualizacji dokumentu
Wroctawskie). Chodzi o ufatwienie
mieszkaricom Smolca i Krzeptowa dostepu
do miasta komunikacja miejska i rezygnacji
z uzywania samochodu

71 (uwaga 4) Rada wnosi o zmiane | Podane w PT interwaty nie s decyzjg dotyczacg rozktadow jazdy, ale | Korekta standardéw.
maksymalnego oczekiwanego interwatu | maksymalng dopuszczalna wartosScig. Realna wartos¢ jest takze uzalezniona od | wyjasnienie jak obok
obstugi, poniewaz obecne ustugi oferujg | liczby pasazerdw, ktorg uwzglednia sie w ramach planowania rozktadow jazdy.
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wyzszy standard w tym zakresie

72

Rada wnioskuje o uwzglednienie w
rekomendowanym schemacie sieci metra
wydtuzenie linii w rejonie Muchoboru
Wielkiego do terendw rozwijajgcych sie
terenéw pofudniowych osiedla

Kwestia koncepcji metra zostata umieszczona wytacznie informacyjnie, jednak
dla czytelnosci dokumentu rozdziat ten zostat przeredagowany, a rysunek
usuniety.

Whniosek odrzucony

13

Rada Osiedla Zacisze — Zalesie - Szczytniki

73

Rada Osiedla ztozyta obszerne
opracowanie dotyczace planowania
przestrzennego terenu osiedla. Gtownym
zatozeniem jest zgdanie ochrony terendw
Szczytnickiego Zespotu Przyrodniczo -
Krajobrazowego (SZPK), objetego
czeéciowo zapisami Listy Swiatowego
Dziedzictwa UNESCO (Hala stulecia ze
strefa buforowg).

Poruszona kwestia nie dotyczy PT. Kwestia Zzadania eliminacji ruchu
samochodowego z sgsiedztwa Hali Stulecia zostata wyjasniona przez organa
Panstwa (Minister Kultury i Dziedzictwa Narodowego) i Samorzagdowe Kolegium
Odwotawcze, ktore orzeklty o braku kolizji chronionych wartosci z planem
budowy tzw. Trasy Wielkiej Wyspy.

Opinia jak obok

74

W odniesieniu do transportu wspomniane
opracowanie postuluje zasadnicze zmiany
w uktadzie drogowym Wielkiej Wyspy i
okolic, a dotycza: (a) wykreslenia rezerwy
terenowej rezerwy terenowej tzw. Trasy
Wielkiej Wyspy, od Al. Krakowskiej do ul.
Mickiewicza, z przebudowg fragmentu ul.
Paderewskiego, (b) zamkniecie dla ruchu
samochodowego ul. Mickiewicza (w innym
miejscu mowa o ograniczeniu ruchu), (c)
zdegradowanie Al. Kochanowskiego do
dwoéch paséw ruchu, (d) nowy uktad
drogowy i tramwajowy Wielkiej Wyspy i jej
potaczen z otoczeniem, w tym linia
tramwajowa na jednojezdniowym Moscie
Wschodnim, (e) budowy nowego odcinka
dla kolei aglomeracyjnej w relacji Jelcz —
Wroctaw Swiebodzkim z tunelem pod
dnem Odry), (f) budowa parkingéw P&R.

Propozycje nie dotyczg PT, poniewaz obejmujg nowe koncepcje trasowania i
organizacji ruchu. Nalezy zaznaczy¢, ze przedstawione propozycje sg sprzeczne z
uchwalonymi dokumentami planowania przestrzennego, ktére wigzg PT. Mozna
je wiec traktowa¢ jako propozycje do kolejnych edycji w planowaniu
przestrzennym.

Poza punktem f, dot. P&R
pozostate propozycje nie
zostaty uwzglednione, przy
czym pozycje b, ¢ mogg by¢
przedmiotem analiz w ramach
opracowywania rozwigzan
szczegétowych dla wdrozenia
obecnie obowigzujacych
dokumentoéw planistycznych

14

Stowarzyszenie Akcja Miasto oraz
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Stowarzyszenie Akcja Park Szczytnicki
75 Ad Wstep: Stwierdzono, Zze Miasto | PT jest dokumentem prawa miejscowego, regulowanym przez przepisy | Wniosek zostat odrzucony z
prowadzi btedng polityke transportowg, | stosownej ustawy i przepisow wykonawczych. Uwagi kwestionujg decyzje juz | powodu braku uzasadnienia
promujac rozwdj drdg, przy nienadazaniu z | podjete i wigzace w miescie, m.in. Zapisane w planie inwestycyjnym i
rozwojem transportu zbiorowego. PT jest | wieloletnim planie finansowym.
dokumentem, ktdre tej sytuacji nie zmieni,
a nawet pogorszy. Plan w przedstawionej
wersji nalezy odrzuci¢ napisa¢ od nowa
ijest to podstawowy wniosek
76 Ad 1. Sprzeczno$¢ z dokumentami | Kwestionowanie wynikow analiz nie jest poparte zadng konkretng argumentacjg | Opinia jak obok
strategicznymi miasta:
(a) wzrost liczby pasazeréow w ruchu samochodami (8%), wyzszy w ruchu
(a) z Wroctawsky Polityka Mobilnosci, | transportem zbiorowym (11%), czyli tendencja odwrotna od przywotanej w
zaktadajaca wzrost przewozéw | uwadze
transportem zbiorowym (mimo, ze w PT
wykazano, ze realizacja Planu przyniesie
taki skutek, to nie daje sie wiary wynikom
analiz).
77 (b) z Planem Gospodarki Niskoemisyjnej, | (b) Ruch wzbudzony wystepuje wtedy, gdy nastepuje podniesienie | Opinia jak obok
gtéwnie z powodu nieuwzglednienia w | przepustowosci systemu, np. drogowego. Przewidywane nowe odcinki drég nie
analizach tzw. ruchu wzbudzonego przesadzajg o wzbudzaniu nowego ruchu, poniewaz sg to odcinki uzupetniajace
istniejacy uktad. W konsekwencji ich realizacji nastgpig zmiany w organizacji
ruchu. Swiadczg o tym przywotywane wyzej wyniki symulacji ruchu.
78 c) Nalezy zrezygnowa¢ z cytowania | Planowanie jest procesem ciggtym, a PT powotuje sie na aktualne i obowigzujgce | Opinia jak obok
Strategii Wroctaw 2020 plus, poniewaz | dokumenty.
obecnie jest opracowywana nowa.
79 Ad 2. Whniosek o natychmiastowe | Wniosek jest uzasadniony, uptywa okres 10 lat jaki uwaza sie za graniczny dla | Wniosek jest zasadny,
przeprowadzenie kompleksowego badania | prowadzenia badan mobilnosci. przygotowania trwajg, badanie
ruchu. w roku 2017
80 Ad 3. Wniosek o wykreslenie wszystkich | Wniosek jest niemozliwy do spetnienia, poniewaz transport zbiorowy nie moze | Wniosek zostat odrzucony jako
inwestycji drogowych i zastgpienie ich | zastgpi¢ wszystkich funkcji jakie petnig drogi, w tym zaopatrzenia mieszkarnicéw. | niewykonalny i sprzeczny z
inwestycjami w  transport zbiorowy. | Mozna bytoby dyskutowac nad minimalizacjg rozwoju sieci drogowej i zapewne | zasadami zrbwnowazonego
Argumentem za takim ujeciem jest fakt, ze | po wyksztatceniu systemu, ktéry mozna uznaé za ,kompletny” taki postulat | rozwoju
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w Planie Gospodarki Niskoemisyjnej nie | mdgtby by¢é w przysztosci rozwazony. Ponadto trzeba wyjasni¢, ze program
pojawiajg sie inwestycje drogowe. inwestycyjny nie jest przedmiotem PT, on jest zaczerpniety z obowigzujgcych
innych dokumentéw miasta, ktére podlegajg weryfikacji i aktualizacji. Co do
PGN to nalezy wyjasni¢, ze nie uwzglednia on catosci programu drogowego, a
jednak elementy systemu drogowego s3 realizowane w mysl zasad
zrébwnowazonego rozwoju. Nie jest wiec prawda, ze wyeliminowanie drég z PGN
powoduje mozliwos¢ zaangazowania Srodkdw na drogi w inne przedsiewziecia. A
wiec nie ma zadnej sprzecznosci miedzy PT i PGN.

81 Ad 4. Wniosek o linie tramwajowe do | PT jest etapem dochodzenia do celéw okreslonych m.in. w SUIKZP. Jednak linie | Wniosek jest stopniowo
kolejnych osiedli wraz z parkingami P&R. | tramwajowe powstajg wedtug kryterium efektywnosci uzytkowej, dostepnosci | realizowany.
Whniosek o realizacje wszystkich linii | terenu oraz dostepnosci Srodkéw finansowych. Na tej podstawie powstajg
tramwajowych jakie sg uwzglednione w | decyzje WPI i WPF. Przewidywanie linii tramwajowych w SUIKZP oznacza, ze
SUIKZP. takie przedsiewziecia mogg powstaé, ale nie jest to decyzja budowlana. PT

nakresla kierunki perspektywiczne oraz pokazuje najblizsze realizacje.

82 Ad 5. Wniosek o uwzglednienie w Planie | Taka koncepcja powstaje, a pierwsze kroki zostaly poczynione przez | Wniosek do wykorzystania w
kolei miejskiej. Kolej powinna umozliwi¢ | ustanowienie wspodlnej taryfy, miejsko - kolejowej w granicach miasta i gmin | ramach prac nad kolejg
szybkie przemieszczenia dla mieszkancéw | dziatajacych w porozumieniu komunikacyjnym. Rozwdj kolei aglomeracyjnej jest | aglomeracyjna
peryferyjnych dzielnic mieszkaniowych. przygotowywany i wszelkie sugestie sg przyjmowane do rozwazenia w

ostatecznej koncepcji

83 Ad 6. Wniosek o precyzyjne sformutowanie | Wniosek jest catkowicie zasadny i jest uwzgledniony w Planie. Mierniki sg Scisle | Wniosek jest uwzgledniony w
sposobow realizacji Planu i miernikéw jego | powigzane z celami Planu, a sg to mierniki funkcjonalne, oparte na rezultatach | PT, ta cze$¢ planu zostanie
ewaluacji. planu. Takie ujecie wynika z instrukcji i wytycznych UE w przygotowywaniu | dopracowana dla wiekszej

projektow ze wsparciem Funduszy Europejskich czytelnosci.

84 Ad 7. Wniosek o przedstawienie w Planie | W PT zawarto w tej sprawie wytyczne o charakterze podstawowych zasad i | Wniosek jest zrealizowany w
szczegotowych wytycznych dotyczacych | zakresu uspokojenia ruchu, wraz z przywotaniem opracowania studialnego na | sposéb wiasciwy dla PT jako
uspokojenia ruchu w centrum miasta. ten temat. Poniewaz PT jest dokumentem prawa miejscowego nie mogg to byé | prawa miejscowego.

rozwigzania szczegétowe, poniewaz prawo polskie rezerwuje te kwestie dla
postepowan w sprawie zatwierdzenia projektu organizacji ruchu.
15 Towarzystwo Benderowskie

85 Ad A. Wstep. Towarzystwo ocenia Plan | PT jest dokumentem prawa miejscowego, regulowanym przez przepisy | Wniosek nie moze by¢ przyjety
negatywnie. Uwaza go za zbidr ogdlnikdw, | stosownej ustawy i przepisow wykonawczych. Uwagi kwestionujg decyzje juz
bez wskazana kierunkéw dziatan jakie | podjete i wigzagce w miescie, m.in. Zapisane w planie inwestycyjnym i
miasto powinno przeprowadzi¢ dla | wieloletnim planie finansowym.
poprawy Zzycia mieszkancéw. Stanowczo
zbyt niskie sg nakfady finansowe na
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transport zbiorowy.

86 Ad B. Uwagi ogolne. Takie postepowanie bytoby sprzeczne z jedng z zasad analiz strategicznych, ktéra | Wniosek nie moze by¢ przyjety

kaze sie przygotowac na splot niekorzystnych zdarzen. Ta zasada zapisana takze
Ad B. 1 i 2: Wniosek o wykre$lenie tzw. | jest w unijnych wytycznych dla planéw rozwoju transportu. Co do scenariusza
scenariusz pesymistycznego, a dodanie | Optymistycznego — wydarzenie sig takiego splotu moze byc¢ relatywnie tatwe w
optymistycznego. zarzadzaniu.

87 Ad B. 3: Wniosek o przeniesienie stanu | Takiej mozliwosci nie ma, nie tylko dlatego, ze dla roku 2016 nie ma danych | Wniosek nie moze by¢ przyjety.
poczatkowego analiz na 2016 rok. statystycznych. Rok poczatkowy analiz musi spetni¢ kilka warunkéw: | Tam, gdzie to mozliwe podano

dysponowanie danymi statystycznymi (w chwili opracowywania Planu byt to rok | dane za rok 2015
2014), posiadanie badan mobilnosci (w dyspozycji s3 z roku 2010) oraz

kompleksowe pomiary ruchu (2013). Wybrano rok 2013 i do jego poziomu

sprowadzono wszystkie potrzebne informacje, czyli zmienne objasniajgce model

ekonometryczny.

88 Ad B. 4: Wniosek o doktadne wyjasnienie i | Tabela zostata zmieniona dla uzyskania wiekszej czytelnosci, a takze | Wniosek zostat przyjety
sprawdzenie tabeli nr 3. skorygowano btedne dane. Nowa forma wyjasni catos¢ zawartosci.

89 Ad B. 5: Wniosek o wykreslenie powotania | Dane z badan z roku 2006 stuzg tylko do pokazania trendéw w zmianach | Wniosek nie moze by¢ przyjety
sie na badania z roku 2006 i | zachowan (mobilnosci), nie s3 wykorzystane do kalibrowania modelu ruchu.
przeprowadzenie nowych badan. Obserwacja trendéw wieloletnich jest normalng praktykg w badaniach

spotecznych. Przeprowadzenie nowych badan jest planowane, ale czekanie na
te badania odtozytoby zatwierdzenie Planu o okoto 3 lata, co nie jest mozliwe ze
wzgledu na potrzebne dane do wnioskowania o Srodki unijne, a takze do
doskonalenia rozktadéw jazdy czy programoéw sygnalizacji Swietlne;j.

90 Ad B. 6: Wniosek o ocene obecnego | Analiza obecnego (bazowego) uktadu linii zostata wykonana w skali catego | Przyjeto whiosek o
przebiegu linii tramwajowych i | miasta w ramach prac analitycznych, obejmujgcych takze etapy rozwoju uktadu i | przeprowadzenie
autobusowych dla oceny ich poprawnosci i | scenariuszy zmian sieci transportowej. Analizy koncentrowaty sie na ocenie | remarszrutyzacji, gtéwnie z
ew. potrzeby remarszrutyzacji. | popytu, mniej na podazy. Wnioskowana analiza powinna by¢ przeprowadzona | powodu narastania nowych
Whnioskodawcy uwazajag, ze w ramach | w ramach remarszrutyzacji. Co do analiz wariantowych uktadu linii PT nie ma | linii tramwajowych i
Planu nalezy przeprowadzi¢ analizy | charakteru studium systemowego, a przesadzanie uktadu kilkuset linii oznacza | potrzebnych zmian ukfadu linii
wariantowe ukfadu linii. koniecznos¢ aktualizacji PT po kazdej zmianie nawet najdrobniejszego fragmentu | autobusowych

linii. Natomiast dane w Tabeli 3 stanowig przesadzenie co do programowania
najwazniejszych kierunkéw, decydujacych o wiekszosci uktadu linii w skali miasta

91 Ad B. 7: Wniosek o analize komunikacji | W Planie pokazywane sg detale obstugi typowego dnia roboczego. Natomiast w | Wniosek przyjeto w zakresie
nocne;j standardach ustug podano w nowej wersji dane dla rdinych okresdw | postanowien o standardach

Swiadczenia ustug — w tym nocnych i weekendowych
92 Ad B. 8: Whniosek o udostepnienie | Wniosek jest niemozliwy do spetnienia w catosci. Publikowane sg wyniki badan | Wniosek czeSciowo przyjeto
wszystkich analiz, badan, tworzonych w | w samym Planie, natomiast materiaty robocze, jakie powstajg dla potrzeb | (dostep do materiatéw
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ramach opracowania Planu. opracowania Planu bedg dostepne w Wydziale Transportu Urzedu Miejskiego po | roboczych na whiosek
zakonczeniu prac. zainteresowanych na zasadach
dostepu do informacji
publicznej)
93 Ad B. 9: Wniosek o wigczenie ruchu | Wniosek nie jest uzasadniony — rower publiczny nie stanowi rodzaju transportu | Wniosek nie zostat przyjety
rowerowego do Planu publicznego, poniewaz zachowania uzytkownikéw sg bardziej podobne do tych,
jakie dotycza kierowcéw samochoddéw
94 Ad C. Uwagi szczegétowe Przywotany fragment w zadnym razie nie odnosi sie do rezygnacji z realizacji | Wniosek nie zostat przyjety
sprawnego transportu zbiorowego. W wiekszosci metropolii Zachodniej Europy
Ad C. 10: Skresli¢ drugi akapit str. 9. Cele | udziat transportu zbiorowego nie przekracza 30%, pod czas, gdy we Wroctawia
Planu transportowego jako negujacy | Si€ga 50% podrozy nie-pieszych. W tekscie jest mowa tylko i az o porzuceniu
potrzebe  réwnania do  metropolii | Slepego nasladownictwa (bez wymienienia dziedzin).
europejskiej (?), nie uwzgledniajace
ambicji Wroctawia stania sie metropolig
europejska.
95 Ad C. 11: Skresli¢ trzeci akapit str. 9. Cele | Jak zaznaczono w tekscie cytat pochodzi z dokumentu obwigzujacej strategii | Wniosek zostat odrzucony
Planu transportowego (chodzi o cytat z | Wroctaw 2020 plus.
Jana Pawta Il). Cytat ,,jest nie na miejscu”.
96 Ad C. 12: Wniosek o usuniecie oznaczenia | W wyniku konsultacji tabele 4 przeredagowano w ten sposéb, ze najpierw | Wniosek zostat przyjety, takze
»projekt flagowy” w odniesieniu do | wymienia sie projekty dotyczgce bezposrednio transportu zbiorowego (transport | po uwagach w tej sprawie
projektu Alei Wielkiej Wyspy” (tabela 4) miejski i koleje regionalne), zas przedsiewziecia drogowe podane s3 tylko te, | innych uczestnikdw debaty
ktéore maja znaczenie dla transportu zbiorowego (np. prowadzg linie
autobusowe czy tramwajowe). Oznaczenie ,flagowe” zarezerwowano dla
kluczowych przedsiewzie¢ transportu zbiorowego, mieszczgce sie w ,,gtéwnym
nurcie” dziatan miasta w perspektywie dtugofalowej, zaréwno historycznie, jak i
przysztosciowo. Jest to zespdt projektéow pod nazwag ,Zintegrowany System
Transportu Szynowego w Aglomeracji i we Wroctawiu”
97 Ad C. 13: Wniosek o przeniesienie z | Przez ,flagowe” rozumiane sg te zadania, ktére maja znacznie dla catego miasta, | Wniosek nie zostat przyjety
,priorytetowych” do ,flagowych” trasy | lub znacznej jego czesci. Tej cechy nie ma wspomniane zadanie. Nie zmienia to
tramwajowo — autobusowej na Nowy | faktu, ze termin ,priorytetowy” oznacza szczegdlne traktowanie zadania w
Dwor zakresie zarzadzania realizacjg, gtownie ze wzgledu na stopien jego
skomplikowania.
98 Ad C. 14 i 16: Wniosek o usuniecie z | Zadania drogowe nie sg zaliczane do kategorii priorytetowych dla PT Whniosek zostat przyjety
kategorii zadan ,priorytetowych” trzech
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zadan drogowych.
99 Ad C. 17: Wniosek o dodanie do kategorii | Wymienione inwestycje sg przewidziane do realizacji w WPl i WPF po okresie | Wniosek nie zostat przyjety
,priorytetowych” trzech projektéw linii | waznosci PT (po roku 2022), wiec nadawanie priorytetu jest przedwczesne.
tramwajowych (Muchobdér Wielki, Psie
Pole, Jagodno).
100 Ad C. 18: Wniosek o wykredlenie | Usuwanie z tekstu przegladu dokumentéw  dotyczacych  polityki | Wniosek zostat odrzucony
fragmentu tekstu dotyczacego sposobu | zréwnowazonego rozwoju jest niezrozumiate, nie mowigc, ze naruszytoby
wdrazani a zasady zrownowazonego | przepisy prawa. Tym samym zarzut, iz PT jest niezgodny z tg zasada z powodu
rozwoju (str. 16, p. 3.2.). niezrozumienia jednego zapisu (chodzi o standard czestotliwosci kursowania
pojazdéw komunikacji miejskiej) nalezy uznac¢ za bezpodstawny.
101 Ad C. 19: Wniosek o uzupetnienie | Brak ten bedzie usuniety, nie tylko w miejscu, o ktérym mowa w uwadze Whiosek zostat przyjety
przegladu dokumentéw strategicznych
miasta o Plan Gospodarki Niskoemisyjnej
(tabela 2 str. 48)
102 Ad C. 20: Wniosek o ustalenia w PT, gdzie | Wniosek dotyczy waznej kwestii, niemniej kwestie ustalania lokalizacji pasow | Wniosek  zostat  czeSciowo
powinny powstac pasy autobusowe. autobusowych moze zosta¢ uznane za naruszenie zasad zarzadzania ruchem, | przyjety zgodnie z
zastrzegajgcych takie decyzje dla szczegdlnej procedury administracyjnej, co nie | rekomendacjg obok
podlega regulacji PT jako aktu prawa miejscowego Ten temat zostanie ujety w
formie wytycznych i rekomendacji dziatania w tym zakresie.
103 Ad C. 21: Wniosek o zmiane zapisu | Propozycja dodanego nowego zapisu nie odnosi sie do przywotanego fragmentu, | Wniosek  zostat  czesciowo
dotyczacego obiektéw typu WTAT (str. 49). | gdyz jest tam zapisane, ze WTAT dotyczy ustug przewozowych na ,specjalnie | przyjety zgodnie z
Chodzi o zapisanie o ,mozliwie duzej | przygotowanych torowiskach drogowych badZz szynowych, catkowicie | rekomendacjg obok
separacji ruchu autobusowego i | zastrzezonych dla tej ustugi”. Jesli intencjg jest zapisanie ogdlnej reguty co do
tramwajowego od ruchu samochodowego | segregacji, co jest ciekawym pomystem, to powinna on by¢ zlokalizowana w
na terenie miasta”. innym miejscu tekstu, co zostanie wprowadzone.
104 AD. C. 22: Wniosek o szczegétowe opisanie | Przygotowanie tego typu koncepcji jest powaznym zadaniem planistycznym i | Wniosek  zostat  czesciowo
koncepcji kolei miejskiej. organizacyjnym. Prace przygotowawcze w tym wzgledzie s3 we Wroctawiu i | przyjety zgodnie z
wojewodztwie prowadzone od dtuzszego czasu, poczyniono pierwsze ustalenia, | rekomendacjg obok
wdrozenia (kilka nowych przystankéw, wspdlny bilet miejsko — kolejowy), ale nie
powstata spdjna koncepcja, o jakiej piszg wnioskodawcy. Dokument PT moze
zawierac tylko zapisy majgce odzwierciedlenie w realnych dziataniach, a to nie
pozwala na spetnienie wniosku w obecnej chwili. Niemniej mozliwe jest
uzupetnienie obecnych zapiséw o kierunki dziatan miasta dla zrealizowania idei
kolei miejskiej (aglomeracyjnej).
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105 Ad C. 23: Wniosek o wykreslenie z tekstu | Kwestia koncepcji metra zostata umieszczona wytgcznie informacyjnie, jednak | Wniosek zostat przyjety
fragmentu poswieconego koncepcji metra | dla czytelnosci dokumentu rozdziat ten zostat przeredagowany.
we Wroctawiu jako nieaktualnej po
referendum.

106 Ad C. 24: Wniosek o wymiane zapiséw w | PT jako dokument prawa miejscowego nie jest miejscem prowadzenia analiz, | Wniosek co do meritum nie
rozdz. 4.1. temat kolei miejskiej i | powinien by¢é miejscem podawania przesgdzen. Przesadzenia te powinny | zostat przyjety, choé w tresé
zastgpienie tego tekstu analiza mozliwosci | powstawaé¢ w ramach studiéw transportowych (w tym analiz popytu, | zostanie uzupetniona o opis
wptywu gminy na transport kolejowy. ekonomicznych, technicznych $rodowiskowych itp.). Zadne inne polskie miasto | krokéw jaki miasto w tej

nie podjeto dziatan innych, niz w kooperacji z samorzgdem wojewddztwa i PKP | kwestii podejmuje
PLK S.A., jak robi to Wroctaw. Poniewaz jednak we Wroctawiu nie podjeto dotad

kompleksowych studidw dla potrzeb kolei miejskiej, wigc zapis w tekécie méwi o

koniecznosci podjecia takich dziatan.

107 Ad C. 25 i 26: Wniosek o wykreslenie w p. | Pierwszy projekt WTAT nie jest w zadnym razie rozwigzaniem wyizolowanym, | Wniosek co do meritum nie
4.2 i 4.3. wypunktowania dotyczacych | nie ma Zzadnego zwigzku i nie zastepuje realizacji innych projektow | zostat przyjety choé tresc
wariantow i rodzajow WTAT tramwajowych. PT nie podaje szczegdtdéw technicznych, ale prezyduje zadania i | zostanie uzupetniona o opis

oczekiwane korzysci z podejmowanych przedsiewzied. krokéw jaki miasto w tej
kwestii podejmuje

108 Ad C. 27: Wniosek o dodanie w. 4.3. | Wniosek jest uzasadniony w sensie zasad ustanawiania paséw autobusowych, a | Wniosek zostat przyjety
kwestii realizacji paséw autobusowych nie lokalizacji (to podlega innym przepisom prawa).

109 Ad C. 28: Wniosek o wykreslenie inwestycji | Wszystkie przywotane w tabeli inwestycje drogowe majg — lub mogg miec - jakiS | Wniosek  zostat  czesciowo
drogowych z tabeli nr 4, lub dowdd na to, | wptyw na transport z zbiorowy (nie tylko publiczny). Stopien tego wptywu jest | przyjety
w jaki sposéb poprawig transport | rézny, jednak zawsze moga by¢ wykorzystane. Niemniej zgodnie z wieloma
publiczny sugestiami zostang one oddzielone od inwestycji w transport zbiorowy do

innych czesdci tabeli oraz zaznaczone beda wazniejsze elementy urzadzen
dedykowanych transportowi zbiorowemu. Nalezy podkresli¢, ze te inwestycje
powstang niezaleznie od PT, wiec ich pomijanie jest tworzeniem iluzji
zmniejszania realizacji sieci drogowej, o co apeluje Wnioskodawca.

110 Ad C. 29: Wniosek o wyjasnienie na czym | Przedsiewziecie jest zwigzane z potrzebg poprowadzenia linii autobusowej | Wyjasnienie jak obok. Nastgpi
ma polegac »wydtuzenie linii | pétnoc — potudnie, obecnie trasa linii 144. Potudniowe zakonczenie linii | uzupetnienie zapisu w tabeli 4.
autobusowych do Ottaszyna” (tabela 4) przewidziano w rejonie Partynic, na dawnym terenie wojskowym przy ul.

Zwyciestwa. Projekt dotyczy wybudowania na tym terenie petli autobusowe;j
jako czesci przysztego obiektu Park&Ride.

111 Ad C. 30: Wniosek o wykreslenie tramwaju | Koncepcja zastosowania tramwaju dwustystemowegodla potfaczenia w relacji | Wniosek nie zostat przyjety
dwusystemowego (tabela 4 na str. 62) Jelcz — Swojczyce — centrum Wroctawia ma na celu rozwigzanie problemu

dostepnosci transportowej z tego kierunku. Taki system pozwolitby na
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bezprzesiadkowe podrézowanie z wykorzystaniem infrastruktury kolejowej i
tramwajowej i wyeliminowanie wielu podrézy samochodem w tej relacji.
112 Ad C. 31: Wniosek o podniesienie | Kazdy nowy tabor bedzie kupowany niskopodtogowy lub czesciowo- | Wniosek zostat przyjety
standardu taboru niskopodtogowego w | niskopodtogowy, jednak jego udziat procentowy zalezny bedzie od szybkosci | czesciowo
tramwajach z 25 na 50% (tabela 11) "starzenia sie" dotychczasowego taboru. Wiekszos¢ zakupdw skierowana bedzie
na wymiane dotychczasowego taboru, wiec nalezy sie spodziewac wzrostu tego
wskaznika. Uwzgledniono to w nowych przeliczeniach.
113 Ad C. 32: Whniosek o podniesienie | Przyjecie proponowanego standardu oznacza¢ moze pogorszenie komfortu | Wniosek nie zostat przyjety
standardu w zakresie wudziatu miejsc | podrézowanie w godzinach szczytu, co odbitoby sie na spadku udziatu
siedzacych w tramwajach z 25% na 35%. transportu publicznego w przewozach
114 Ad C. 33: Wniosek o zmiane oczekiwanego | Proponowane podniesienie czestotliwosci w najblizszych latach nie jest mozliwe | Wniosek nie zostat przyjety
% pojazddéw ktére nie wykazg odchylenia | z powodu osiggniecia granic przepustowosci na wielu wezta tramwajowych i
od rozktaddw jazdy na 95% dla autobuséw | drogowych, nie wspominajac o kwestiach liczby dostepnego taboru.
i tramwajéw
Zrdznicowanie dla autobuséw i tramwajow wskazane jest obserwacjami i wynika
z tego, ze autobusy czesciej moga byc¢ blokowane przez ruch uliczny niz
tramwaje. Poziom punktualnosci jest i bedzie monitorowany i winien by¢ jak
najwyzszy, jednak zalezy on od wielu czynnikdw, czesto okresowych (remonty) i
nie powinien by¢ okreslony jako miernik realizacji PT. Ponadto MPK jako
podmiot wewnetrzny miasta nie moze by¢ obcigzone obowigzkami zaleznymi od
innych czynnikow.
115 Ad C. 34: Wniosek o zmiane oczekiwanych | Bez definicji uzytych pojeé¢ rozrdznienie terendw zabudowy ,wybitnie | Wniosek nie zostat przyjety
interwatow obstugi” rozproszonej | ekstensywnej” od ,rozproszonej” nie jest mozliwe — sg to terminy bliskoznaczne.
zabudowy” z 45 minut na 30 minut;
standard 45min bytby moze wtasciwy dla | Skrajny interwat 45 minut nie oznacza koniecznoéci oczekiwania érednio 22,5
terenow zabudowy »Wybitnie | minuty. Kluczem jest raczej dotrzymywanie rozktadu jazdy. Poniewaz dotyczy to
ekstensywnej”. TB powotuje si¢ na | ograniczonej liczby mieszkaricéw, w dodatku w godzinach nocnych, to nie ma
~europejskie metropolie”, gdzie takie | powodu, aby angazowaé znaczne $rodki na obstuge takich obszaréw. Mozna
wartosci nie maja racji bytu. policzy¢ na podstawie KBR 2010, ze obszar zamieszkaty przez 1000 oséb
wygeneruje w badanym okresie okoto 5 - 10 podrdznych na jedna linie. Ponadto
podany standard interwatu nie jest nakazem dla rozktadéw jazdy — jest tylko
dopuszczalng wartoscig maksymalng. Jesli popyt bedzie wystarczajacy, lub z
innego racjonalnego powodu, to interwat bedzie skracany. Na przyktad dotyczy
to zaktaddw pracy zlokalizowanych na terenach peryferyjnych, gdzie popyt moze
by¢ znaczny. Rozktady jazdy sg konsultowane na biezgco z mieszkancami i w
szczegblnych przypadkach mozliwe sg inne rozwigzania, w ramach zadanego
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maksymalnego interwatu.

Przyktady obecnych interwatéw (dla godzin 22 - 23,30: linia 120, Trestno — 120
min, linia 147, Ktokoczyce — 60 minut i 45 minut, linia 137, Las Mokrzanski — 60
minut, lina 138, Zar — 90 minut, linia 609, Samotwdr - Patac — brak kursu)
pokazuja, ze nowy standard poprawi obstuge tych osiedli radykalnie.

Wielkos¢ interwatu trzeba interpretowacé jako odstepy miedzy pojazdami na
pojedynczej linii, poniewaz takie miejsca sg liczne w sieci. W obszarach zwartej
zabudowy wiekszosé terenu obstugiwana jest przez kilka linii, wiec interwat
bedzie znaczaco krotszy

Ad C. 35 do 39: Uwaga jak wyzej w
odniesieniu do ,zwartej zabudowy poza
srédmiesciem” - postuluje sie zmiany przez
skrécenie interwatow. Argumentem jest
stwierdzenie, ze obecnie interwaty s3
krétsze.

Wyjasnienie jak wyzej... W tej kategorii interwaty sg ponizej przedziatu 10 - 30
minut zaleznie od pory dnia i tygodnia. Wartosci w PT s3 oparte na
doswiadczeniu wielu miast, takze zagranicznych. W ramach opracowywania
rozktadow jazdy mozliwe jest szczegétowe zbadanie tej kwestii. Nie ma
watpliwosci, ze wzrost kosztow eksploatacji przy skracaniu interwatow bytby
wprost proporcjonalny do owego skrdocenia.

Whniosek nie zostat przyjety

Ad C. 40 do 42: Wniosek o okreslenie w
ktérych miejscach mozna wprowadzi¢
autobusy na ulice przez nie dzisiaj nie
obstugiwane a takze, gdzie mogtyby
powstawac meandrujgce linie autobusowe

Uwaga odnosi sie do stwierdzenia, iz dla skrdcenia dojs¢ do przystankow
wykorzystywane beda mozliwosci trasowania linii po ulicach dotychczas nie
obstugiwanych. Nalezy to rozumiec¢ jako wytyczng dla organizatora transportu
zbiorowego do wykorzystywania wszelkich mozliwosci nowych tras, np. nowo
budowanych ulic, pojawiania sie nowych mozliwosci potaczen, itp. W tym
samym trybie powstawaé¢ mogg meandrujace linie autobusowe dla obstugi
lokalnych potaczen w weztami przesiadkowymi oraz bezposrednie ciggi piesze,
stuzgce skrdéceniu drogi do przystankow. Proces trasowania linii i dojs¢ pieszych
odbywa sie na poziomie operacyjnym, a nie strategicznym jak w PT.

Whiosek nie zostat przyjety

Ad C. 43: Whniosek o wyszczegdlnienie,
jakie analizy marketingowe majg stuzyé
monitoringowi realizacji Planu.

Kwestia ta jest wyjasniona w p. 85. w opisie monitorowania zmian w
zachowaniach transportowych mieszkaricéw i obserwacji funkcjonowania
systemu transportu zbiorowego (str. 96 w wersji do konsultacji). Zapis tam
umieszczony zostanie doprecyzowany terminem ,badania marketingowe”, tak
jak rozumiany jest ten termin w pracach profesora Olgierda Wyszomirskiego.

Whiosek nie jest uzasadniony

Ad C. 44 i 45: Wniosek o zmiane interwatu
badan typu KBR i badanie opinii spotecznej
z10na5 lat

Brak uzasadnienia wniosku, podana teza o gwattownych zmianach zachowan
mieszkarncéw miast wymagajg czestszych badan jest dyskusyjna. Dla Wroctawia
zmiana ruchliwosci ogdlnej w okresie 2006 — 2010 wyniosta 14%, na okres 2006
— 2017 oszacowana zostata na 20%. Ponadto niektére zmiany mozna przewidzie¢
na podstawie danych statystycznych, np. liczebnosci grup wiekowych lub
spoteczno - ekonomicznych. Oczywiscie, mozna badania robi¢ czesciej, ale jest to

Whniosek nie jest uzasadniony,
cho¢ stosowanie innych
okreséw miedzy badaniami
kompleksowymi jest mozliwe
w szczegolnych sytuacjach (np.
istotnego wahniecia
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spory wysitek organizacyjny i finansowy, ktéry powinien by¢ uzasadniony. | demograficznego lub
Wazniejsze jest zachowanie porownywalnosci wynikéw badan (stosowanie tych | ekonomicznego)
samych formularzy, prawidtowe rozmieszczenie préby, itp.). Dlatego
przewidziano badania i oceny przejsciowe, co 2 — 4 lat, na matej probie, ktére
pozawalajg na obserwacje trendéw generalnych i ew. dokonywanie korekt w
modelach popytu.
120 Ad C. 46: Wniosek o dodanie do tresci | Wniosek ma sens tylko dla linii tramwajowych Whniosek do rozwazenia w fazie
wyswietlanych informacji na tablicach projektowania tablic
informacji pasazerskich o
niskopodtogowosci pojazdow
121 Ad C. 47: Wniosek o aktualizacje on-line | Wniosek jest zasadny, tak nalezy rozumie¢ umieszczony w rozdz. 8.8. (pod tabelg | Wniosek zostat przyjety
informacji do umieszczania w | 18) tekst. Bedzie dodany stosowny zapis
informatorach, pomocy gtosowej czy
plenerach cyfrowych, z dostosowaniem do
biezacego dnia
122 Ad C. 48: Wniosek o wykreslenie w | Kwestia metra zostata umieszczona wyfacznie informacyjnie dla zapobiezenia | Wniosek zostat przyjety
rozdziale 10.3. wszelkich informacji o | uwagom, dlaczego takiej kwestii nie poruszono. Ponadto ma ona zwigzek z | czesciowo 1  (wykreslenie
metrze wraz z mapka koncepcja kolei miejskiej, stad nie jest szkodliwe dla dokumentu umieszczenie | mapki)
takiej informacji.
123 Ad C. 49: Wniosek o okreslenie, jakimi | Zgodnie z polskim prawem, zapisanym w formie zasady subsydiarnosci organéw | Wniosek jest nieuzasadniony
metodami faktycznymi i prawnymi moze | administracji publicznej, kazdy z nich dziata w ramach wtasnych kompetencji i
nastgpic zintegrowanie systemu | decyzji. Prawo nie przewiduje ,przymusowej” koordynacji tych dziatarn w polach
miejskiego z transportem regionalnym | naktadania sie zadan (np. linie organizowane przez marszatka wojewddztwa na
(rozdz. 10.2). terenie miasta). Niemniej nie jest zabroniona dobrowolna koordynacja dziatan.
PT przewiduje w tej kwestii dziatania bardziej zorganizowane niz obecnie (czyli
od okazji do okazji), przez stworzenie platformy wspdtpracy. Metody i zakres
takiej wspdtpracy muszg by¢ wypracowane w trybie roboczym, Plan nie moze
niczego przesadzi¢. PT nie jest dokumentem studialnym ani ekspertyzg, aby
rozwazaé¢ w nim rézne modele czy dokonywac analiz prawnych.
124 Ad C. 50: Wniosek o wykreslenie w | Wniosek proponuje zajg¢ sie zagadnieniami, ktére powinny by¢ wynikiem, a nie | Wniosek nie zostat przyjety
rozdziale 10.3. akapitu dotyczgcego kolei | trescig kwestii kolei miejskiej/ aglomeracyjnej. Czyli proponuje sie, aby | Opinia jak obok
miejskiej / aglomeracyjnej i zastgpienie | odpowiedzieé na pytanie: czy da sie obstuzyé miasto kolejg. Metoda planowania
tego fragmentu analiza kolei miejskiej | transportowego wymaga najpierw odpowiedzi na pytanie: czy jest potrzeba
(linie, przystanki, czestotliwosci, itp.). obstugiwania miasta kolejg miejskg / aglomeracyjng, a jesli tak, to w jakim
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zakresie. Przeglad dorobku w tworzeniu koncepcji kolei miejskiej nie wskazat na
istnienie takich analiz dla Wroctawia. A takie kwestie nie mogg by¢ przedmiotem
PT, bo jest to dokument prawny z decyzjami a nie rozwazaniami czy studiami. Z
tego powodu w tym rozdziale (Dziatania dtugofalowe) zapisano zamiary
przygotowan do procesu podejmowania decyzji jako warunek wstepny dazenia
do realizacji idei kolei miejskiej.
16 Towarzystwo Upiekszania Miasta
Wroctawia, AkcjaMiasto.org, Wroctawski
Ruch Obywatelski
125 Ad 1: Wniosek o policzenie korzysci oraz | Obliczenia takie sporzgdzane s3 w ramach studium wykonalnosci, wiec w fazie | Wniosek nie zostat przyjety
szacunkéw ekonomicznych dla kazdej | przedprojektowej. PT jest dokumentem strategicznym i takie analizy nie s3
inwestycji wraz ze wskaznikiem IRR. wykonywane. W PT pokazano analizy funkcjonowania systemu transportowego
w warunkach stopniowych zmian sieci transportowej i zmian popytu ze strony
uzytkownikéw. Temu poswiecony jest rozdziat 5 PT, za$ w rozdziale 6 pokazano
skutki programu inwestycyjnego i dziatan organizacyjnych w odniesieniu do
takich parametrow sieci transportowej, jak praca przewozowa, Srednie
predkosci i odlegtosci podrézy. To pozwala na ocene w jakim kierunku ewoluuje
system i na ile realizowane sg cele strategiczne miasta.
126 Ad 2: Nowe linie tramwajowe tam, gdzie | Potok 3000 pasazeréw/godzinne moze obstuzy¢ zaréwno tramwaj jak i autobus | Opinia jak obok
bedzie duzo pasazeréw.Postulujemy, aby | — decyzja zalezy od wielu innych czynnikéw niz tylko wielko$¢ potokéw ruchu.
od prognozowanej wielkosci przewozow w | Relacja kosztdw obstugi tramwajow i autobuséw dla takiego potoku nie wynosi
wysokosci  2000-3000 pasazerow na | 1: 2. Ponadto porodwnywaé nalezy rachunek ciggniony kosztéw i korzysci.
godzine zaktadac budowe linii | Propozycja ciekawa, ale nie jest mozliwa do wykorzystania jako jedyne kryterium
tramwajowej, co pozwolitoby obnizy¢ | planowania linii.
koszty osobowe o potowe oraz podniesé
komfort podrozy.
127 Ad 3: Wniosek o aktualizacje planu. Whiosek nie jest poparty celem. Analizy wykonywano w okresie, gdy nie byto | Wniosek nie zostat
dostepnych danych za rok 2015. Wyliczenia sg wykonane dla wielu horyzontéw | zaakceptowany
W Planie za punkt wyijécia zostat przyjety | czasowych, pokazujac trendy w uktadzie: dane historyczne / dane prognostyczne
rok 2014. Musi to zosta¢ poprawione, nie | jako jeden tarfcuch przyczynowo — skutkowy podstawowych wskaznikéw i
tylko na poziomie zmiany cyfr. Nalezy wielkosci ekonometrycznych transportu miejskiego. Przesuniecie ostatniego
réwniez uaktualni¢ wszystkie wyliczenia. roku horyzontu czasowego niczego w tym analizach nie zmieni.
128 Ad 4: Wnioskujemy o bezwzgledne | W PT nie przyjeto takich zatozen. Kwestia interwatéw miedzy pojazdami nie jest | Wyjasnienie jak obok
usuniecie  zatozen o  zmniejszeniu | jedynym czynnikiem ksztattowania rozktadow jazdy. Ustalone interwaty (zostang
czestotliwosci kurséw komunikacji | nieco zmienione) sg wartosciami maksymalnymi, co nie oznacza, ze rozktady
zbiorowe;j. jazdy beda do tego dostosowane bez innych kryteriow. Podstawg jest popyt na
przewozy, czyli dopasowanie pojemnosci i czestotliwosci do wielkosci potoku
pasazerow. Podane w tabeli 3 dane (zweryfikowanej i zmodyfikowanej dla
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lepszej czytelnosci) pokazujg sposdb takiego dostosowywania w najwazniejszych
12 punktach sieci.
Szersze omdwienie tej kwestii znajduje sie w wyjasnieniach dla Towarzystwa
Benderowskiego, uwagi C.34 —42. Z cytowanych danych wynika m. in. ze nie jest
prawdziwa teza o wydtuzeniu interwatéw wobec stanu obecnego.

129 Ad 5 i 6: Wnioskujemy o przedstawienie | PT nie rozstrzyga szczegdtdow technicznych poszczegdlnych przedsiewzie¢. | Wniosek  nie  moze  by¢
porownawczej analizy funkcjonalnej | Wniosek nadaje sie do fazy studium, wykonalnosci przywotanej inwestycji. spetniony, nadaje sie do innej
WTATu (wydzielona trasa autobusowo- procedury, jak w opinii obok.
tramwajowa) i pasu autobusowo-
tramwajowego (PAT).

Whnioskujemy o wykredlenie zapisow o
wykorzystywaniu wyspecjalizowanego
taboru do obstugi WTATu.

130 Whniosek o wykreSlenie zapisow o0 | Zrezygnowano z rozwazania tego typu pojazdu opinia jak obok
tramwaju hybrydowym

131 Ad 8: Whniosek o przeprowadzenie i | W fazie PT dobdr lokalizacji weztow przesiadkowych oparty byt na zasadzie | Wniosek czesSciowo
uwzglednienie w dokumencie analizy | skoncentrowania w weztowych miejscach sieci wiecej niz jednego $rodka | uwzgledniony. PT wskazuje
lokalizacji punktéow przesiadkowych | transportowego oraz znacznej liczby linii komunikacyjnych. Takie warunki | lokalizacje punktéw
kolej/autobus/tramwaj spetniajg przede wszystkim lokalizacje zwigzane z przystankami kolejowymi oraz | przesiadkowych jednak same

potozonymi na obwodnicy srédmiejskiej. Plan nie ma jednak charakteru studium | analizy nie s3 trescig PT
wiec przedstawiane sg w nim wyniki takiej analizy w postaci pokazania

potencjalnej lokalizacji. Ostateczna lokalizacja zostanie ustalona w wyniku prac

przedprojektowych.

132 Ad 9: Wniosek o aktualizacje tabeli na | Tabela zostata przeformatowana, a wartosci sprawdzone i skorygowane. Podano | Wniosek zostat uwzgledniony
stronie 57. Obecnie jest przyktadem | Zzrédta danych. Poniewaz niezbedne jest kompilowanie danych z pomiaréw i
myslenia zyczeniowego. Postulujemy, aby | modelu ruchu, mozliwe sg pewne rdéinice w niektdrych miejscach miasta,
dokument zawierat szczegdtowy opis tego, | zaleznie od dostepnosci danych.
skad doktadnie biorg sie wyliczenia w tej
tabeli (chodzi o tabele nr 3).

133 Ad 10: Propozycja wprowadzenia zapisu | Przepisy nie przewidujg tego rodzaju zapisow w dokumencie ,branzowym”; | Propozycja w tej formie nie
dotyczacego poziomu finansowania | natomiast dokumenty, gdzie takie informacje s3 poddawane to: wieloletnia | moze by¢ zaakceptowana,
transportu zbiorowego prognoza finansowa i wieloletni plan inwestycyjny. W PT wymagane jest jedynie | poniewaz narusza  zasady

podanie zrédet finansowania ustug, przewidywanych w ramach Planu. prowadzenia polityki
budzetowej samorzadu.
Sporzadzono jednak ogdlny plan finansowy dla przewozéw lokalnego transportu | Poniewaz w trakcie konsultacji
podniesiono kwestie
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miejskiego, zgodny z WPF i WPI oraz zbadano bilans kosztéw planowanych | niedofinansowania ustug
przewozéw z dochodami z optfat oraz wyznaczono niezbedng doptate z budzetu | przewozowych bilans kosztow i
miasta dla zrdwnowazenia branzy. dochodéw przygotowano w
wersji 0 wyzszym niz w
obowigzujagcym WPF poziomie
finansowania. Ta nowa wersja
zostanie przedstawiona Radzie
Miejskiej wraz z korektg WPF i
projektem  PT, tak, aby
uchwalony PT miat pokrycie w
WPF.

134 Ad 11: Wniosek o wprowadzenie rozdziatu | Wniosek taki jest przedwczesny, poniewaz taki rozdziat musiatby zawiera¢ | Wniosek nie moze by¢
dotyczacego rozwoju, funkcjonowania i | ustalenia, ktérych do tej pory nie podjeto w uktadzie trzech podmiotéw, | zrealizowany
finansowania kolei miejskie;j. niezbednych dla takich decyzji: PKP PLK S.A, samorzad wojewddztwa i miasto

Wroctaw.

135 Ad 12: Whniosek o wykreslenie wzmianek | Tego rodzaju srodki transportu sg wzmiankowane w rdéznych dokumentach | Wniosek moze by¢
dot. wprowadzania we Wroctawiu: gondol | strategicznych, a podki s3 one obowigzujace nie ma podstaw ani potrzeby | zrealizowany czesciowo.
wodnych i napowietrznych, lekkiego | usuwania ich z dokumentu. Zaden zapis na te tematy nie stanowi zobowigzania
tramwaju, tramwaju na kotach gumowych. | do ich realizacji, a tylko okresla mozliwe kierunki myslenia. Sposrod

wymienionych nowych trakcji tylko tramwaj na kotach gumowych zostanie
usuniety w rozdziale jako koncepcja trudna do wdrozenia w warunkach
Woroctawia, podczas gdy ,lekki tramwaj” moze by¢ wykorzystany, cho¢ zapis nie
jest przesadzeniem w tej kwestii, a tylko mozliwoscig badania jako opcja.

136 AD. 13: Wniosek o uznanie za "Obszar | W zwigzku z licznymi watpliwosciami w kwestii rozumienia okreslen dotyczacych | Wniosek  zostat  czesciowo
zabudowy zwartej Wroctawia" (okreslenie | gestosci potencjalnych uzytkownikéw transportu zbiorowego w sytuacji o ktérej | zaakceptowany w formie nieco
z Rysunku 1 do Planu - "Schemat zakresu | mowa we wniosku, w nowej wersji zostanie dodana nowa kategoria obszaréw | innej niz propozycja, ale w tym
planu”) osiedli, gdzie nastgpita badz | zabudowy zwartej, odzwierciedlajgca omawiang sytuacje. samym celu (obnizenia
nastepuje rozbudowa budownictwa wartosci interwatow z tabel 14
wielorodzinnego do 15a)

137 Ad 14: Wnioskujemy o poprawienie | Poprawki i uzupetnienia zostang wprowadzone, zgodnie ze stanem na koniec | Wniosek zostanie w wiekszosci
licznych btedéw na Rysunku 2 - "Sie¢ | roku 2015. Co do uwagi: ,uzupetni¢ sie¢ korytarzy przeznaczonych do obstugi | uwzgledniony
komunikacyjna na ktérej jest planowane | publicznego transportu zbiorowego wyjezdzajagcego poza gmine Wroctaw...”
wykonywanie przewozow o charakterze | wyjasniamy, ze ideg schematu nie jest pokazanie kazdego kierunku, ale tylko
uzytecznosci publicznej w roku 2022" | wazniejszych, bedacych ilustracjg modelu systemu miasta i gmin sgsiednich.

(lista) Wszystkie korytarze sg pokazane na Planszy zbiorczej.

138 Ad 15: Wnioskujemy o wprowadzenie na | Poprawki zostang wprowadzone, przy czym lista proponowanych nowych | Wniosek zostanie w czesci

Rysunku 2 - "Sie¢ komunikacyjna na ktorej | lokalizacji bedzie pokazana tylko na Planszy zbiorczej, wedtug stanu prac nad | uwzgledniony
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jest planowane wykonywanie przewozow | koncepcja sieci kolei miejskiej na czerwiec 2016.
o charakterze uzytecznosci publicznej w
roku 2022" nastepujacych stacji
(przystankéw) kolejowych jako
projektowanych: (lista)

139 Ad 16: Wnioskujemy o uzupetnienie sieci | Propozycja nie wynika z celu dla jakiego ustalono korytarze i odcinki jednorodne | Wniosek nie przynosi nowych
"Korytarzy przeznaczonych do obstugi | (tabela3). Chodzi o gtéwne korytarze. Koncepcja zdefiniowania tych korytarzy | informacji, wiec nie ma
publicznego  transportu  zbiorowego" | ma na celu ustalenie podstawowych parametrow obstugi w weztowej czesci | potrzeby jego uwzgledniania.
(numery 1-12) na Rysunku 2 "Sie¢ | systemu transportowego (wyboru dokonano na podstawie analiz firmy TRAKO). | Wyjasnienie jak obok.
komunikacyjna na ktérej jest planowane | Dzieki doborowi parametrow podazy na wyznaczonych odcinkach jednorodnych
wykonywanie przewozédw o charakterze | mozna w reprezentatywnych punktach sieci ustali¢ czestotliwosci kursowania
uzytecznosci publicznej w roku 2022" (opis | dla obstugi prognozowanego ruchu pasazerskiego. Jest to narzedzie do
nowych przebiegéw) programowania ukfadu linii, a nie ma za cel uznawanie jakichkolwiek odcinkéw

za np. wazniejsze od innych. Poszerzanie katalogu tych odcinkéw jednorodnych
nie przyniesie zadnych korzysci dla programowania uktadu linii.

140 Ad 17: Postulaty wprowadzenia nowych | Propozycje sg zbyt szczegdétowe, w zasadzie nie ma w nich nowych zasad co do | Propozycje nie odpowiadaja
zapisOw w rozdziale ,Minimalne standardy | istoty standardéw. Tego typu kwestie sg ustalane w trakcie projektowania | cechom dokumentu
systemu informacji pasazerskiej oraz | urzadzen i systemdw informacyjnych. Natomiast ich wigczenie do PT (czyli prawa | strategicznego, jakim jest PT.
komfortu podrozy” (lista) lokalnego) moze niepotrzebnie usztywni¢ mozliwosci wdrazania. Zostang wziete pod uwage w

trakcie projektowania urzadzen
i systemdw informacyjnych.

141 Ad 18: Wnioskujemy o bezwzgledne | Zgodnie z podobnymi wnioskami wydzielono inwestycje drogowe jako oddzielng | Wniosek nie  moze  by¢
wykreslenie wszystkich inwestycji | czes¢ tabeli 4, z zaznaczeniem, ze sg one zapisane w WPl i WPF, a wiec nie | uwzgledniony, opinia jak obok
drogowych podlegajg ocenia jako cze$¢ PT. Wymieniono tylko te inwestycje, ktére mogg by¢

wykorzystane do prowadzenia linii transportu miejskiego, z zapisem sposobu
tego wykorzystania. Wg przepiséw ustawy, brak takiego zapisu z pokazaniem
inwestycji na Planszy zbiorczej, wykluczatby prawo do poprowadzenia po danej
ulicy linii komunikacji bez zmiany PT.

142 Ad 19: Whniosek o petng spdjnos¢ z | PT oraz Prognoza Oddziatywania na srodowisko bedg uzupetnione o omdéwienie | Wniosek zostanie
obowigzujacymi dokumentami | PGN, cho¢ nalezy stwierdzi¢, ze te dokumenty sg spdjne, poniewaz zaréowno PGN | uwzgledniony w odniesieniu do
strategicznymi, w tym z Planem | jak i PT bazuja na WPl i WPF. PGN w zasadzie nie zajmuje sie strong | PGN
Gospodarki Niskoemisyjnej (PGN). organizacyjng transportu miejskiego, co jest gtdwna trescig PT. Nalezy zauwazyg,

ze PGN nie zawiera oceny emisyjnosci uktadu drogowego (zaréwno w sanie

istniejgcym jak i po rozbudowie czy modernizacji poszczegdlnych elementdéw), co

uniemozliwia ocene skutkéw zmian w organizacji transportu zbiorowego na

bilans emisji w stanie prognozowanym. Niemniej, w Prognozie zaznaczono, ze

zZzmiany w pracy przewozowej pozwalajg oceni¢, ze ogdlna emisja CO2 na

obszarze Wroctawia powinna sie zmniejszyc¢.
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143 Ad 20: Wnioskujemy o uwzglednienie w | Ruch wjazdowy do Wroctawia jest uwzgledniony w PT (w tym w modelach | Wniosek jest zbedny,
Planie oraz w modelach prognostycznych | ruchu, takze prognostycznych), zgodnie ze standardami tego typu analiz. postulowane informacje s3
samochodéw, ktére codziennie wjezdzajg uwzglednione w PT.
do Wroctawia.
144 Ad 21: Wnioskujemy o uwzglednienie w | Nie jest to mozliwe z powodu zbyt matego udziatu ruchu rowerowego w | Wniosek nie moze by¢
Planie podrézy intermodalnych rower + | mobilnosci Wroctawia (wg KBR 2010 byto to 1,22% w dniu roboczym, 1,58% w | uwzgledniony, opinia jak obok
komunikacja zbiorowa sobote, 2,17% w niedziele), co dla uwzglednienia tylko podrézy intermodalnych z
transportem zbiorowym oznaczatoby znacznie mniejsza prébe. Taka analiza
powinna by¢ wsparta dedykowanym badaniem tylko tego zjawiska.
145 Ad 22: Wniosek o zapis o petnej | Wniosek dos¢ niejasny, w uzasadnieniu nie ma konkretnego rozumienia ,,petnej | Wniosek nie zostat
dostepnosci przystankéw dla pieszych, w | dostepnosci” przystankdw. Zatozenia sg podane w p. 8.2, za$ wskazniki | zaakceptowany
tym niepetnosprawnych lub o0séb o | rezultatow w tabeli 17.
ograniczonej sprawnosci
146 Ad 23: Whnioskujemy o petny priorytet | Wniosek dos$¢ niejasny, w uzasadnieniu nie ma konkretnego rozumienia | Wniosek nie zostat
inwestycyjny dla komunikacji zbiorowej »petnego priorytetu inwestycyjnego”. zaakceptowany
147 Ad 24: Whiosek o precyzyjne | W zasadzie to zagadnienie jest poruszone w kilku rozdziatach: 8.4. | 8.5. niemniej | Wniosek zostat zaakceptowany
sformutowanie sposobéw realizacji Planu i | mozliwe jest podsumowanie kwestii wdrazania w dodatkowym podrozdziale w
okreslenie miernikéw jego ewaluacji rozdziale 10.
Dodatkowo wystgpienie zawiera 20 pytan
szczegétowych, na ktére odpowiedzi
padaty w trakcie spotkan publicznych w
obecnosci przedstawicieli TUMW.
Ztozono 10 postulatow ogdlnych do
polityki transportowe;j miasta,
niezwigzanych bezposrednie z PT.
Ztozono 87 uwag szczegétowych do
redakcji tekstu, ktore to uwagi zbadano i
czesciowo wykorzystano.
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3.2. Osoby prywatne

Lp. Lp. Tematyka uwag i wnioski Wyjasnienia merytoryczne Stanowisko Urzedu
osoby | uwagi Miejskiego
1. Pan Marcin Krzyzanowski (Radny RM
Wroctawia, zapytanie do Prezydenta
Miasta)
1 Zapytanie dotyczy kwestii planowanego w | Cytowany fragment pochodzi z dokumentu: Strategia: ,Wroctaw w | Opinia obok

ramach wariantu Il A uspokojenia ruchu
w centrum wielkomiejskim, a doktadniej
instrumentow dla takiego kierunku
dziatania, jakimi dysponuje samorzad
miasta. Zacytowano fragment dotyczacy —
obok ,radykalnego uspokojenia ruchu” —
takze kwestii ,nacisku na kulture jazdy,
mniej znakéw, (...)lepsze egzekwowanie
ograniczen, oszczedne parkowanie”.

perspektywie 2020 plus”, przyjetego przez Rade Miejskg” Uchwatg Nr
LIV/3250/06 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 6 lipca 2006 roku. Warto
dodaé, ze idea uspokojenia ruchu w centrum zostata potwierdzona w
»Wroctawska polityka mobilnosci”, przyjetej Uchwata Nr XLVIII/1169/13
Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 19 wrzesnia 2013 r. Przywotany fragment
Strategii (str. 49, rozdziat ,,6.6. Przestrzen komunikacyjna”) jest listg dziatan
w kierunku zadania okreslonego jako: ,Jak odtworzy¢ komunikacje
publiczng w miescie zawtaszczonym przez samochody?”. Jednym z listy
zadan jest to, cytowane w zapytaniu.

Co do instrumentéw, jakimi dysponuje miasto w tej kwestii nalezy
wymieni¢ jako najwazniejsze: (a) zadanie wtasne z zakresu planowania
przestrzennego, w ramach ktérego ustala sie strefy urbanistyczne w
miescie — prezydent ma funkcje inicjatora (sporzgdza projekty), zas$ rada
miejska uchwala dokumenty planistyczne; (b) petnienie przez prezydenta
miasta funkcji organu zarzadzajacego ruchem, czyli decydowanie o
organizacji ruchu, w tym oznakowanie pionowe i poziome, co jest podstawa
procedur uspokojenia ruchu, (c) naktadanie optat za parkowanie w pasie
drég publicznych (uchwata rady miejskiej), (d) nadzér nad strazg miejskg, w
tym instruowanie o priorytetach w zakresie egzekucji prawa o ruchu
drogowym. Nalezy podkresli¢, ze kazdy z tych instrumentéw moze by¢
wdrazany, ale wedtug réznych procedur, stgd koordynacja dziatan jest
niezwykle waznym czynnikiem sukcesu. Do tych instrumentéw warto dodac
takze oddziatywanie przyktadem oséb publicznych w zakresie kultury
zachowania na drodze i np. niekorzystanie z dostepnych przywilejow.

Przy opracowaniu projektu Planu postuzono sie wynikami pracy studialne;j,
zleconej przez Biuro Rozwoju Wroctawia, w ktdrej przetestowano rdzne
schematy organizacji ruchu w centrum, a rekomendowany schemat z tej
pracy zostat wykorzystany w analizach ruchowych, o ktérych Pan Radny
wspomina w Zapytaniu i uzyskano cytowane wyniki.
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2. Pan Witold Rohm

2 Whniosek ogdlny: Ze wzgledu na brak | W opracowaniu jest analiza podazy i popytu (rozdzialy: 4 — podaz, 5 — | Wniosek  odrzucony  jako
kompleksowej analizy podazy i popytu na | popyt). W tych analizach uwzglednione s3 przewozy kolejowe. Analiza | nieuzasadniony
$rodki transportu publicznego w cafej | oparta jest na metodach znanych w branzy planowania transportowego i
aglomeracji wroctawskiej, a w | zalecanych przez Komisje Europejskg w pracach przygotowawczych
szczegllnosci  pominiecie  przewozow | projektow z wykorzystaniem funduszy europejskich.
kolejowych, btedy merytoryczne i btedy
techniczne, wnosze o odrzucenie projektu
planu w obecnym ksztatcie, zwrot
wykonawcy celem uzupetnienia,
zweryfikowania i poprawienia.

3 Ad 1 Uwagi ogdlne, a): W analizie | W PT uwzgledniono sie¢ transportu kolejowego, chyba ze =zaszto | Uwagi zostang czesciowo
transportowej nie uwzgledniono sieci | nieporozumienie co do rozumienia tego terminu. Wyniki analizy podane sg | wykorzystane
transportu kolejowego, a takze uktadu | w tablicach od 7 do 9. Nie s3 formalnie przesgadzone lokalizacje sieci
P&R i weztéw przesiadkowych | obiektow P&R, niemniej zostang pokazane obecnie rozwazane lokalizacje.

(szczegdlnie na wschodzie miasta) Wezty przesiadkowe we wschodnim Wroctawiu nie sg zdaniem miasta
niezbedne z powodu tego, ze cigzenia sg skupione na kilku relacjach i moga
by¢ obstugiwane bez licznych weztéw.

4 Ad 1c): Brak jest szczegétowych badan z | Uwaga o braku badan demograficznych z lat po r. 2010 nieuprawniona, | Opinia jak obok
2015 roku, cho¢ od 2010 w danych | poniewaz uwzgledniono dane GUS dostepne w ramach statystyki oraz
demograficznych notuje sie znaczny | prognozowane. Dotyczy to zaréwno Wroctawia jak i catego obszaru
wzrost liczby mieszkancéw  gmin | aglomeracji.
sgsiednich.

5 Ad 1 d): Plan transportowy zaktada | Termin ,zréwnowazony rozwdj” (semantycznie) oznacza inwestowanie w | Opinia jak obok
wykonanie inwestycji infrastrukturalnych | rézne gatezie transportu, tak, aby zapewniac taki dostep uzytkownikdw,
drogowych, co stawia w krytycznym | ktéry pozwoli zaspokoié potrzeby nie wywotujgc utrudnien w poruszaniu sie
Swietle zatozenia o zréwnowazonym | (z definicji OECD). Dostep drogowy jest zasadniczy dla rozwoju
rozwoju  transportu zbiorowego we | gospodarczego, ale takze dla ruchu pojazdéw transportu zbiorowego.

Wroctawiu.

6 Ad 2: Uwagi szczegdétowe, b): brak jest | Nieporozumienie: W Biate Ksiedze z 2011 roku zasada Park&Ride jest | Opinia jak obok
projektu lokalizacji i wykorzystania | przywotana tylko jeden raz, w Zataczniku ,Wykaz inicjatyw”, punkt 2.2.
parkingdw Park&Ride, a zapis Srodkéw | Promowane sg zachowania zgodne z zasadg zrGwnowazonego rozwoju, w
mowi wytacznie o przygotowaniach, co w | odniesieniu do kwestii informacji dla podréznego. P&R nie jest lansowany
praktyce oznacza, ze do 2022 nie | przez KE, poniewaz summa summarum zacheca do uzytkowania
powstanie taki system. Jest to sprzeczne | samochodu. W Polsce, gdzie kolej ma ogromne zalegtosci, ten system musi
w zasadg zréwnowazonego rozwoju i | byc stosowany, ale nie jest to inicjatywa KE.
promowanymi przez UE (,Biata ksiega”)
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srodkami transportu.
7 Ad 2 c): Jednym ze wskaznikow realizacji | Wbrew stwierdzeniu w opinii o braku wynikéw analiz wykazaty one, ze | Opinia jak obok
zadan na rok 2022 jest: ,niewydtuzenie sie | srednie czasy podrézy we Wroctawiu sg na dos¢ dobrym poziomie, ale
Sredniego czasu podrozy transportem | intensywna rozbudowa uktadu drogowego zagraza wzrostem czaséw
zbiorowym” - w  dokumencie | podrézy z powodu zattoczenia. Plan zaktadajac utrzymanie (co najmniej)
przedstawiajgcym rozwdj transportu nie | obecnej sytuacji wskazuje na konieczno$¢ dziatan na rzecz zmniejszenia
powinno mie¢ miejsca. udziatu ruchu samochodowego, czyli na rzecz zréwnowazonego transportu.
Takie sg zapisy Planu.
8 Ad 2 e): W czesci potnocno- wschodniej | Nie jest to Sciste — przewidziano wezet w rejonie Psiego Pola. Inne | Opinia jak obok
brak weztow przesiadkowych lokalizacje nie sg obecnie zdefiniowane, prace sg w toku i zalezg od innych
przesadzen (gtéwnie chodzi o modernizacje linii kolejowej nr 292 oraz
kwestii tramwaju dwusystemowego).
9 Ad 2 f, g): W tekécie umieszczono | Lokalizacja obiektéw P&R nie jest obecnie przesgdzona w sensie systemu, | Opinia jak obok

stwierdzenie, ze zapisy dotyczace weztow
integracyjnych ,nie jest to politykg tzw.
Park&Ride, ktéra stuzy powstrzymywaniu
wykorzystywania samochodoéw do
dojazdéw do miasta kierowcow ze strefy
peryferyjnej i podmiejskiej. Ta ostatnia
kategoria parkingdw nie jest przedmiotem
Planu.” Dlaczego nie jest, jezeli plan
dotyczy zrbwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego w
catym Wroctawiu a nie tylko w
Srédmiesciu?

przygotowuje sie pojedyncze lokalizacje, za$ nad systemem trwajg prace.
Dlatego nie objeto tego systemu zakresem PT, a moze to by¢ uwzglednione
w ramach aktualizacji planu lub indywidualnych decyzji. Taka procedura
prowadzona jest takze w ramach modernizacji lub lokalizacji przystankéw
kolejowych.

Krytyczna ocena dziatania systemu transportowego (patrz uwaga g) oparta
jest na objawach dziatania tego systemu (w tym gtéwnie widac zattoczenie),
a nie na teoretycznych modelach. Uwaga, iz opracowanie nie jest
kompleksowe, jesli rozumiec przez to cato$¢ systemu transportowego, to
jest to uwaga stuszna, ale takie jest zatozenie przepiséw prawa, na ktorych
podstawie powstaje PT (branzowos¢ myslenia). Pominiecie innych
aspektéw niz transport publiczny wynika z tego, ze pomijany jest w
przepisach niepubliczny transport zbiorowy).

Nalezy zaznaczy¢, ze doswiadczenia z rozwojem systemow P&R w Polsce
nie sg bardzo optymistyczne. Dobre wyniki (duzg frekwencje) zapewniajg
obiekty zwigzane z ruchliwymi przystankami kolejowymi (dobry przyktad —
Wieliczka na SKA w Krakowie) lub z koncéwkami linii tramwajowych na
peryferiach (P&R na podtnocnym zakoniczeniu pierwszej linii metra w
Warszawie). Sukces tej idei wymaga optymalnych warunkdow potozenia P&R
w uktadzie: (a) znaczny potok samochodowy od zewngatrz miasta, (b) szybki
dojazd transportem zbiorowym do centrum, (c) zattoczony uktad drogowy
lub organiczny wjazd samochodowy do centrum.
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10 Ad 2 h): Powyisze zapisy s3 w | Uwaga nie jest uzasadniona — jak wyzej wyjasniono, jesli w ramach | Opinia jak obok
sprzecznosci z zapisami planu ze strony 60 | projektow podejmowanych obecnie przewiduje sie obiekty typu P&R, to sg
gdzie w Tabeli 4 wykazano ,lll D | one realizowane i stang sie po tej realizacji stanem zastanym dla dalszych
Modernizacja linii 292 Jelcz-Wroctaw | elementéw systemu. Jedli to Autor uwag kwestionuje, to w sumie o co
Softysowice dla przewozdéw | chodzi w tych uwagach? Dodac trzeba, ze wspomniana inwestycje nie jest
aglomeracyjnych Do 2020 - modernizacja | realizowana przez miasto, tylko PKP PLK S.A.
infrastruktury kolejowej - budowa P&R
(ok. 150 m.p.) przy granicy Wroctawia -
budowa 4  parkingbw B&R na
przystankach oraz ciggu pieszego do
przystanku Wroctaw Swojczyce Zgtoszone
do ZIT WROF (KTWD)”

11 Ad 2 i): Poddano w watpliwos¢ realnos¢ | Spostrzezenie o braku prawnej mozliwosci uzycia pojazdu typu | Opinia jak obok
przedsiewziecia w tabeli 4: | tramwajowego na sieci kolejowej jest trafne. Niemniej nalezy zauwazy¢, ze
,2Uruchomienie pierwszej linii kolejowo- | istniejg rézne mozliwosci spetnienia warunkéw technicznych w zakresie
tramwajowych przewozdéw | transportu szynowego i oczywiscie jest to jednym z aspektow prac
aglomeracyjnych — linia tramwaju | przedprojektowych w przywotanym projekcie. Argumentem ,za” jest
dwusystemowego” w zwigzku z tym, ze | przede wszystkim duzy potencjat rozwojowy we Wroctawiu dla trakgcji
system kolejowo — tramwajowy nie jest | mieszanej — rozwinieta sie¢ kolejowa i tramwajowa, ktérych potaczenie
przewidziany w polskich przepisach o | moze da¢ nowe mozliwosci integracji oraz ksztattowania uktadu linii.
warunkach technicznych pojazdow
kolejowych.

12 Ad 2 j): W odniesieniu do wschodniej | Dokonano sprawdzenia modelu dla catego miasta, nie tylko wschodniej | Wyjasnienia obok
czeSci Wroctawia, jezeli model dziata | czesci. Model wykazuje dobrg zgodnos¢ z badaniami dla stanu istniejgcego
zgodnie z opisem to znaczy, ze mozna | (wspétczynnik determinacji R?> wynosi: samochody osobowe 0,66,
wydzieli¢ ruch generowany i absorbowany | samochody ciezarowe 0,93, pasazerowie transportu zbiorowego 0,70). W
przez (SSW) i go zweryfikowa¢ z | kwestionowanym obszarze dobrg miarg zgodnosci modelu i rzeczywistoscig
rzeczywiscie istniejagcym. Na pytanie | jest potok ruchu na Moscie Swojczyckim — wg danych Wydziatu Transportu
dotyczace tego zagadnienia na | Urzedu Miejskiego potok ruchu na moscie wynosit w 2015 roku okoto 1100
konsultacjach  16.03. Autor obiecat | poj/godz. szczytu w kierunku centrum, z modelu na rok 2013 wynosi okoto
weryfikacje potokow pasazerskich we | 1400. Jesli chodzi o ruch spoza Wroctawia to byt modelowany nastepujgco:
wschodniej czeSci Wroctawia. Analiza | ruch generowany w gminach sgsiednich, wschodzgcych w obszar PT, byt
wykonywana dla catego obszaru | modelowany na podstawie danych demograficznych GUS, analogicznie jak
funkcjonalnego  aglomeracji powinna | ruch wewnetrzny, natomiast ruch z dalszego otoczenia modelowano na
zawierac takze ruch z gmin osciennych a | podstawie danych o ruchu na wlotach do obszarach badania. Czyli
takze miast powiatowych takich jak | miejscowosci wymienione w pytaniu sg objete analizami ruchowymi.
Otfawa, Brzeg, Olesnica. W jaki sposdb
ruch spoza Wroctawia (z gmin osciennych
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i z miast powiatowych nie objetych

planem) jest szacowany i wprowadzany

do modelu?

13 Ad 2 k): Jaka jest metodologia szacowania | Zgodnie z powszechnie stosowang metodyka szacowanie doktadnosci | Wyjasnienia obok
doktadnosci modelu, jednoczesnie w jaki | modelu wykonane jest na podstawie rdéznic miedzy wielkosciami
sposob dokonuje sie jego kalibracji, na ile | uzyskanymi z modelu i z pomiaréw na reprezentatywnych punktach sieci
wykorzystywane sg dane o pojazdach | transportowej. Miarg réznic jest przywotany w poprzedniej odpowiedzi
wjezdzajacych i wyjezdzajacych z miasta | wspétczynnik determinacji R2. Dane ruchowe z ul. Strachocinskiej byty
przez ulice Strachocinskg? wykorzystywane na postawie pomiardow ruchu zewnetrznego.

14 Ad.3 Propozycje: a.. Zaplanowanie | Propozycja ogdlnie wazna, do rozwazenia w ramach prac nad siecig P&R. | Propozycja nie dotyczy PT.
wykonania parkingéw Park and Ride na | Nie dotyczy obecnej edycji PT. Nalezy doda¢, ze do roku 2022 obcigzenie | Opinia obok
wlotach korytarzy transportowych | transportu zbiorowego ruchem wygenerowanym w obiektach P&R nie
zlokalizowanych na obszarze miasta | wptynie na postanowienia PT. Planuje sie wykonanie obiektéw P&R na
Wroctawia przy stacji: Wroctaw Psie Pole, | okoto 2000 stanowisk, co oznacza potok pasazerski rzedu 2 500 w okresie
Wroctaw Sottysowice, Wroctaw Wojndw, | szczytu, czyli okoto 2% potoku godziny szczytu.
lub w jego poblizu: Dtugoteka, Czernica,

Nadolice,

15 Ad 3 b.: Zaplanowanie i wykonanie | Taka lokalizacja wymaga skoordynowania z rozwigzaniami dotyczacymi | Propozycja nie dotyczy PT.
weztéw  przesiadkowych tramwaj — | potaczen kolejowych lub tramwajem dwustystemowym. Nie dotyczy | Opinia obok
autobus-pociag na stacji Wroctaw Kowale | obecnej edycji PT.

16 Ad 3 c.. Rozbudowa infrastruktury | Propozycja nie dotyczy obecnej edycji PT. Takiego potaczenia nie | Propozycja nie dotyczy PT.
tramwajowej pomiedzy petlg Sepolno a | przewiduje Plan Generalny rozwoju transportu szynowego. Wynika to z | Opinia obok
petlag Wroctaw Kowale tego, ze powodowatoby przecigzenie rejonu Wielkiej Wyspy, co juz obecnie

jest wyzwaniem dla organizatoréw transportu. Rejon Kowali uzyska dobre
potaczenie z centrum dzieki planowanemu po 2022 przedtuzeniu linii
tramwajowej w rejon Psiego Pola oraz modernizacji linii kolejowej nr 292.

17 Ad 3 d., e.: Zapisanie w planie inwestycji | Propozycja nie dotyczy PT, lecz WPl i WPF. Ponadto wielu uczestnikdw | Propozycja nie dotyczy PT.
priorytetowych budowy Trasy | konsultacji domagato sie wyfaczenia kwestii budowy drég z PT, co | Opinia obok
Swojczyckiej oczywiscie nie jest wtasciwe, ale nadawanie rangi priorytetu dla projektow

drogowych jest Zle przyjmowane.

18 Ad 3 f: W tabeli 2 zamiast: | Réznica miedzy zapisem istniejgcym a proponowanym jest subtelna, w | Propozycja nie zostata
,hiewydfuzenie sie $redniego czasu | polskich warunkach uzyskanie skrdécenia czaséw w catej sieci jest bardzo | zaakceptowana, wyjasnienie
podrozy transportem zbiorowym” na | rzadkie, zwykle wigze sie z nowa trakcjg, np. metro. Zakfadanie tak | obok
,skrocenie  Sredniego czasu podrdzy | ambitnego celu (10% skrécenia, czyli bardzo duzo!) jest moze wyrazem
transportem zbiorowym o 10%” ambicji, ale nie wynika z mozliwosci, jakie ma miasto w prowadzeniu

polityki rozwojowej. Dla poprawionej edycji PT sporzadzane sg nowe
analizy ruchowe i wynika z nich, ze skrécenie moze wynies¢ dopiero w roku
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2022 okoto 2,2%. Zauwazmy, ze PT jest planem S$rednioterminowym (od
chwili spodziewanego uchwalenia okoto 7 lat).
3. Pan Artur Zawadzki (Lepszy Transport
Publiczny)
19 Przedstawiony memoriat jest ofertg | Memoriat jest interesujgca préba syntetycznego ujecia zasad prowadzenia | Opinia jak obok
wsparcia merytorycznego dla miasta w | krotko —i srednio-terminowej polityki transportowej, zaréwno w aspektach
przygotowaniu i wdrazaniu polityki | organizacji (co jest przedmiotem PT), jak i inwestycji. Jako spostrzezenia, do
transportowej, ze szczegblnym | wykorzystania w PT mozna zaliczy¢: (i) eliminacje linii autobusowych przez
uwzglednieniem transportu zbiorowego. | centrum miasta oraz wprowadzenie magistralnych linii autobusowych
Memoriat  przedstawia najwazniejsze | wobec braki tramwajowych (czesciowo te zasady sg we Wroctawiu
tematy, jakie powinny by¢ uwzglednione | stosowane, rozwiniete w PT), (ii) remarszrutyzacji linii tramwajowych
w PT, a przy tym jest zbiorem | (przewidziane w PT), (iii) rozwoj kolei miejskiej, prowadzac linie przez cate
interesujacych zasad prowadzenia polityki | miasto, nie jako dojazdowe do Dworca PKP (rozwigzanie dyskusyjne w
transportowe;j. Jako tematy do | uktadzie torowym miasta i rozktadzie potencjatéw ruchowych), (iv)
uwzglednienia memoriat proponuje: (a) | wykorzystanie towarowej linii kolejowej nr 752 (rozwazane, wymaga
Optymalizacja sieci tramwajowej, | licznych  inwestycji), (v) optymalizacja  rozmieszczenia  weztow
autobusowej oraz systemu | przesiadkowych (w PT przewidziane jako metoda podejmowania decyzji
komunikacyjnego jako catosci; (b) | lokalizacyjnych), (vi) przewidzie¢ scenariusz przyspieszonego rozwoju, w
Stworzenie pierwszego etapu sieci kolei | ktérym transport zbiorowy staje sie wyraznie bardziej atrakcyjny od
aglomeracyjne;j bez koniecznosci | indywidualnego (PT jest dokumentem $rednioterminowym, takie ujecie jest
inwestycji infrastrukturalnych lub | mozliwe do rozwazenia po rewizji plandéw inwestycyjnych, co nie jest
taborowych, (c) Identyfikacja | tematem PT).
efektywnego rozmieszczenia  weztow
przesiadkowych i dostosowanie tras
autobusow aglomeracyjnych, (d)
Opracowanie zatozen scenariusza
przyspieszonego rozwoju transportu
zbiorowego zmniejszajgcego  problem
kongestii ulic Wroctawia.
4, Uczestnik 1
20 Uwaga 1: Wroctaw powinien zwiekszy¢ | Opiniowany projekt PT opracowano w rygorach WPF, stad zbilansowano | Uwaga interesujgca, lecz
wydatki na transport miejski (wzorem | prace przewozowag do zadanych kwot, a w zwigzku z przesgdzeniem | wymagajgca zmiany WPF
innych poréwnywalnych miast). inwestycji w sie¢ tramwajowg priorytetem jest wykorzystanie tych
inwestycji (mozna oszacowad, ze linia tramwajowa jest optacalna, jesli
czestotliwos¢ pojazdow nie jest wieksza niz okoto 5 minut). Z tego wynikata
redukcja pracy przewozowej autobuséw. Niemniej zwiekszenie pracy
przewozowej autobusdéw jest zbadana i wraz z konsekwencjami zwiekszenia
wydatkow poddana zostanie ocenie Wtadz Miasta.
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21 Uwaga 2: Wroctaw potrzebuje nowych | Nieporozumienie: PT nie uwzglednia budowy metral Omodwienie tego | Opinia jak obok
linii tramwajowych, a nie uwzglednionego | tematu stuzy tylko informacji, w jaki stanie jest debata w tej kwestii.
w planie transportowym metra Podsumowanie tej kwestii (rozdz. 10.3., str. 108) wyraznie moéwi o ,porazice
idei metra” (chodzi o negatywny wynik referendum). Natomiast konkluzja
w sprawie rozwoju uktadéw szynowych o zasiegu aglomeracyjnym jest
klarowna (str. 109): konieczne jest przeprowadzenie bardziej wnikliwej
analizy kierunkdw przysztych rozwigzan w zakresie zintegrowanego
transportu w miescie, ze szczegdlnym uwzglednieniem roli transportu
zbiorowego w rdznych jego formach, w tym z kolejg aglomeracyjng, badz
na uzasadnionych relacjach wewnatrz miasta - takze kilkoma liniami kolei o
charakterze miejskim.
22 Uwaga 3: Po co uwzglednia¢ w | Nie ma takiego przypadku. Jako inwestycje ,uwzglednione” nalezy liczy¢ | Opinia jak obok
dokumencie inwestycje, ktére nigdy nie | tylko te, ktére s3 wymienione w tabeli 4, pochodzg one z wykazéw WPI i
beda miaty miejsca? WPF. To oznacza, ze s badz przygotowane lub w fazie realizacji, badZz w
fazie przygotowywania. Inne przypadki to takie, kiedy mowa o koniecznosci
wyjasnienia lub dopracowania koncepcji, ale takie inwestycje nie s3g
uwzglednione w analizach, a jedynie wskazujg na kierunki dalszych
zamierzen miasta.
23 Uwaga 4: Whniosek (marzenie?), aby | Pomijajgc demagogiczny charakter tej uwagi warto zwréci¢ uwage, ze ruchu | Opinia jak obok
planujac ruch drogowy kierowac¢ sie | w miescie sie nie ,planuje”, tylko przewiduje. Ruch jest skutkiem wielu
przede wszystkim dobrem mieszkancow. czynnikdw, gtdwnie rozmieszczenia Zrédet i celéw, ale takze czynnikédw
spotecznych (demografia, mobilnos¢), ekonomicznych (gotowosé¢/zdolnosé
do ptacenia za transport), ksztattu sieci, itp. Nie wszystkie z tych czynnikéw
sg zalezne od miasta, stad niezbedne jest zarzgdzanie popytem i wokét tego
koncentruje sie polityka rozwojowa.
S Uczestnik 2
24 Whniosek 1 i 2: o budowe linii | Wniosek nie dotyczy PT, zostanie przekazany do komdrek zajmujgcych sie | Wniosek nie  moze by¢
tramwajowych: (a) prowadzacej na | przygotowywaniem inwestycji. Brak uzasadnienia, oprécz dos¢ ogdlnego | uwzgledniony. Opinia jak obok
osiedle Partynice z petlg tramwajowa | stwierdzenia, ze ,tylko rozwigzanie wielokierunkowe, moze poprawié
zlokalizowana na terenie bytej jednostki | sytuacje komunikacyjng na potudniu Wroctawia”.
wojskowej przy ul. Zwycieskiej oraz (b)
linii tramwajowe] na osiedle Ottaszyn i
Partynice w okolicy ul. Obroncéw Poczty
Gdanskiej
25 Whiosek 3: o uwzglednienie w planie | Wniosek nie dotyczy PT, zostanie przekazany do komadrek zajmujgcych sie | Wniosek nie  moze by¢
rozwoju kolei aglomeracyjnej, miejskiej | przygotowywaniem inwestycji. Brak uzasadnienia uwzgledniony 1. Opinia jak
powstanie przystanku na Partynicach w obok
okolicach ul. Ottaszynskiej
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Lp. Lp. Tematyka uwag i wnioski Woyjasnienia merytoryczne Stanowisko Urzedu
osoby | uwagi Miejskiego
26 Whiosek 4: o budowe Sciezek rowerowych | Wniosek nie dotyczy PT, zostanie przekazany do komodrek zajmujgcych sie | Wniosek nie dotycz PT 6.
komunikujacych osiedle Krzyki-Partynice z | przygotowywaniem inwestycji. Brak uzasadnienia Opinia jak obok
miejscowosciami podwroctawskimi

(poprzez ul. Ottaszynska z wsig Wysoka,
poprzez ul. Gen. Kutrzeby)

3.3. Uwagi i opinie przedsiebiorstw

Lp. Lp.
uwagi | Tematyka uwag i wnioski Wyjasnienia merytoryczne Stanowisko Urzedu Miejskiego
firmy
1. MPK Wroctaw, Sp. o.o.
1 Ad 1: Badania, ktérymi wspierajg sie | Uwaga nie jest uzasadniona. PW PT powotano takze badania z roku 2013, czyli | Opinia obok
Autorzy zostaty wykonane 10 i 6 lat temu. | na 1 rok przed podjeciem prac na PT. Przywotane nowe inwestycje wptywajg
W czasie jaki minat od zakonczenia tych | na niektére zachowania mieszkarnicéw, co jest uwzglednione w analizach, ale
badan uktad transportowy Wroctawia i | nie mozna w zadnym razie twierdzi¢, ze majg one ,dyskusyjng wartos¢”.
aglomeracji wzbogacit sie o nowe elementy | Nauka ekonometrii postuguje sie kategoriag danych empirycznych jako
(lista). W kontekscie tego faktu wyniki | podstawy do wnioskowania na przysztos¢ i takie podejscie jest zastosowane w
wspomnianych badan majg dyskusyjng | analizach do PT.
wartos¢
2 Ad 2: Zastrzezenie do rekomendacji | Istotg sporu, jaki rozgorzat w pierwszym okresie konsultacji byto stwierdzenie | Opinia jak obok
podniesienia pracy przewozowe] dla | o zwiekszeniu pracy przewozowej w tramwajach i zmniejszenie w autobusach.
tramwajow i obnizenia dla autobuséw. MPK
powotuje sig na ustalenia miastem w chwili | W wyniki analiz ruchowych jako skutek rozwoju sieci linii tramwajowej i
obecnej (poziom 13 min poc-km dla | dazenie do ich racjonalnego wykorzystania, jest podniesienie pracy
tramwajow i 24 min wozo - km dla | przewozowej dla tramwajéw do poziomu 16 min poc.-km rocznie. Poniewaz
autobusow). wymagana jest zgodnos¢ PT z WPF (suma kosztow eksploatacyjnych dla MPK
musi by¢ zgodna z WPF) konieczne jest zmniejszenie pracy przewozowej
autobuséw, na co pozwala fakt, ze podniesienie przewozéw tramwajowych
pozwala na redukcje linii autobusowych, zwtaszcza w centrum (nie na
osiedlach peryferyjnych). W zwigzku z krytyka tego zatozenia opracowano
nowg wersje Planu, gdzie podniesiono limit finansowy i praca przewozowa
autobuséw zostanie utrzymana na poziomie zblizonym do obecnego, przy
wzroscie dla tramwajow (co jest zrozumiate w zwigzku z nowymi linami). Takie
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Lp. Lp.
uwagi | Tematyka uwag i wnioski Wyjasnienia merytoryczne Stanowisko Urzedu Miejskiego
firmy
podejscie wymaga zmiany WPF, co jest przygotowywane.
3 Ad 3: Uwaga o koniecznos$ci zmiany umowy | W zwigzku z wyjasnieniem powyzej uwaga nie jest aktualna Opinia jak obok
obowigzujacej umowy przewozowej MPK a
miastem.
4 Ad 4: Zastrzezenia do prognozy finansowej, | PT nie zajmuje sie sytuacjg finansowg MPK. Zgtoszone uwagi muszg by¢ | Opinia jak obok
w zestawieniu z kosztami MPK. Zarzucono, | wyjasnione miedzy Urzedem Miejskim a Spotka. Projekt PT podaje wyniki
ze w ramach projektu ,Tramwaj Plus” | planowanego rozktadu ruchu miedzy tramwaje i autobusy, a w konsekwencji
(ZSTS, Etap |, wersja 3) prognozowano | przewidywane koszty. Teza o sprzecznosci podawanych wynikdow jest
konieczno$¢ ponoszenia wydatkdow na | nieuprawniona, poniewaz poréwnano kwoty o roznym zakresie rzeczowym: w
eksploatacje MPK) przewidywano kwote na | PT podaje sie koszty tylko ustug przewozowych w ramach kontraktu z MPK, za$s
poziomie 490 min PLN rocznie, podczas, gdy | kwota z ZSTS obejmuje takze koszty utrzymania infrastruktury oraz inwestycje
w PT jest to 334 min PLN. w MPK.
5 Inne uwagi szczegétowe Dane wejsciowe otrzymano z Urzedu Miejskiego Uwagi zostang uwzglednione
2. Vantage Development S.A.
6 Whniosek o wprowadzenie nowej linii | Wniosek nie dotyczy wprost PT. Do rozpatrzenia w ramach biezacych dziatan | Wniosek nie dotyczy PT
autobusowej na trasie Wola Piotrowska — | w Urzedzie miejskim
Plac Grunwaldzki. Wniosek wynika z
inwestycji  mieszkaniowej realizowanej
przez Firme.
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3.4. Organy samorzadu terytorialnego

J!':&n. :’\)/;agi Tematyka uwag i wnioski Wyjasnienia merytoryczne Stanowisko Urzedu Miejskiego
1. Gmina Siechnice
1 Gmina zwraca uwage, ze Plan nie przesagdza o | PT nie dotyczy wizji dtugoterminowej, tylko dziatan organizacyjnych na | Opinia jak obok
tym, jak transport bedzie funkcjonowat we | systemach istniejgcych lub bedgcych w budowie/rozbudowie
Wroctawiu i gminach  sasiadujgcych.
Podkresla sie wage obstugi kolejowej i
tramwajowej dla miasta i obszaréw
sgsiednich i dostrzega znacznie zapisow w tej
sprawie.
2 Uwaga 1: Wniosek o uwzglednienie linii | Projekt tej linii jest przygotowywany i planowana jest realizacja bezposrednio | Opinia jak obok
tramwajowej na Jagodno wraz z weztem | po zakoriczeniu obecnej perspektywy finansowej (po r. 2020)
przesiadkowym i P&R
3 Uwaga 2: Postulat rozwijania systemdéw | Postulat jest stuszny, ograniczeniem jest brak wystarczajgcych srodkéow na | Wniosek jest uzasadniony. W
przesiadkowych na granicach miasta. finansowanie oraz pracochtonne procedury przygotowawcze. kierunkach dziatania (rozdziat
10) zostang uszczegdtowione
zadania przygotowania
postulowanych dziata. Opinia
jak obok
4 Uwaga 3: Wsparcie dla planu ustanowienia | Uwaga zasadna, pamieta¢ nalezy, ze przymiotnik ,wspdlny” oznacza | Opinia obok
wspodlnego biletu dla potaczen | koniecznosé uzgodnien wszystkich zainteresowanych stron.
aglomeracyjnych.
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3.5. Indywidualne opinie pisemne

(zgtoszone droga elektroniczng, pisownia jak w oryginale)

& ; . . Stanowisko Urzedu
Lp. Tres¢ uwagi Czego dotyczy uwaga Wyjasnienia co do meritum Miejskiego
1 Caty ten tekst to jeden wielki dramat, pozwole sobie wypunktowac¢ najgorsze jego | Catos¢ dokumentu Ad 1, 4, 5 — uwagi niezgodne ze | Uwaga
elementy: 1. Zaktada sie, ze flagowa inwestycjg w transport zbiorowy we Wroctawiu stanem faktycznym i trescia tendencyjna,
jest ul. Hubska 2. Tramwaj na Nowy Dwor jest jedynie wazny 3. Nie ma tramwaju na Planu. Ad 3 —tych inwestycji mieszajgca fakty z
Jagodno i Psie Pole i zadnych inwestycji do 2022 roku. 4. Umieszczamy mapke nie ma w WPI na okres zyczeniami. Nie
metra, ktére nie powstanie nigdy, a na ktdrej istnieje stacja OGRODY zlokalizowana obowigzywania Planu, ale moze by¢ podstawg
posrodku ogrédkdéw dziatkowych!!!!! 5. Zaktada sie, ze magicznie wzrosnie predkosc wchodzg w zakres oceny catosci
handlowa autobuséw z 17km/h do 24km/h, pomimo ze nie dla nich tez sie nie Wroctawskiego Programu dokumentu
planuje zadnych inwestycji. 6. Zaktada sie, ze tabor autobusowy MPK spadnie z 331 Tramwajowego. Koszty sg na
do 263 sztuk, co z nowymi osiedlami i rozwojem sieci??? 7. Tramwajow tyle wysokie, ze nie ma obecnie
niskopodtogowych w 2022 roku bedzie zaledwie 25% [SIC!!!!I] 8. Czestotliwo$¢ mozliwosci ich sfinansowania.
kursowania autobuséw po przedmiesciach zamiast obecnych 30 minut bedzie to Kierunek na Jagodno nie
minut 60 [SIC!!!11] W JAKI SPOSOB TO MIASTO MA SIE ROZWIJAC KOMUNIKACYJINIE zapewnia obecnie wypetnienia
SKORO POLITYKA TRANSPORTOWA TO JEDNA WIELKA BZDURA pasazerami, inwestycja jest w
przygotowaniu po 2022Ad 4 —
w tresci jest zastrzezenie, ze
obecnie tej inwestycji sie nie
planuje, a mapka ma wytacznie
charakter informacyjny. Ad
nowe podejscie do linii
autobusowych uniewaznia
uwage, 8 — nie ma takiej liczby
w PT, 60 min. Dotyczy okolic
Wroctawia
2 Wymiana taboru tramwajowego na nowy przeznaczony do obstugi trasy do Lesnicy, | Str. dot. str.15, 32. Nie dotyczy PT Przyjete do
bo aktualnie na tej trasie kursuje najstarszy. Propozycja konkretna w zakresie | Opinia w zasadzie nie wykorzystania w
zamiany kursowania tramwaju 33 z tramwajem 31 lub 32-nie ma logicznego | dotyczy dokumentu, a dziataniach
uzasadnienia dla sytuacji, w ktérej po tej samej trasie kursujg dwie linie. Zamiana | odnosi sie do szczegétow zarzadczych
sprawi, ze mieszkancy jadacy z Lesnicy bedg mogli dojecha¢ na Gaj, a z okolic | eksploatacyjnych.
stadionu Miejskiego w kierunku Stadionu Olimpijskiego. Poza tym niezbedne jest | Przekazana do WTr
uruchomienie w kierunku Le$nicy autobusu, albowiem nawet kiedy jadg do Lesnicy | UMW i MPK.
kursujg trzy tramwaje, w wypadku wystepowania bardzo czestych (jak dotad) awarii,
mieszkancy tamtego rejonu nie majg czym dojecha. Podstawianie autobusow
awaryjnych (i to najkrétszych) nie zdaje egzaminu- trwa to co najmniej godzine, a po
takim czasie zebrana liczba pasazeréw nie ma szans zmiescic sie do niego.
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Lp.

Tresc uwagi

Czego dotyczy uwaga

Woyjasnienia co do meritum

Stanowisko Urzedu

Budowa nowej petli autobusowej przy ul. Zatorskiej (przy os. Wilanowskim i Ztociste
Jarzebiny) i wydtuzenie tam linii D, 141 i 241. Wydtuzenie linii 150 przez ul. Zatorska,
Zakrzow, ul. Przedwios$nie do Pawtowic.

jw., wniosek do zmian
rozktadow jazdy

Nie dotyczy PT

Miejskiego
jw.

Dworzec Swiebodzki jest praktycznie w centrum - jest naturalnym i gotowym
przystankiem koncowym dla wszystkich, ktérzy chcy sie dosta¢ do centrum
(Rynek/sklepy/instytucje) bez samochodu. Zaréwno dla mieszkaricdbw Wroctawia i
okolic (nieistniejgca kolej metropolitalna) jak przyjezdnych z daleka
(Drezno/Berlin/Warszawa/Praga). By petni¢ taka role i w petni wykorzysta¢ swoje
atuty powinien by¢ skomunikowany z weztem przesiadkowym (Dworzec
Gtéwny/PKS), lotniskiem jak i lokalnymi weztami przesiadkowymi komunikacji
miejskiej). Odnoga linii kolejowej, na ktérej koricu znajduje sie Dworzec Swiebodzki
jest fragmentem wiekszej instalacji infrastruktury PKP (tory do Dworca Gtéwnego,
Magistrala Towarowa Brochdw-Gadéw), ktéra jest komunikacyjnym rakiem na ciele
miasta. Tory dzielg poszczegdlne dzielnice nie dajgc mozliwosci przejazdu ani w
matym ruchu (rowery, piesi) ani w ruchu samochodowym. Prosze spojrze¢ na plan
miasta - na dtugosci catej ulicy Grabiszynskiej i Teczowej (okoto 4 km) nie ma ani
jednego przejscia/przejazdu pozwalajgcego na ominiecie magistrali kolejowej
ciggnacej sie wzdtuz ulicy. Co wiecej istniejgce dotgd mikro-przejscia pozwalajgce na
skomunikowanie pieszych/rowerzystéw z potudnia (Grabiszyriska/Hallera/Krzyki) z
ostatnio mocno rozwijajgcymi sie jako centra biurowo-handlowe okolicami ulic
Strzegomskiej/Legnickiej sg likwidowane. Tak byto z mini-tunelem przy ulicy
Manganowej pozwalajgcym bezpiecznie pokonaé torowisko w strone ulicy
Goralskiej. To samo stato sie z wiaduktem na koricu ulicy Teczowej. Obie te wrogie
Wroctawianom "inwestycje" wykonano przy okazji dopiero co ukonczonej
modernizacji wiaduktu nad ulica Grabiszyriskg w ramach superszybkiej linii na
Poznan i Wegliniec. Efekty - Wroctaw jest najbardziej zakorkowanym miastem w
Polsce i jednym z najbardziej zatrutych spalinami samochodowymi - z aut
grzeznacych w codziennych mega-korkach. Kolej zamiast by¢ czescig rozwigzania
probleméw komunikacyjnych miasta sama jest problemem co tworzy i poteguje
istniejgce.

Uwaga odnosi sie do
ksztattowania sieci
kolejowej wezta
wroctawskiego.

PKP przewiduje restauracje
Dworca Swiebodzkiego w
horyzoncie dtugoterminowym.

Whniosek nie odnosi
sie do PT

Przywrdcenie linii tramwajowej nr 16, ktora kursowataby na trasie Tarnogaj-ZOO,
przez ul. Armii Krajowej, Hubska, Gliniang, Borowska, Peronowg, Pitsudskiego,
Matachowskiego, Putaskiego, Plac Spoteczny, Most Grunwaldzki, Plac Grunwaldzki,
Sktodowskiej-Curie, Wréblewskiego. Odcigzytoby to znacznie autobusy linii 145, 146
i zwiekszytoby komfort podrézinym. Do decyzji magistratu zostawiam godziny
kursowania takiej linii. Moja propozycja to jazda w godzinach 7-10 oraz 14-18 co 15-
18 minut

Oceny i preferencje
uzytkownikdow systemu
transportu publicznego

Uwaga do rozpatrzenia w
trakcie formutowania zmian w
uktadzie linii po realizacji
projektu ,Zintegrowany System
Transportu Szynowego w
Aglomeracji i we Wroctawiu -
Etap Il Ai B”.

Przyjete do
rozpatrzenia w
dziataniach
zarzadczych

Tramwaj ZERO (zaréwno OL i OP), nigdy nie jest na czas. Przewaznie 80% to

Uwaga dotyczy kwestii

Uwagi do wykorzystania w

Przyjete do

P

{

WROCtAW
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Stanowisko Urzedu

Lp. Tres¢ uwagi Czego dotyczy uwaga Wyjasnienia co do meritum Miejskiego
przyjezdza za wczesnie o 2 min (zgodnie z zegarem na tablicy i kasownikach) 20 % | eksploatacyjnych zarzadzaniu, nie dotyczy rozpatrzenia w
spbznia sie znacznie, - Jedna linia tramwajowa w okolicach Kosciuszki, Komuny wprost PT dziataniach
Paryskiej to stanowczo za mato. Kiedy$ jak byta puszczona 4 przez pewien okres z zarzadczych
powodu remontéw pasazerowie byli zadowoleni z potgczenia z Biskupinem - dotozy¢
kolejna linie tramwajowg badz autobusowsa.

7 1) Uwazam, ze powinno sie choé wspomnie¢ w dokumencie o polityce parkingowej. | 1) Uwaga dotyczy Obecnie kwestia parkowania w | Uwaga w zasadzie
Nie mozemy w miescie budowac parkingéw, na ktérych nikt nie parkuje, bo jest za | ogdlnej polityki miasta, centrum jest wymieniana w nieuzasadniona, bo
drogo. Kazdy Polak kupuje auto. ale jest powigzanie z wielu miejscach Planu. Zasady kwestia parkowania

tematyka PT polityki parkingowej w centrum | jest poruszona w
podano w rozdz. 4.2., wielu miejscach co
uzupetnione bedg o zasade do zasad polityki
zbilansowania popytu na miasta, ale przyjeta
parkowanie z podazg czesciowo jak obok
(przepustowoscia) sieci
drogowej

8 2) Druga sprawa: Warto zauwazyé, ze w mieScie stoi bardzo duzo starych i | 2) Uwaga nie dotyczy PT | Uwaga nie dotyczy PT Uwaga nie dotyczy
nieuzywanych aut, ktore zajmujg miejsca parkingowe. Nalezy je usung¢, a na pewno PT
nieco poprawi sie sytuacja parkingowa w miescie i na osiedlach.

9 Brak definicji biletu okresowego w definicjach na poczatku dokumentu, podobnie | Propozycja zmian w
jak biletu zintegrowanego. Czytanie i rozumienie dokumentu sg zalezne od tych | systemie taryfowym
definicji. Jestem zdania, ze zintegrowany bilet to nie tylko bilet okresowy. Na bilet | (uznawanie biletow Propozycja warta uwagi, ale nie
czasowy papierowy tez powinna by¢ mozliwos¢ jazdy kolejg i to bez wczesniejszego | miejskich i kolejowych). jest mozliwa do wprowadzenia
kasowania w MPK, jak to jest obecnie. Ktos kto mieszka blisko stacji powinien mie¢ w ramach PT. Szerokie
mozliwos¢ jazdy pociggiem bez koniecznosci kasowania gdzie$ w pojezdzie MPK. stosowanie wymienialnosci Prayjete do
Mozna zrealizowac to poprzez kasowniki zlokalizowane na przystankach kolejowych. ustug miejskich i kolejowych .
Takich stosowanych np. w Zurichu rozwigzan nie. Ma to uatrakcyjnia¢ przejazd (inny organizator i przewoznik) ;2?;2::;1@ W
kolejg. Cena przejazdu kolejg w ramach granic miasta na bilet wymaga zainwestowania w planistycznych i
czasowy/jednorazowy/powinna by¢ poréwnywalna z ceng MPK. dzi$ tak nie jest. Na systemy dystrybucji, kasowania organizacyjnych
relacji Wroctaw Zakrzéw pociag kosztuje 4.20, a MPK 3 zt. Wazne by nie dotyczyto to i kontroli. System bedzie
tylko biletdw okresowych(miesiecznych) ale wtasnie jednorazowych. Wazne by doskonalony i rozszerzany w
korzystac¢ z transportu publicznego zawsze, gdy jest to mozliwe i powinno to by¢ miare rozwijana kolei
korzystne finansowo. Dla uczniéow bilety powinny by¢ darmowe, to naturalnie aglomeracyjnej.
ograniczy samochody, ktérymi rodzice dowozg swoje pociechy do szkét i na zajecia
dodatkowe. To powinno by¢ w celach strategicznych tak jak w Paryzu czy Rzymie.

10 Budowe trasy tramwajowo-autobusowej na Nowy Dwor nalezy przenies¢ do grupy | Propozycja ma charakter | Propozycja do zaakceptowania | Tramwaj do

przedsiewzieé flagowych.

ogolny, pierwszy punkt
jest zaakceptowany.

Nowego Dworu
zaliczono do
projektow
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priorytetowych,
opracowywana jest
dokumentacja
przedprojektowa.

11 Ponadto liste przedsiewzie¢ proponuje rozszerzy¢ o budowe linii tramwajowych na Propozycje mieszczg sie w Do realizacji w
Bartoszowice, Jagodno, Muchobdér Wielki, Ottaszyn, Partynice, Psie Pole oraz ramach Planu Generalnego dalszych okresach
Swojczyce. Oprécz tego konieczna jest budowa nowych odcinkdw na ulicach rozwoju transportu szynowego, | planowania
Gajowickiej i Ractawickiej oraz dodanie drugiego toru na ulicach Szewskiej i ale realizacja jest etapowa w
Grodzkiej. miare posiadanych srodkow i

stwierdzenia potrzeb
przewozowych (obstuga
autobusowa jest tam
substytutem tramwaju). PT
obejmuje tylko zadania
przewidziane w WPI na okres
do 2022 r. Ottaszyn i Swojczyce
wchodzga do realizacji przed
2022.

12 Automaty, gdzie mozna kupié bilet czesto sie psujg i ludzie tracg kase jest mozliwos¢, | Wniosek o darmowa
aby odzyska¢ kase dzwonigc, ale nie oszukujmy sie nikt na to nie ma czasu! Wie | komunikacje
zrébcie cos. tym, rowniez niesamowitym pomysh?m byto by mozllwo.sc.kupna biletu Darmowa komunikacja nie jest | Uwaga nie zostata
w autobusie nie tylko za pomoca karty, ale takze kasy czesto ludzie jadg na gape . . .
tylko dlatego ze automat nie dziata a nie majg mozliwosci kupienia w autobusie. przewidywana. Nie dotyczy PT przyjeta
Najlepiej komunikacja za 0 zt tak jest w Lubinie, Gtogowie i Polkowicach, ale
oczywiscie to nie przejdzie we Wroctawiu.

13 Przystanek kolejowy Muchobdr 1. Powinna by¢ dodana modernizacja przystanku | Modernizacja i Realizacja postulatéw wymaga Przyjete do
kolejowego Muchobdr. W okolicach tego przystanku istnieje wiele korporacji i firm | zagospodarowanie analiz i uzgodnien ze strona rozpatrzenia w
zatrudniajacych tysigce osdb. Ul. Strzegomska i Kleciriska sg przetadowane. Drogi | wokot przystanku kolejowg dziataniach
prowadzgce do przystanku Muchobdr powinny by¢ réwniez wyremontowane. W | Muchobdr planistycznych i
ramach remontu przystanku mogg powstac¢ tam miejsca handlowe. 2. Inng opcjg jest organizacyjnych
przesuniecie przystanku kolejowego Muchobdr i stworzenie przystanku
przesiadkowego kolejowo-tramwajowego w ramach powstajgcej w przysztosci linii
tramwajowej na Nowy Dwor.

14 Postawi¢ na rozwdj aglomeracji. wiele ludzi ucieka z mieszkann w miastach i na | Ogdlne uwagi o strategii | Kazda decyzja wymaga Pomimo dos¢

drogach wylotowych tworzg sie korki. powinno sie to zmienic. nie potrzebujemy
nowych linii tramwajowych, mozna wykorzysta¢ stare linie kolejowe. Linia towarowa
na potudnie powinna by¢ wykorzystywana réwniez w ruchu pasazerskim. Bardzo

rozwoju powigzan
Wroctawia z otoczeniem
oraz wykorzystaniem

szczegotowych analiz i
uzasadnien ruchowych,
ekonomicznych i

nierealistycznego
obrazu propozycji
niektoére z

ruchliwa i niebezpieczna droga krajowa nr 8 zostataby odcigzona przez | kolei(lub terenéw po- realizacyjnych. Propozycje sg w | aspektéw sg do
72
"' WROCEAW Biuro ds. Partycypacji Spofec.zn.ej
#® ROZMAWIA Ul. Zapolskiej 4

f\«

50-032 Wroctaw




Stanowisko Urzedu

Lp. Tres$¢ uwagi Czego dotyczy uwaga Woyjasnienia co do meritum Miejskiego
podrdzujgcych czesto codziennie do Wroctawia mieszkancow kotliny Ktodzkiej - | kolejowych) dla wiekszosci nierealistyczne. wykorzystania w
sugerowatabym rewitalizacje nieczynnej drogi do tagiewnik, nie tylko do Kobierzyc. | transportu miejskiego analizach; przyjete
Ludnos¢ z zachodniej czesci kotliny (Dzierzonidw i okolice) nie majg innej do rozpatrzenia w
alternatywy niz droga krajowa. Wigczenie szynobuséw na trasie Dzierzoniow- dziataniach
Wroctaw (badZz chocby tagiewniki- Wroctaw) odcigzytoby ruch drogowy. planistycznych i
Zmniejszenie ruchu na drodze= mniej CO2 w powietrzu, mniej korkéw, mniej organizacyjnych
wypadkow. Okolice sg atrakcyjnie turystycznie (géry sowie, zbiornik w Bielawie,
podziemne miasto w kompleksie Riese) i na pewno linie kolejowe bytyby dobre dla
rozwoju regionu i odcigzytyby Wroctaw

15 Realizacja tramwaju w ramach tej inwestycji jest bardzo potrzebna. Liczby méwig | Przebudowa ulicy Uwaga zawiera wewnetrzna
same za siebie. Mieszkania na Jagodnie: Nowa Toskania - 268 Mata Toskania - 500 | Buforowej z tramwajem sprzecznos$¢: podane liczby daja
Osiedle Maestro - 460 Osiedle Cztery Pory Roku - 1500 Co daje ok. 10000 ludzi + | do os. Jagodno w sumie 2728 mieszkan, co .

. . i . . L. , . L Projekt
liczne domki i szeregdwki. To jest mato? Do roku 2019/2020 ta liczba z pewnosciag przy srednim zaludnieniu 2,2
L , - . . . . przebudowy ul.
wzrosnie. Prosze popatrze¢ na MPZP., wzdtuz ulicy Buforowej zaplanowano same os/mieszkanie daje okoto 6000 .
A - . . . Buforowej z
budynki wielorodzinne 0s6b. Taki potok ruchu moze budow
by¢ obstuzony trakcjg 61_ . -
. . przedtuzeniem linii
autobusowa. Niemniej budowa . .
- . tramwajowej do
linii do Jagodna jest .
. . Jagodna jest w
przygotowywana i powstanie w .
. . L przygotowaniu.
pierwszej kolejnosci po roku
2022, jedli liczba mieszkancow
osiedla sie zwiekszy.
16 Z punktu widzenia potrzeb mieszkancéw gmin osciennych sasiadujgcych z | Poprawa potaczenia Uzasadnienie proponowanego

Wroctawiem od strony potudniowej oraz pracownikdéw szybko rozwijajgcych sie
zaktaddw pracy w tym rejonie (Bielan Wroctawskich, Kgtéw Wroctawskich, Biskupic
Podgdrnych itd.) zasadnym jest powotujac sie za zatozenia PT (poprawe dostepnosci
zewnetrznej Wroctawia i okolicznych gmin poprzez rozwdj zréwnowazonego
systemu transportu zbiorowego, pozwalajgc funkcjonowac efektywnie, oferowad
mozliwos¢ wyboru $srodka transportowego i podtrzymywac rozwdéj gospodarczy oraz
regionalny poprzez zwiekszenie czestotliwosci kursowania, utatwienie w
przesiadkach oraz lepszg koordynacje rozktadow jazdy i zmniejszenie negatywnych
oddziatywan na otoczenie, zapewnienie wygodnego dojazdu do rejondw
przegeszczenia ruchu samochodowego) rozbudowa linii tramwajowej wzdtuz ul.
Powstaricdw Slaskich do samych Bielany, stworzenie centrum przesiadkowego w
okolicach Alei Bielany umozliwiajgce na mocy stosownych porozumien z gminami
osciennymi (ew. ZIT) skoordynowanie sieci transportu tgczacego Wroctaw z
Gminami oSciennymi a Wroctawiem. Zapotrzebowanie na tego rodzaju potgczenie
jest ciagle rosngce. Dodatkowo wprowadzenie dodatkowych linii autobusowych

Wroctawia z terenami
podmiejskimi na
kierunku potudniowym
(Bielany).

wyprowadzenia tramwaju na
kierunek Bielany Wroctawskie
jest zbyt ogdlne, aby stanowito
uzasadnienie wniosku. Ponadto
nalezy zaznaczy¢, ze kwestia ta
jest rozwazana w pracach
planistycznych, a Plan
Generalny rozwoju transportu
szynowego zawiera trase jako
odgatezienia linii na Krzyki
przez Klecine z przejsciem przez
A4 do zespotu terendéw
komercyjnych Bielan. Projekt
ten nie znajduje sie w fazie
przygotowan.

Przyjete do
rozpatrzenia w
dziafaniach
planistycznych
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przez. ul. Wyscigowa do Bielan Wroctawskich w zwigzku z rozbudowg infrastruktury
biurowej. Pozostawienie lub zwiekszenie ilosci potaczenn autobusowych do/przez
Biskupic/e Podgdrnych/e zaréwno jesli chodzi o potaczenia z Wroctawia jak i z gmin
osciennych, zapotrzebowanie generowane jest przez stale rosngce zatrudnienie w
tym rejonie.

17 Utworzenie grupy konsultantéw ds. monitorowania jakosci przewozéw w | Dziatania organizacyjne. | Wykracza poza zakres PT Przyjete do
publicznym transporcie zbiorowym sktadajacej sie z 0séb niepetnosprawnych Uwaga nie ma rozpatrzenia w

odniesienia do PT dziataniach
organizacyjnych

18 Nalezy uwzgledni¢ budowe nowego torowiska tramwajowego do obstugi osiedla | Postulat budowy W dotychczasowych pracach Przyjete do
Stabtowice, ktdre od 5 lat rozbudowywane jest przez budownictwo wielorodzinne. | nowego potaczenia planistycznych takie rozpatrzenia w
Rekomendowane rozwigzanie to odnoga torowiska od ul. Kosmonautéw (na | tramwajowego w rejonie | rozwigzanie nie byto dziataniach
wysokosci nowego szpitala) wzdtuz ul. Filedorfa i aktualnie budowanego | osiedla Stabtowice analizowa, nie jest pokazane planistycznych i
przedtuzenia ul. Wojanowskiej (z petlg w okolicy osiedla TBS). Brak uwzglednienia w Planie Generalnym rozwoju organizacyjnych
tych planéw w dokumencie spowoduje za pare brak rezerwy terenu pod inwestycje. transportu szynowego. PT (wahadta
Linia tramwajowa oprdcz obstugi mieszkaricow w/w osiedla poprawitaby dostepnosé zaktada w takich miejscach autobusowe)
do nowego szpitala (jako jeden z przystankéw na rekomendowanym przedtuzeniu (rozwijajace sie generatory
torowiska). W/w bez dostepu do efektywnej komunikacji zbiorowej powoduje juz ruchu w poblizu istniejgcej,
teraz zmozony ruch kotowy na ul. Kosmonautéw i ul. Krélewieckie;j. modernizowanej infrastruktury

tramwajowej) organizowanie
autobusowego transportu
dowozowego do linii
tramwajowej.

19 Witam! Jezdze codziennie do pracy do Wroctawia od strony Strzelina. Zazwyczaj | Ucigzliwosci ruchu Uciazliwosci te zostang PT w zasadzie nie
pociggiem, ale rowniez niekiedy (niestety) z koniecznosci samochodem. To o czym | drogowego na wlocie zmniejszone przez planowana zajmuje sie
chciatem napisac to dojazd od strony Jagodna. Jest tragiczny. Okoto godziny 7 rano | DW 395 od strony przebudowe ul. Buforowej z transportem
samochody stojg juz od ronda w Iwinach do samej chemii (autobusy MPK tez, | Jagodna. budowg przedtuzenia linii samochodowym,
tramwajow brak). Chciatbym zasugerowac tutaj budowe przystanku/stacji kolejowe;j tramwajowej do os. Jagodno. cho¢ moze
Wroctaw-Jagodno. Nawet kosztem Smardzowa, w ktérym tak naprawde nikt nie WPI przewiduje przebudowe przyczynié sie do
wsiada. Stacja Jagodno z pewnoscig roztadowataby ten korek, a sam koszt jej drogi w latach po 2022. zmniejszenia
budowy nie przekracza mozliwosci Wroctawia. Wiem, ze jest kwestia formalnosci i zattoczenia. Plany o
roznych witascicieli danej infrastruktury i terenu, ale w tym wypadku warto jest sie ktorych mowa obok
dogadac i zrobi¢ co$ dla wielu ludzi z Wroctawia i jego aglomeracji. Mysle, ze bardzo wptyng na poprawe
wielu mieszkancéw Wroctawia sie ze mng zgodzi. sytuacji.

20 Prosze o rozwazenie poprawek do uktadu komunikacyjnego okolicach Korona - | Powigzanie osiedla Zasadne, ale poza PT Przyjete do
Sottysowice. W okolicach CH Korona jest projektowany rozwdj potaczenia miedzy | Sottysowice z uktadem rozpatrzenia w
przystankiem kolejowym i autobusowym, co jest dobrym pomystem jako szybkie | miejskim centrum dziataniach

potaczenie do centrum miasta i CH. Jednakze dzielnica Sottysowice, gdzie s3

miasta. Dziatania

planistycznych i
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planowane inwestycje pod zabudowe mieszkaniowg, nie ma zadnego potaczenia | organizacyjne. Uwaga organizacyjnych
komunikacyjnego z tym weztem, a znajduje sie najblizej sposréd innych dzielnic. | nie ma odniesienia do PT
Idealnym rozwigzaniem bytoby poprowadzenie jednej linii autobusowej faczacej
Sottysowice z CH (na piechote 30min., oczywiscie bez zakupdw) oraz centrum miasta
(w tej chwili trzeba sie przesiadaé, podréz trwa ok.45min.).

21 Brak potaczenia osiedla Softysowice z C.H. Korona i weztem komunikacyjnym przy | jw. Zasadne, ale poza PT jw.

C.H. Planowane sg nowe osiedla i rozbudowywanie obecnych. Mieszkarncy uzywaja
samochodéw do dojazdéw do centrum, bo autobusem bardzo dtugo sie jedzie
naokoto. Takie potgczenie przez ul. Poprzeczkg odcigzyto by ruch samochodowy i
wieczne korki na przejezdzie kolejowym.

22 Jestem ze Stabtowic dojezdzam na Krakowskg autobusem lub rowerem. Dla mnie | Usprawnienie obstugi Postulaty sg zbyt szczegotowe Przyjete do
istotne jest: 1. osobna Sciezka rowerowa wzdtuz ul. Kosmonautdéw, nie tak jak teraz | osiedla Stabtowice jak dla PT, choé sg do rozpatrzenia w
przy samochodach. 2. odkorkowanie ul. Stabtowickiej,Krélewieckiej,Maslickiej 3. rozpatrzenia w ramach prac dziataniach
Kolej miejska: nowy przystanek na Gtéwnej i koto Praktikera na Krakowskiej. planistycznych i planistycznych i
Mozliwosé przewozu roweru w cenie biletu lub za niewielkg doptata, Bilety w kolei organizacyjnych. organizacyjnych
miejskiej na takich samych zasadach jak w autobusach. Czestotliwos$¢ kursowania
pociggdéw miejskich jak autobusu 103 przyktadowo.

23 Udziat taboru niskopodtogowego w tramwajach w 2022 roku powinien by¢ | Poprawa warunkéw Postulat uzasadniony. Przyjeto do zmian
zdecydowanie wyzszy niz 25% i wynosi¢ nawet 50%. W ciggu najblizszych kilku lat | osdb niepetnosprawnych | Zatozono, ze nowe zakupy bedg | zapisu w PTw
miasto powinno kupowac tramwaje o co najmniej 70% niskiej podtogi. Takie pojazdy | w komunikacji miejskiej dotyczy¢ tylko pojazdéw o standardach
oprocz utatwienia poruszania sie osobom niepetnosprawnym na wdzkach minimum 70% niskiej podtogi, pojazdéw
umozliwityby réwniez szybsza wymiane pasazeréw na przystankach, poniewaz wraz z klimatyzacja.
wiecej 0sdb korzystatoby z drzwi bez schodow.

24 Moj pomyst jest bardziej ogdlny, zadam jedno sugestywne pytanie: dlaczego nie | Postulat nowego $rodka | Trolejbus ma liczne zalety, o
rozpatruje sie wprowadzenia do systemu komunikacyjnego trolejbuséw, ciche, | transportu - trolejbusu ktorych mowa we wniosku, ale
szybkie, nie wymagajg torowisk ktére sie zapadajg, i co najwazniejsze nie trujg, jak takze powazne wady, ktore sg Postulat

dymigce autobusy

szczegdlnie ucigzliwe w
warunkach intensywnego
ruchu wielkomiejskiego. Sg to:
a) awaryjne podtaczenie
pantografu do sieci
napowietrznej, b) blokowanie
sie pojazdow w razie awarii, c)
relatywnie niska pojemnos¢, d)
wysokie koszty pojazdéw.
Nowoczesne autobusy nie maja
tych wad, A obecnie stosowane
silniki nie stanowig powaznej

elektrycznego
napedu autobusow
(ale nie w formie
trolejbusu) jest w
fazie badania.
Obecnie ta
technologia jest
bardzo kosztowna i
zawodna.
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uciazliwosci i nie emituja
powaznego zanieczyszczenia.
Rozwigzaniem dla
uzytkownikéw idealnym sa
autobusy catkowicie
elektryczne z bateriami lub
pojazdy z napedem
wodorowym.

25 Proponuje nastepujace priorytety transportowe: 1. Aleja Wielkiej Wyspy i "Most | Postulaty techniczne dla | Interesujgce propozycje Do wykorzystania w

Olimpijski" tzn. koto Stadionu Olimpijskiego na przedtuzeniu Paderewskiego do | rozwoju sieci rozwigzan technicznych do pracach Wydziatu
Kowalskiej i dalej za Korong do Kamieriskiego i Zmigrodzkiej czyli zamkniecie | transportowe;. analizowania w fazie Transportu oraz
Obwodnicy Srédmiejskiej 2.Poszezenie wiaduktéw kolejowych nad Boya- przygotowywania projektow ZDiUM
ZeleAskiego, Dtuga, Borowska i Buforowa 3.Prawoskrety na Kasprowicza w przebudowy wskazanych
Zmigrodzka oraz ze Zmigrodzkiej w Kamienskiego 4. Lewoskrety z zawracaniem z lokalizacji.
Kochanowskiego w Mianowskiego i Smolenskiego umozliwig one takze ptynniejszy
przejazd podczas ewentualnych remontéw Mostéw Jagielloniskich oraz umozliwic¢
legalne zawracanie na Kochanowskiego koto sklepu na wysokosci Sniadeckich w obu
kierunkach (przez witasciwe oznakowanie i wiasciwa sygnalizacje tak jak np. na
Karkonoskiej w Turniejowg) plus ewentualne swiatta w tym miejscu. 5.Przydat by sie
takze tacznik Pawtowicki, czyli droga taczaca okolice Korony i wezta Psie Pole na
A8/S8 6. Nowe drogi wylotowe najpierw tzw. Trasa Krakowska oraz Trasa Obornicka
7. Srédmiejska Trasa Potudniowa Putaskiego? Plac Strzegomski 8. Na koniec w
ramach poprawy estetyki przydatoby sie odrestaurowa¢ na szczycie Mostu
Grunwaldzkiego te "cztery korony" jakie miat do 1945 roku. tadniej by wygladat a
koszt tego nie bytby az tak wielki.

26 Szanowni Panstwo, aby sktoni¢ mieszkancow do korzystania z transportu | Skarga na niskie Uwaga nie ma zwigzku z PT.

zbiorowego, nie wystarczy "zachowaé minimalne standardy dostepnosci dla kazdego
podobszaru". Konieczne jest uruchomienie linii, ktére z tych obszaréw dowiozga ludzi
do centrum w ciggu 20-30 minut. Mieszkam na Stabtowicach (osiedle TBS), pracuje
na Krzykach, droga do pracy zajmuje mi 1,5 godziny. W miescie UE, w XXI wieku to
kpina. Uwazam, ze konieczne jest uruchomienie linii autobusowe] pospiesznej po
potgczeniu ulic Wojanowskiej i Fieldorfa, dojezdzajagcej do pl. Jana Pawta Il/ul.
Kazimierza Wielkiego, kursujgcej od Lesnicy do np. ktéregos z osiedli we wschodniej
czesci miasta, ktore tez ma zte potaczenie z centrum. Jedynie skrécenie czasu
dojazdu do pracy do 45-60 minut (maksymalnie!) moze skutecznie zacheci¢ do
rezygnacji z samochodu.

predkosci w ruchu
komunikacji miejskiej w
relacji Stabtowice —
Krzyki.

Ocena, iz czasy podrézy sg
zdecydowanie zbyt dtugie jak
na XXI wiek nalezy sie zgodzic.
Faktem tez jest, ze trasa
przebiega przez prawie caty
Wroctaw, ma dtugos$¢ prawie
20 km. Z analizy rozktadow
jazdy wynika jednak, ze podany
czas przejazdu dla
wspomnianej relacji nie jest
mozliwy w normalnej
eksploatacji (wg rozktadow

Do wykorzystania w
pracach Wydziatu
Transportu oraz
ZDiUM
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Tresc uwagi

Czego dotyczy uwaga

Woyjasnienia co do meritum

Stanowisko Urzedu
Miejskiego

jazdy linii tramwajowych, z
przesiadka w rejonie Dworca
Gtéwnego czas jazdy nie
przekracza 60 minut). Predkos¢
$rednia 20km/godzine nalezy
do normalnych w miastach.

27

Caty plan transportu nadaje sie jedynie do kosza, poniewaz: - bazuje na
nieaktualnych danych, badania sprzed 2013 roku to juz archiwalne rzeczy - w
miedzyczasie miasto rozlewa sie znaczgco na przedmiescia, samochoddéw jest
znaczaco wiecej, degradacja MPK postepuje wrecz lawinowo (likwidacja zajezdni,
degradacja techniczna taboru tramwajowego i infrastruktury), dopiero teraz widac
efekt otwarcia AOW i elementéw WOW - znaczgcy wzrost liczby wjezdzajgcych aut
do miasta. - Plan catkowicie oderwany od koncepcji stawiania na komunikacje
zbiorowa. Plan zawiera caly szereg bzdurnych elementdéw, likwidacje wielu kurséw
autobuséw z przedmies¢, nie zawiera obiecanych i niezbednych inwestycji -
rozbudowe sieci tramwajowej (Psie Pole, Jagodno, Gaj- szpital, Sepolno). Plan stawia
na dalsze korkowanie miasta przez dalszg rozbudowe drég wjazdowych do miasta,
aby jeszcze bardziej zacheci¢ mieszkancow do wyprowadzki z miasta i dalszej
katastrofy przez rozlewanie sie miasta i dalszy paraliz komunikacyjny.

Ogolna krytyka
metodologii i stanu
komunikacji miejskiej
Wroctawia

Metodologia planowania
transportu wymaga analiz
zarowno trendow z przesztosci
jak i prognoz na przysztosc¢ — to
standardowe podejscie. Opis
jakoby katastrofalnego stanu
komunikacji miejskiej nie
odpowiada rzeczywistosci. MPK
nie jest degradowane, a od
roku 2010 opanowano odptyw
pasazerdw i przewozy rosng. PT
nie zawiera zadnych likwidacji
kurséw autobusowych z
przedmiesé — wrecz przeciwnie.
Podane wyniki analizy wskazuja
na poprawe obstugi pasazeréw,
przez podniesienie predkosci
przejazdow.

Uwaga nie zawiera
uzasadnien ostrych
ocen, stad trudno

sie do niej odnies¢

28

W planie nie uwzgledniono rozwoju wschodnich osiedli Wroctawia oraz rozwoju
wschodnich gmin graniczacych z Wroctawiem (gmina Czernica, gmina Dtugoteka).
Dojazd oséb do Wroctawia zakorkowang ulicg Strachocinska, Swojczycka i Kowalska
juz dzisiaj jest nie do przyjecia. Co dopiero w przysztosci. Budowa BtD z tan do
Dtugoteki w zaden sposdb nie rozwigze problemu dojazdu z tych gmin i osiedli
wschodnich do centrum Wroctawia. Brak w planach budowy Trasy Swojczyckiej
eliminujacej ruch z osiedli Swojec, Strachocin, Kowale uwazam z gruby bfad a nawet
jako sabotaz. Ta inwestycja jest KONIECZNA i bardziej potrzebna niz inwestycje w
most na Wielkiej Wyspie.

Krytyczna ocena planow
rozwojowych
wschodnich osiedli
Wroctawia i terendw
podmiejskich

Uwaga nie dotyczy PT, a raczej
strategii rozwoju, planowania
przestrzennego i
programowania inwestycji.
Analizy potwierdzajg stabe
skomunikowanie tych terenow
ze Srddmiesciem. Niemniej
kilka inwestycji poprawi
sytuacje juz niedtugo
(Obwodnica Srédmiejska, Trasa
Wielkiej Wyspy, potgczenie
kolejowe do Jelcza linia nr 292).

Do wykorzystania w
programowaniu
inwestycji

29

Zezwolenie na otwarcie drzwi - w razie obecnosci chetnych do wejscia/wyjscia -
przez kierowce linii posp., gdy i tak stoi na Swiattach na przystanku, ktory tej linii nie

Propozycje usprawnienia
w korzystaniu z

Uwaga nie dotyczy PT

Do wykorzystania w
dziatalnosci MPK.
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Lp. Tres¢ uwagi Czego dotyczy uwaga Wyjasnienia co do meritum Miejskiego
obejmuje. 2. Porty usb pod fotelami, bo citarosuper, ale ciggniecie kabla od poreczy | pojazdéw
utrudnia poruszanie sie po tramw. /autobusie.

30 Prosze o uzupetnienie w dokumencie "Plan transportowy - Wroctaw" do wszystkich | Uwaga szczegétowa Wskaznik EIRR dotyczy
wymienionych imiennie zdan drogowych i kolejowych - Tabela nr 4 wskaznika EIRR dotyczgca metody poszczegdlnych inwestycji —

opracowania PT opracowanie go dla catego
Planu nie miatoby sensu
merytorycznego ze wzgledu na
zmiennos¢ relacji pomiedzy
poszczegdlnymi Uwaga nie moze
przedsiewzieciami. Dane o EIRR | by¢ wyjasniona, nie
dla poszczegdélnych inwestycji dotyczy PT.
powstajg w trakcie
przygotowan do realizacji
(studia wykonalnosci). Ich
sumowanie lub inna
interpretacja ogdlna dla PT nie
jest mozliwa.

31 Proponuje wprowadzi¢ organizacje transportu szynowego [tramwajowego] na wzdr | Ksztattowanie uktadu Uwzglednia sie
metra. Oznacza to uproszczenie sieci potaczen oraz lepsze wykorzystanie istniejgcej | linii tramwajowych Taki uktad linii pozwala na wniosek w sensie
bazy transportowej. Oczywistym efektem tego typu pofaczen sieciowych jest zwiekszenie czestotliwosci poszukiwania
skrécenie czasu korzystania ze $rodkdw komunikacji miejskiej. Wystarczy stworzyé kursowania, ale zwieksza zmniejszenia liczby
racjonalng sie¢ punktdw przesiadkowych, by mdc przemieszcza¢ sie srodkami koniecznosc¢ przesiadek. Nie linii, ale z
komunikacji zbiorowej o wiele, wiele sprawniej niz dotychczas... jest to przyjmowane dobrze racjonalnym

przez pasazerow, zwtaszcza systemem
starszych i niepetnosprawnych. | przesiadek. Do
Niemniej postulat nowego, uwzglednienia w
zracjonalizowane uktadu linii ramach tzw. re-
znajdzie sie w PT. marszrutyzacji
uktadu linii.
32 W uzupetnieniu porannego wniosku dotyczacego organizacji komunikacji szynowej | Postulat zmiany sposobu | jw. jw.

we Wroctawiu na wzér metra podsytam przyktadowe rozwigzanie problemu-
potgczenie "-nastu" linii metra tramwajowego z siecig kolejowa. Zasady ruchu na
liniach tramwajowych - tramwaj co 2 - 8 minut w zaleznosci od pory dnia. Czas
oczekiwania pasazera skrécony do minimum. Nerwowe bieganie na przystankach
podwdjnych praktycznie nie istnieje. Linie tramwajowe typu "A" z mozliwym
ograniczeniem podzakresu oraz "A+B", rozwijajace sie na koncach [np. na
przedmiesciach]. Pociagi wedtug zapotrzebowania 2-3 wagonowe, albo przegubowe.
Konieczne zlikwidowanie zatrzyman ruchu tramwajow z powodu Swiatet na

ksztattowania uktadu linii
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skrzyzowaniach - tramwaj ma regularnie priorytet. Przesiadki tatwo realizowalne,
najlepiej przez uliczne przejscia naziemne. Likwidacja krzyzowania sie tras - patrz
rozwigzanie Ronda Regana i zbiegu ulic Kazimierza Wielkiego i Ruskiej. Tyle na
zachete. Na mapie prosze zauwazy¢ udatne uzupetnienie sieci kolejowej o odcinek
dworzec gtéwny PKP - Wojnow przez Niskie taki, Wittiga, Biskupin.

33

Niechlujstwo redakcyjne. Prawdopodobnie przeklejone zywcem z innego
opracowania. Powinno sie¢ potraci¢ z wynagrodzenia dla wykonawcy kazdy taki
przypadek.

Zarzut niechlujnej
redakcji

Nastgpi staranna weryfikacja
tresci pod katem redakgji i
formatowania tekstu.

Uwaga przyjeta do
ostatecznej wersji
dokumentu.

34

Przystanki autobusowe na moscie Milenijnym. Przystanki w poblizu hali Orbita -
stupek 12319 i 12320 usytuowane s3 tuz koto schodéw zejsciowych /wejsciowych/ z
mostu, natomiast przystanki blizej Osobowic - stupek 23109 i 23110 usytuowane sg
/ zaréwno z jednej jak i z drugiej strony jezdni / w odlegtosci okoto 200 metréw od
schodoéw. Proponuje przenies¢ przystanki 23109 i 23110 w poblize schodow /
podobnie jak przy Orbicie / co zdecydowanie poprawi / utatwi / korzystanie z nich
szczegdlnie ludziom starszym. Taka sama opinie jak moja styszatem juz kilkakrotnie
od pasazeréw korzystajgcych z tych przystankow. Sadze, ze koszt przeniesienia w/w
przystankow bytby niewielki, poniewaz istniejg juz tam dos¢ dtugie zatoczki.

Uwagi szczegétowe do
rozwigzan technicznych
infrastruktury

Uwagi nie dotyczg PT

Uwaga do
wykorzystania w
parach Wydziatu
Transportu i ZDiUM

35

Wedtug mnie wymagana jest rekonfiguracja tras autobusowych. Obecnie autobusy
kluczg po osiedlach zamiast jecha¢ po najkrdtszej trasie. Prosze np. przeanalizowac
trase autobusu 126 z Krzykéw na Kozandw - pofaczenie tych przystankéw
bezposrednia linig powinno oznacza¢, ze jest to najszybsza trasa. Tymczasem
korzystajac serwiséw typu jakdojade.pl i wybierajac trase Krzyki - Kozandw linia 126
nie jest podpowiadana w zadnych wynikach, bo czas przejazdu trwa 56 minut,
podczas gdy najszybszym potgczeniem kombinowanym (autobus D i tramwaj 31)
trwa to tylko 39 minut - wida¢, ze cos tu nie gra.

Uwagi szczegétowe do
rozwigzan marszrut

Uwagi nie dotyczg PT

Uwaga do
wykorzystania w
parach Wydziatu
Transportu i MPK

36

Ostatnie 5 lat mieszkatem w Poznaniu. Jest tam genialna komunikacja miejska, ktérg
ludzie chetniej wybierajg niz samochdd. Poréwnatem tamtejsze standardy i
udogodnienia z tym co mozna spotka¢ we Wroctawiu. Oto one: - dbanie o
punktualnos$¢, ktéra we Wroctawiu jest pojeciem wzglednym, - godziny odjazddéw
danej linii w Internecie i na przystanku sg kompletnie inne, - brakuje bus-taxi paséw
pozwalajacych na szybszy transport zbiorowy w szczycie komunikacyjnym. Wroctaw
ma szersze ulice niz Poznan, a to w Poznaniu krélujg bus pasy, - sygnalizacja swietlna
wykrywajgca i faworyzujgca tramwaje. Poznan stosuje tg metode od lat i ludzie
bardzo sobie to chwalg, - zniwelowanie paséw ruchu wspétdzielnych z autami. W
innym przypadku jazda tramwajem nie ma sensu, poniewaz stoi on w korku razem z
resztg uczestnikdw ruchu, - zwiekszenie liczby kurséw w godzinach szczytu. Kurs co
10 - 12 min to zdecydowanie za mato, - dostosowanie UrbanCard do standardu PEKA
(Poznan), czyli danie mozliwosci zaptacenia za pojedyncze przystanki, a nie za bilet

Ocena jakosci transportu
miejskiego we
Wroctawiu w
poréwnaniu do
Poznania.

Ocena nie jest poparta zadnymi
realnymi danymi, a tylko
subiektywnym postrzeganiem
przez oceniajgcego. Dla
przyktadu dtugosc pasow
autobusowych we Wroctawiu
w 2013 roku wynosita 21,5 km,
za$ w Poznaniu 6 km (Krakow
25 km, Warszawa 48 km). Nie
zmienia to faktu, ze we
Wroctawiu do zrobienia jest
bardzo duzo i PT to przewiduje.
Plan zostanie uzupetniony o

Uwaga do
wykorzystania w
sensie
zaprogramowania
zwiekszenia
dtugosci paséw
autobusowych,
Sluz, itp.
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Lp. Tres¢ uwagi Czego dotyczy uwaga Wyjasnienia co do meritum Miejskiego
minimum 30 minutowy. Powyzsze zmiany z pewnoscig uatrakcyjnig zbiorowy zatozenia zwiekszania dtugosci
transport publiczny niwelujgc zanieczyszczenie powietrza dzieki mniejszej liczbie bus-paséw, Sluz i innych
samochoddw, zwiekszg przychody z biletdw oraz zmniejszg irytacje ludzi chcacych rozwigzan tego rodzaju.
dosta¢ sie do pracy lub domu komunikacja miejskg. Mam nadzieje, ze ktos
wykorzysta te pomysty i polepszy zycie we Wroctawiu
37 Dokument potwierdza ze Wroctaw chce rozwija¢ komunikacje kolejowa traktujac ja | Propozycja
jako integralny element systemu komunikacyjnego miasta. Dokument jednak nie | upowszechniania
zwraca uwagi na istotng moim zdaniem (i bardzo trywialna rzecz) a mianowicie | informacji w serwisach .
G L . . . s . Do wykorzystania w
skuteczne zasilanie informacjami o dostepnych na terenie miasta potaczeniach | spotecznosciowych i PT — wzbogacony
kolejowych systeméw typu jakdojade.pl czy Google Maps. Google Maps w ogdle nie | innych Zapis w tej sprawie znajduje sie bedzie zapis
dysponujg informacjami o polaczeniach komunikacji publicznej we Wroctawiu, co w PT, zostanie uszczegétowiony dotyczacy
dziwi zwazywszy, ze Google ma duze biuro we Wroctawiu. Jak dojade natomiast wg intencji wnioskodawcy. informacii dla
preferuje polaczenia autobusowe i tramwajowe ponad polaczeniami kolejowymi - .
bez uruchomienia opcji "unikaj autobuséw" nie potrafie zmusi¢ tej aplikacji do pasazerow
wskazania polaczenia kolejowego na trasie Strzegomska 8-10 - Psie Pole okolice
stacji kolejowej. Prosze z reszta sprawdzic.
38 Nie wiem, czy dobrze rozumiem rysunek, ale wydaje mi sie, ze na rok 2022 nie ma | Plan inwestycyjny Ul Ractawicka stanie sie
planéw publicznego transportu na ul Ractawickiej, ktdra powinna by¢ gotowa na elementem sieci transportu Uwaga
koniec 2016r., co jest dos¢ nielogiczne biorgc pod uwage fakt, ze budowane sg tam publicznego po wybudowaniu .
. . uwzgledniona
zatoczki. mostu. Rysunek bedzie
skorygowany
39 Czytajagc dokument mam wrazenie, ze brane sg pod uwage tylko oceny | Nieréwnomiernosc
uzytkownikéw transportu publicznego. A co z mieszkanncami, ktdrzy chcieliby | obstugi transportem
korzysta¢ z transportu publicznego, ale ze wzgledu na brak rozbudowywania | zbiorowym w miescie
komunikacji i stagnacja w planowaniu nowych potgczen sprawia, ze zmuszeni s3 Wymagataby przeprowadzenie
korzysta¢ z transportu indywidualnego. Jezeli chcemy odcigzy¢ centrum od ruchu szczegdtowych badan dla , ,
. . S o - - . . . Witaczy¢ do badan
samochodowego, to nalezy bardziej skupié sie na rozwijaniu komunikacji z miejsc, stwierdzenia skali poruszonych w ramach KBR
gdzie komunikacja do tej pory nie dociera lub dociera, ale brak zréznicowania zagadnien. Nalezy to
kierunkéw (np. z osiedli przy ul. Krzyckiej, nie mozna bezposrednio dojecha¢ do uwzglednié¢ w najblizszym KBR
zachodnich czesci miasta, a co gorsza do dworca PKP! natomiast w kierunkach
potnocno-zachodnich jezdzi zaréwno tramwaj 17, jak i autobus D). Mieszkancy
chcieliby jezdzi¢ komunikacjg miejska, ale nie majg do niej dostepu...
40 Wieksza ilos¢ Bus pasdéw. Po ostatnim spotkaniu w Barze Barbara 21.03. | Apel o zwiekszenie Uwaga do

rozmawialiSmy o Bus pasach i ich koniecznosci wprowadzenia szczegdlnie miedzy
osiedlami oddalonymi od Centrum. Mysle tu gtéwnie o Psim Polu. Pan Komar
wspomniat o odcinku miedzy rynkiem Psiego Pola a Korona. Moim zdaniem
nalezatoby wydzieli¢ autonomiczng droge az do mostu Szczytnickiego. Nalezy
rozwazy¢ kroki zwigzane z ograniczeniem ruchu na jednym z paséw ruchu na ul.

dtugosci paséw
autobusowych

Kazdy odcinek pasa musi by¢
uzasadniony kosztami i
korzysciami, z uwzglednieniem
wszystkich uzytkownikéw drogi
i transportu zbiorowego

wykorzystania w
sensie
zaprogramowani
zwiekszenia
dtugosci paséw
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Kochanowskiego na cele komunikacji zbiorowej. Lepszym jednak rozwigzaniem
bytaby budowa niezaleznego pasa ruchu w taki sposdb, aby w przysztosci nie byto
pokus jego szybkiej eliminacji na korzy$¢ ruchu samochodowego - cenna uwaga ze
strony twdrcy koncepcji omawianej na spotkaniu. Moim zdaniem tam, gdzie nie
budujemy linii tramwajowej musimy zapewni¢ w petni autonomiczny bus pas inaczej
nigdy nie wyeliminujemy nawyku do wybierania samochodu w poruszaniu sie po
miescie.

autobusowych,
Sluz, itp.

41

Chciatabym zaproponowaé szynobusy po trasach kolejowych Wroctawia tych
uzywanych i nieuzywanych jak np. stacja Kowale, ktére bedy takze zabierad
pasazerow z miejscowosci podwroctawskich jak np. Dobrzykowice-Kamieniec Wroc-
Nadolice-Czernica czy Szewce-Zajaczkéw, Pegdéw-Goledzindw-Oborniki S$l-Osola-
zmniejszy to korki na ulicach dojazdowo-wyjazdowych z Wroctawia. Kolejna sprawa
to wyswietlanie mozliwosci przesiadki w tramwajach i autobusach na monitorach i
tablicach (za ile minut bedzie tramwaj, autobus innej trasy, numer - tam, gdzie linie
tramwajowe i autobusowe sie krzyzujg) - pasazerowie bez stresu mogliby wybrac
odpowiedni przystanek na przesiadke - tego brakuje. Postawienie Swiatet lub ronda
na skrzyzowaniach, gdzie czesto sg wypadki, sttuczki np. koto stadionu olimpijskiego:
Mickiewicza- 9maja- Paderewskiego czy Mitoszycka-Swojszycka. W niektdrych
miejscach autobusy mogtyby korzysta¢ z torowiska tramwajowego wymijajgc
zakorkowane ulice np. autobus A, N ul. Wyszyriskiego miedzy ul. Sienkiewicza a
Urzedem Wojewddzkim.

Ogodlne uwagi dotyczace
poprawy obstugi
transportem zbiorowym
(poparcie)

Uwaga zbyt ogdlna, aby
wyciggac wnioski co do
sformutowan PT. Niemniej
wskazuje na poparcie idei
rozwijania systemu transportu
zbiorowego, w tym wiaczenia
kolei do obstugi miasta

Do wykorzystania w
ramach
ksztattowania
rozwigzan
organizacyjnych

42

Wasze pomysty, wymyslenia o rozwinieciu komunikacji miejskiej we Wroctawiu s3
dobre, tylko czasami mogg by¢ watpliwosci, ze nie bedzie np. trasy na Oftaszyn,
poniewaz pierw trzeba rozszerzy¢ ul. Grota-Rowieckiego, od szpitala na Borowskiej
do skrzyzowania z Gatczynskiego. Co nie ktérzy fani komunikacji miejskiej wpadli na
jakie$ pomysty, tylko przemysleli jakis czas, ze najpierw przyniesie szkodliwo$¢, a
potem korzys$¢. Jak jest napisane w tytule, to s3 nowe trasy tramwajowe na nowe
osiedla, na jeden jest gotowy, finanse tez, ale jest pare pytan: - jaki bedzie tabor, -
czy trasy na pozostate zaplanowane dzielnice na Jagodno Psie Pole czy Ottaszyn
bedzie predzej czy pdiniej gotowe lub realizowane? Poki co, to tyle w sprawie
pytan. Tabor tramwajowy i autobusowy jest do wymiany, m.in. komunistyczne
Konstale 105Na oraz zaniedbane Volva. Moim zdaniem, moze pozostali
Wroctawianie tez co$ majg w gtowie, jakie majg by¢ tramwaje i autobusy. Pierwsze,
jak jest zapisane w dokumentach, planujecie kupi¢ ponad 140 tramwaj, ale, to
odrobine za mato, ma by¢ max 200, zeby byty czesciej. Markami sg Pesa (modele
Swing oraz Jazz podobnego do tych z Warszawy, Szczecina czy Gdanska),
ModertransModerus Gamma oraz czeskie Vario LF EVO1l (na bazie nadwozia
tamtejszego Tatry T3, podobnego do niedawnego wycofywanego Konstala 13N z

Ogolne rozwazania o
rozwoju transportu
zbiorowego w miescie

Uwaga zbyt ogdlna, aby
wyciggac wnioski co do
sformutowan PT. Niemniej
wskazuje na poparcie idei
rozwijania systemu transportu
zbiorowego, w tym wtgczenia
kolei do obstugi miasta

Do wykorzystania w
ramach
ksztattowania
rozwigzan
organizacyjnych
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Warszawy), a autobusowych Solarisy Urbino czwartej generacji w 12, 15 lub 18
metrowe oraz SOR NB 12 (ktore byty testowane u nas w 2011 roku na liniach 107,
114 oraz 126) lub 18. Wszystkie sg catkowicie niskopodtogowe, klimatyzowane,
nowoczesne. Ten ostatni tramwaj ma pojedynczy wagon bez cztondéw, ktérym
bedzie przypomina¢ wagony Konstal N, warszawskie 13N oraz 105N. Obecnie testuje
w Pradze w Czechach, ktéry mozna tam zobaczyé do konca tegorocznych wakacji. To
tylko propozycje, mozecie odrzuci¢ czy akceptowaé, jak chcecie. | tak chciatbym nie
tylko dla siebie, ale dla wszystkich, zwtaszcza na wymienionych rejonach ludzi
dobrze.

43

Uwaga ogdlna 1: Planowaniem rozwoju transportu publicznego dla poszczegdlnych
dzielnic powinny zajmowa¢ sie osoby: - mieszkajgce w danej dzielnicy; - korzystajace
z transportu publicznego. Zapoznanie sie z czescia dokumentu odnoszacg sie do
dzielnicy, w ktérej mieszkam (Ottaszyn) pozwala przypuszczac, ze przynajmniej w jej
przypadku nie miato to miejsca, jako ze nieliczne uwagi odnoszgce sie do Oftaszyna
catkowicie rozmijajg sie z rzeczywistoscig. Nie podejmuje sie oceny, czy to samo
dotyczy innych dzielnic, wtasnie dlatego, iz nie uwazam, by moja wiedza na ich
temat uprawniata do takiej oceny. Uwaga ogdlna 2: Nie przewidziano zadnych
wiekszych inwestycji w regionie Partynic/Ottaszyna/Wojszyc. Tymczasem w regionie
tym trwa niezwykle dynamiczna rozbudowa kolejnych osiedli, za ktérg nie ida
praktycznie zadne inwestycje infrastrukturalne. Mieszkaricy nowych osiedli dostajg
do dyspozycji infrastrukture transportowg nieznacznie tylko rdznigca sie od tej
funkcjonujacej 30 lat temu (te same linie, jedynie nieznaczna korekta czestotliwosci
kursowania). Zwazywszy na to, ze ulica Zwycieska (jedna z gtéwnych przecinajgcych
wzmiankowane dzielnice) jest juz w tej chwili najbardziej zakorkowang ulicg w
miescie, zdumienie musi budzi¢ fakt, ze ta krytyczna sytuacja nie znalazta w ogéle
odzwierciedlenia w planach rozwoju komunikacji zbiorowej.

Ogolne rozwazania o
rozwoju transportu
zbiorowego w rejonie
Ottaszyna i Partynic.

Uwaga zbyt ogdlna, aby
wyciggac wnioski co do
sformutowan PT. Niemniej
wskazuje na poparcie idei
rozwijania systemu transportu
zbiorowego, w tym wtgczenia
kolei do obstugi miasta, cho¢
krytycznie odnosi sie do
sytuacji w rejonie Oftaszyna i
Partynic, ktére obecnie
znajduja sie w PT.

Uwaga
uwzgledniona

44

Str. 58-59, tabela INFRASTRUKTURA DROGOWO-TRAMWAJOWA - W GRANICACH
MIASTA Jest: Brak jakichkolwiek wzmianek dotyczacych rejonu Partynice-Ottaszyn-
Wojszyce. Powinno by¢: Nalezatoby doda¢ punkt dotyczacy budowy linii
tramwajowej, tgczacej Ottaszyn lub co najmniej Partynice z Krzykami. Str. 60, tabela
INFRASTRUKTURA KOLEJOWA - W GRANICACH MIASTA Jest: Brak jakichkolwiek
wzmianek dotyczgcych rejonu Partynice-Ottaszyn-Wojszyce. Powinno by¢:
Nalezatoby dodaé¢ punkt dotyczacy dodania przystanku kolejowego przy linii
przebiegajacej przez Partynice. Str. 61, tabela SIEC TRANSPORTU ZBIOROWEGO Jest:
Przedtuzenie linii autobusowych do Ottaszyna*. Powinno by¢: Zwiekszenie
czestotliwosci kursowania linii 112 i 113: co 20 minut poza godzinami szczytu, co 10
minut w godzinach szczytu, co 15 minut w weekendy**. * Jakich linii? Przedtuzenie
do ktérego przystanku? Brak jakichkolwiek konkretéw! ** Obowigzujgce obecnie

Postulaty rozwoju sieci
tramwajowej w rejonie
Partynic — Ottaszyna -
Wojszyc

W zakresie linii tramwajowe;j
na Ottaszyn uwaga
uwzgledniona.

Uwaga
uwzgledniona
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Stanowisko Urzedu
Miejskiego

rozktady jazdy opierajg sie na fatszywym przeswiadczeniu, ze w weekendy
komunikacja zbiorowa jest wykorzystywania w stopniu minimalnym. Przynajmniej w
przypadku Oftaszyna rzeczywistos¢ jest catkiem inna: liczba oséb, ktére
przemieszczaja sie do centrum (zakupy, rozrywka) jest tak duza, ze czesto trudno
znalez¢ nawet miejsce stojgce, o siedzgcym nie wspominajgc.

45

Tabela 18: Zakres pozgdanej informacji na przystankach i w pojazdach. Méj pomyst:
dla Pasazera na przystanku na tabliczce - wygodniejsze jest zamiast szczegdétowego
rozktadu jazdy z podawaniem konkretnej godziny i minuty odjazdu z przystanku,
podac czas odjazdu z przystanku pierwszego pojazdu w ciggu dnia oraz orientacyjny
czas przyjazdu pojazdu na przystanek zardwno w szczycie jak i poza szczytem: np. w
godzinach szczytu pojazd kursuje co 7 min a poza szczytem co 20 min. - wzorem
innych zachodnich miast, np. w Anglii - Transport For London - tabliczka na
przystanku nie okresla co do minuty przyjazdu pojazdu. Jesli z jakiego$ powodu
pojazd sie spdznia lub wypadt z trasy, mozina zatozy¢, ze kolejny powinien sie
pojawic¢ o okreslong jednostke czasu np. za kolejne 7 min. Tym samym na przystanku
nie powinnismy w szczycie czeka¢ dtuzej niz 14 minut. Oczywiscie rozktad godzinowy
i minutowy powinien obowigzywac - lecz przede wszystkim kierowcow. Osiggamy
dzieki temu kilka rzeczy: 1. Mniejszy stres w trakcie czekania i satysfakcje, gdy
pojazd przyjedzie szybciej 2. W przypadku spdznienia - wiemy, ze kolejny pojazd
powinien dotrzec za okreslong i znang nam jednostke czasu 3. tatwos¢ planowania
przejazdu - nie musimy pedzi¢ na okreslong minute na przystanek - po prostu
doliczamy maksymalny czas oczekiwania na pojazd na przystanku do czasu trwania
catej podrozy.

Sugestie szczeg6towe
dotyczgce informacji
przystankowe;j

Uwaga nie dotyczy PT

Do wykorzystania w
ramach
ksztattowania zasad
informacji
pasazerskiej

46,
47

Dotaczony plik z trescig Planu z uwagami naniesionymi na tekscie.

Str. 11: Najszybciej rozwija sie cze$¢ zachodnia Wroctawia, w ktérej mieszka ok 100
tys. ludzi. Nie ma przedsiewziecia flagowego jak nowy przystanki kolejowe na
Maslicach wraz z dokoriczeniem linii tramwajowej do miejsca przesiadkowego
Maslicka - Gtowna - Brodzka. Opracowanie nie uwzglednia obowigzujgcych
Miejscowych Planédw Zagospodarowania Przestrzennego. Opracowanie nie
uwzglednia Petycji skierowanej w lutym 2016 r przez Mieszkancéw oraz Rade
Osiedla Maslice do Prezydenta Wroctawia. A gdzie przystanki kolejowe o ktére
wystgpit do PKP Urzad Marszatkowski WD? W tym przystanek Maslice?

Str. 54: Uwagi co do
,Dokonczenie budowy linii tramwajowej na Maslicach -
Gtowna_Maslicka_Brodzka”

zakresow projektow inwestycyjnych. W tym przewija sie
Stadion Miejski -

Uwagi majg czesto

charakter redakcyjny lub

odnoszg sie do
omowieni (cytatéw) z
obowigzujacych
dokumentéw, wiec nie
bedg omawiane
szczegbtowo, obok
podano wazniejsze
wyjasnienia i reakcje

Ad 1. Przedtuzenie tramwaju w
Maslicach jest przewidywane
Planem Generalnym rozwoju
transportu szynowego,
niemniej WPI nie przewiduje
realizacji w okresie do 2022
roku. Odcinek ten bedzie
realizowany po 2022 w ramach
Wroctawskiego Programu
Tramwajowego. Przystanek
Maslice bedzie wskazany jako
potencjalna inwestycja dla
budowy kolei aglomeracyjne;.

Czesciowo
uwzglednione. Linia
na Maslice w WPT
oraz wnioskiem o
lokalizacje
przystanku
kolejowego Maslice
- uwzglednione.
pozostate uwagi
stanowa polemike z
wieloma decyzjami
strategicznymi
miasta, stad nie sg
uwzglednione.
Natomiast zmiany
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w zakresie
poszczegdlnych
projektéw, stuzgce
gtownie
zwigkszaniu ich
zakresu, nie moga
by¢ uwzglednione z
powodu
sprzecznosci z
innymi
dokumentami
miasta.
48 Uwazam, ze osoby z poza Wroctawia, tutaj jedynie pracujgce czy uczace sie, | Propozycja Taryfy sg czescig systemu
powinny sie w wiekszym stopniu doktada¢ do budzetu miejskiego przez np. | zréznicowania taryf dla prawnego. Dlatego postulat nie
zrdznicowanie cen za bilety komunikacji miejskiej i parkowanie tak by mieszkancy | mieszkancéw miasta i moze by¢ spetniony, -nie nalezy
(definiowani jako odprowadzajgcy we Wroctawiu podatki, osoby zameldowane lub | przybyszéw z zewnatrz to do zakresu PT. Nie ma
posiadajace nieruchomosci) ptacili mniejsze stawki niz przyjezdni. Zréznicowanie cen instrumentow prawnych Uwaga nie moze
powinno dotyczy¢ zaréwno opcji jednorazowych jak i abonamentéw. Proponuje zezwalajgcych na réznicowanie | by¢ uwzgledniona
rowniez by do rozwoju kolei aglomeracyjnej w tym odcinkdw wewnatrz Wroctawia taryf w zaleznosci od miejsca
doktadaty sie inne samorzady dolnoslgskie. Ponadto wskazane jest poszerzenie stref odprowadzania podatkéw
pfatnego parkowania by ufatwi¢ parkowanie mieszkancom co np. na osiedlach przez uzytkownikéw transportu
takich jak Szczepin robi sie problematyczne. publicznego.
49 Autobus szynowy wahadtowy po torach kolejowych stacja Sottysowice- az do ul. | Propozycje inwestycji Budowa ul. Nowogorlickiej jest
Zmigrodzkiej. Budowa ulicy Nowogorlickiej. Ominiecie Psiego Pola w kierunku na objeta WPI i zostata wykonana.
Wilczyce. Budowa potaczenia tramwajowego Kowale-Psie Pole. Urealnienie cen Pozostate postulaty do Uwaga iu3
biletéw. Komunikacja autobusowa /tramwajowa kolejowa w jednolitej cenie w rozwazanie w ramach prac na g )
: . . czesciowo
ramach miasta. WEPI, nie nalezy to do PT. .
. uwzgledniona, w
Szynobus na torach na odcinku | .
. . . innych punktach
Sottysowice do Zmigrodzkiej . . .
. L nie moze by¢
nie nadaje sie z powodu zbyt .
. L uwzgledniona z
matej odlegtosci przewozu .
. . racji braku
(nieoptacalne). Podobnie -
. . uzasadniania
potaczenie Psie Pole — Kowale . .
. . . funkcjonalnego i
nie nadaje sie dla tramwaju, z .
. ekonomicznego
powodu braku cigzen na tym
kierunku. Takie przewozy
powinny obstuzy¢ autobusy.
50 Szanowni Panstwo, chciatbym zwréci¢ uwage na problem hatasu generowanego | Postulat zmniejszenia Uwaga nie odnosi sie do PT. Do przekazania do
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Miejskiego

przez tramwaje w miescie. Mieszkam przy Zajezdni nr 2 przy ul. Stowianskiej.
Niestety jej niedawna rozbudowana spowodowata, ze mieszkanie w jej sgsiedztwie
stato bardzo uciazliwe, przede wszystkim ze wzgledu na duzg ilos¢ tukéow, na ktérych
tramwaje niemifosiernie wyja. Zadziwiajacy jest fakt, ze na zupetnie nowej
infrastrukturze w samym centrum nowoczesnego miasta tramwaje s3 az tak
hatasliwe. Zainstalowane smarownice gtéwek szyn wydaja sie nie przynosi¢
kompletnie zadnej poprawy, poréwnujgc poziom hatasu do nawet starych odcinkow
pozbawionych tych systeméw. Mysle, ze dobrym przyktadem dla Wroctawia moze
by¢ Praga, po ktdrej codziennie jezdzi tramwaj, ktdrego jedynym zadaniem jest
smarowanie szyn. Pokonuje on miesiecznie 6000 km zuzywajac jedynie 50 kg smaru,
ktdry potrafi obnizy¢ hatas z 86 do 61 dB. (zrodto: http://technet.idnes.cz/prague-
czech-republic-oiling-tram-tatra-t3-stream-live-video-webcam-10s-
/tec_technika.aspx?c=A151014_164011_veda_pka). Ciggle trwajg tez prace nad
udoskonalaniem receptur smardw. Przy ostatnim zakupie tramwajoéw Moderus nie
znalaztem w zadnym miejscu informacji, ze poziom hatasu generowany przez te
tramwaje lub obecnos$¢ systemu smarowania két byta jakimkolwiek czynnikiem
decydujagcym o ocenie oferty. Tutaj mozna da¢ za przyktad Olsztyn, w ktdrym
gtosnosé tramwajoéw to byt jeden z kluczowych czynnikdw. Oczywiscie praw fizyki
nie da sie oszukaé, ale fakt, ze podczas deszczu tramwaje w Zajezdni nr 2 s3
praktycznie bezszelestne oraz przyktad naszych potudniowych sgsiadéw, pozwala
wierzyé, ze w XXI wieku istniejg skuteczne sposoby niwelowania ucigzliwosci
tramwajow dla mieszkancow.

hatasu emitowanego
przez ruch tramwajéw

ZDiUM i MPK.

51

Linia nr 2 co 6 minut w szczycie. Tramwaj linii nr 2 jest najbardziej obcigzong linig na
Powstaricow Slaskich, podrézuja nim setki pracownikdéw i studentéw, ktérzy
dojezdzajg do pl. Grunwaldzkiego. Jednoczesnie inne linie na Powstancéw jezdig
puste. Niech tramwaj nr 2 jezdzi w szczycie co 6 minut. Jesli nie ma na to miejsca na
torach, mozna skréci¢ linie 6 lub 7 - niech zawraca przy Renomie w strone
Kowal/Poswietnego, a linie 1 i 4 mozna na state potgczy¢, jak w czasie remontu
Curie-Sktodowskiej.

Postulat czestotliwosci
linii 2

Uwaga nie odnosi sie do PT.

Do przekazania do
ZDiUM i MPK.

52

W tabeli ujeto inwestycje "Budowa przystanku kolejowego Wroctaw Lamowice" w
ramach ZIT WrOF, ktéra wynika z nieaktualnej wersji strategii ZIT WrOF. Konieczne
jest uzupetnienie listy planowanych inwestycji oddziatujacych na ruch we Wroctawiu
zawartych w: Planie inwestycji transportowych o znaczeniu regionalnym w
wojewodztwie dolnoslgskim realizowanych ze srodkéw EFRR 2014-2020 i Strategii
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego.

Whiosek o skorygowanie
listy projektow majgcych
wptyw na PT

Stacja bedzie budowana, ale w
ramach inwestycji podmiotow
zewnetrznych

Uwaga przyjeta

53

1. Zignorowano rozwodj wschodniej czesci Wroctawia ? nie zadnych propozycji
poprawy sytuacji w tym rejonie poza rewitalizacjg linii kolejowej (jednak nie
wykazano, ze ta koncepcja przyniesie poprawe sytuacji); zignorowano konieczne

Krytyka dotychczasowej
polityki inwestycyjnej we
wschodniej czesci

Kierunki przysztego rozwoju
linii tramwajowych we
wschodniej czesci

Uwaga
uwzgledniona
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inwestycje (Trasa Swojczycka lub znaczgca rozbudowa wjazdu DK 94 (Krakowska) nie
zaproponowano tez innych rozwigzan (np. przebudowa drogi Trestno-Blizanowice
lub udostepnienie jej tylko dla mieszkancéw i komunikacji zbiorowej wraz z
utworzeniem nowych linii autobusowych. 2. Plan nie zawiera zapiséw o koniecznosci
podejmowania dziatan we witasciwej kolejnosci? tzn. najpierw stworzenie
alternatywnych drég/metod komunikacji wraz z odpowiednig iloscig miejsc
parkingowych a potem ograniczanie ruchu w centrum? w efekcie mozliwe jest
realizowanie planu wybidrczo i twierdzenie, ze plan jest realizowany? np.
kontynuowanie dotychczasowej polityki paralizowania ruchu w centrum bez
tworzenia mozliwosci dostania sie tam w godnych warunkach w inny sposéb. 3. Plan
koncentruje sie na spowodowaniu zmian w obrebie Srédmieécia? poprzez
przesuniecie probleméw w kierunku granic miasta (str. 105: Analizy ruchowe
wykonane dla potrzeb Planu wykazaty, ze spadek pracy przewozowej (poj-km) nie
zostat osiggniety w relacji ruchu w catym obszarze miasta, natomiast zostat
osiggniety w odniesieniu do centrum wielkomiejskiego?) - to jest zaprzeczenie
zrbwnowazonego rozwoju. 4. Nie ma propozycji wykorzystania Dworca
Swiebodzkiego jako wezta komunikacyjnego? $wietnie sie do tego nadaje, bo jest
zlokalizowany w centrum, jest tam miejsce na stworzenie odpowiednie] ilosci
parkingdw itp. 5. Nie poswiecono nalezytej uwagi osobom dojezdzajagcym z
miejscowosci aglomeracji do pracy we Wroctawiu i stworzeniu dla nich rozsadnej
alternatywy w postaci parkingéw na obrzezach miasta z mozliwoscig przesiadki do
sprawnego transportu zbiorowego? sensowne dziatanie w tym zakresie mogtoby
poprawi¢ sytuacje znacznie bardziej niz paralizowanie ruchu w centrum metodami
administracyjnymi

Woroctawia, szczegdlnie
na wlocie DK94.

uwzglednione w PT.

54

ad 5.2 - zapisy tego rozdziatu sugeruja, ze planowanie oparto na modelu ruchu, w
ktérym wykorzystano nieaktualne dane i badania (2006 ? to dyskwalifikuje ten
dokument, wnioski sg niewiarygodne) i w tworzeniu ktérego nie sporzadzono
szczegétowych badan dotyczacych doktadnych tras podréozy mieszkancow
aglomeracji dojezdzajacych do pracy we Wroctawiu (jesli takie s3 to powinny by¢
zatgcznikiem do dokumentu), a tymczasem to ruch z pobliskich miejscowosci do
Wroctawia i z powrotem generuje zatory na drogach wlotowych i paralizuje cate
osiedla (np. Swojczyce-Strachocin-Wojnéw); w konsekwencji nie wiadomo, czy
planowane rozwigzania (np. uruchomienie linii kolejowej 292 z Jelcza-Laskowic)
przyczynia sie do powstania alternatywy dla mieszkancéw tych miejscowosci czy tez
tylko pogorszg sytuacje (w tym przyktadzie dojechanie pociggiem do centrum miasta
wymaga objechania $réddmiescia dookota, a linia w 2 miejscach przecina
zakorkowana Sochocinskg, wiec jesli celem podrdzy nie sg okolice Sottysowic lub
Nadodrza to realizacja tego zamierzenia przyniesie pogorszenie sytuacji i bedzie

Watpliwosci wobec
modelu ruchu.
Watpliwosci wobec
projektu modernizacji
linii nr 292. Zastrzezenia
co do wykorzystania
prognoz
demograficznych.

Ad Model ruchu: Podstawa
modelu ruchu sg dane z badan
kompleksowych w 2010 oraz
pomiary ruchu z roku 2013 (a
nie z 2006). Jednoczesnie
badania juz wykonane moga
by¢ wykorzystane w sposéb
odpowiadajacy dacie
powstania.

Wyjasnienie jak
obok, jednoczesnie
przekazany do
dziatan
operacyjnych.
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skrajna niegospodarnoscig (moze alternatywa bytoby przebudowanie tej linii na
tramwajowg i wigczenie jej w system tramwajowy na Kowalach lub Sepolnie ?
jednak brak badan nie pozwala tego wtasciwie oceni¢) ad 5.1 ? wnioski z tego
rozdziatu nie sg odzwierciedlone w pozostatych czesciach planu ? dostrzezono
zmiany demograficzne (starzenie sie mieszkancéw), ale nie zaproponowano
adekwatnych dziatan, raczej przeciwnie ? tworzy sie utatwienia dla rowerdw
kosztem mozliwosci dojechania samochodem do centrum

55 Rozdziat 8.1 Tabele 11, 12, 13 Proponowane standardy stojg w sprzecznosci z celem | Krytyczne uwagi do
jakim jest uczynienie z transportu zbiorowego atrakcyjnej alternatywy dla | szczegdétowych zapisow
transportu indywidualnego. W szczegdlnosci zapetnienie powierzchni miejsc do | dotyczacych standardow
stania w zestawieniu z brakiem klimatyzacji w wiekszosci taboru oznacza brak | ustug.
mozliwosci podrézowania w godnych warunkach, co na pewno nie zacheca do Ad Standardy powierzchni do
korzystania z komunikacji zbiorowej; brak zmian w ilosci miejsc siedzacych oznacza stania: Zwigzek tego standardu
ignorowanie wynikéw rozdziatu 5.1? zwiekszajacej sie ilosci ludzi starszych. z klimatyzacja jest watpliwy i
Skrécenie czasu podrézy o 1-2 minuty oznacza praktyczny brak postepu w tej sporadyczny. Podniesiony Wyjasnienia jak
dziedzinie, co oznacza zatozenie, ze planowane przedsiewziecia bedg nieskuteczne i bedzie udziat pojazdéw z bok i dot
nie przyniosg poprawy sytuacji. Rozdziat 9 Wioski z tego rozdziatu nie przystajg do klimatyzacje. Instalowanie © o. ’W,CZE“SCI ot
tresci planu ? z tabeli 8 wynika, ze planowane zwiekszenie udziatu transportu klimatyzacji taczy sie z wymiana wyll<|czen—
zbiorowego to ok. 1 % (punkt procentowy) a jedoczesnie planuje sie zwiekszenie taboru na nowy (instalacja w xsliiiz:?anowe
pracy przewozowej transportu indywidualnego mierzonej w pojazdogodzinach o 13 pojazdach uzywanych jest ¥
% (tab. 7); w zestawieniu z proponowanymi standardami (rozdz. 8.1.) ? skréceniem bardzo kosztowna). Pozostate
czasu podrézy komunikacja zbiorowa o 1-2 minuty oznacza to, ze realizacja planu uwagi o charakterze opinii,
ma polega¢ w niewielkim stopniu na poprawie dziatania komunikacji zbiorowej a nowe wyliczenia w tabelach.
przede wszystkim na dalszym paralizowaniu transportu indywidualnego, co oznacza
wieksze zatory na drogach w miescie. Jednak Autorzy planu stawiajg teze, ze
wplynie to pozytywnie na jako$¢ Srodowiska (str. 105)? teza ta jest catkowicie
nieuprawniona.

56 Prosze zweryfikowa¢ date (2020) przebudowy autostrady A4. Rozbudowa | Kwestia aktualnosci dat Uwaga jest zasadna, w wersji Niezbedne jest
autostrady A4 na odcinku Wroctaw - Krzyzowa i autostrady Al8 na odcinku | w przebudowie A4 PBDK z wrzesnia 2015 skorygowanie
Krzyzowa - Golnice nie znajduje sie w rzgdowym Programie Budowy Drog Krajowych wymienione roboty nie sg stosownych
(PBDK) 2014-2023. Na ten moment brak jest podstaw by udzieli¢ wigzgcej informacji przewidywane. Nie wptywa to fragmentow
o terminie realizacji inwestycji. istotnie na wyniki analiz. dokumentu

57 1. ZSTS w Aglomeracji W-wia musi przewidywa¢ pociggniecie szyn tramwajowych z | Propozycje zmian w Uwaga w zakresie Ottaszyna i Uwaga
Hubskiej na Jagodno (wydzielona trasa tramwajowo-autobusowa+4 pasy dla | programie innych kierunkéw rozwoju uwzgledniona
samochodéw) 2. Przebudowa Zwycieskiej musi uwzgledniaé szyny tramwajowe, a | inwestycyjnym transportu tramwajowego
nie wytgcznie przedtuzenie linii autobusowych (trasa od Karkonoskiej, przez uwzgledniona
Zwycieskg do Grota-Roweckiego, Borowska, Swieradowska) +poszerzenie ulicy: 4
pasy oraz poszerzenie Grota_Roweckiego (wiadukt!!!!). Zapraszam rano na Grota -
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to jest koszmar, a deweloperzy stawiajg wzdtuz tej ulicy kolejne bloki bez
opamietania - za chwile nie da sie wyjechac z bocznych ulic, bo juz w tej chwili jest z
tym problem.
58 W projekcie planu niestety brak projektu budowy tramwaju w nowej inwestycji | Propozycje zmian w
taczacej aleje Piastow z Ractawicka, tramwaj mogt by dalej przechodzi¢ w Gajowicka, | programie
dalej zaporoska dochodzac do linii na Grabiszyriskiej. Waznym elementem w tym | inwestycyjnym
miejscu sg aspekty spoteczne nowa linia tramwajowa pofaczyta by oddalone osiedla
z parkami Park Grabiszynski, Park Gajowicki. - W planie brak mowy o remoncie ul. Propozycje koncentrujg sie na
Gajowickiej odcinka od Hallera do Zaporoskiej, nawierzchnia powinna zostac przyspieszeniu realizacji
wyremontowana wraz z wydzielonym Bus pasem i miejscem na linie tramwajowa. inwestycji. Nie jest to zakres
Autobusy na Gajowickiej stojg w korkach codziennie. - Miasto powinno inwestowa¢é PT. Zadaniem PT jest, aby do Uwaga nie moze
przede wszystkim w nowy tabor tramwajowy i rozwdj linii tramwajowych, jak i czasu realizacji tych inwestycji by¢ uwzgledniona
zapewnienie weztdw przesiadkowych autobus, tramwaj, pociag, rower. Tak rower, zapewnione byly przewozy
jako ze system roweru miejskiego jest zamawiany przez miasto tez powinien w tym autobusowe w wymiarze
planie by¢ uwzgledniony jako Srodek uzupetniajacy, system powinien zostac wynikajgcym z potrzeb. | takie
rozbudowany i wyposazony w rowery tandemy i rowery typu cargo. - Ruch jest zatozenie Planu.
samochodowy w centrum miasta powinien zostac jeszcze bardziej uspokojony. -
Miasto powinno po za Scistym centrum miasta zorganizowacé strefy pfatnego
parkowania w celu zwiekszenia rotacji pojazdéw tym samym nieco zmuszajgc
kierowcow do wyboru komunikacji zbiorowe;.
59 W tabeli kluczowych inwestycji Oftaszyn i Wojszyce zastuzyty tylko na jedng | Propozycje zmian w Uwaga w zakresie Ottaszyna i Uwaga

wzmianke. Tymczasem w ciggu kilku ostatnich lat zaludnienie Ottaszyna wzrosto z
ok. 4000 do ok. 22000, a s3 to tylko oficjalne dane, nalezy przypuszczaé, iz
mieszkancéw niezameldowanych jest duzo wiecej (z komunikacji korzystajg tez
mieszkancy Wysokiej). Nawet zatozywszy, ze tylko czes¢ tych oséb bedzie korzystac z
komunikacji, nadal wzrost jest ogromny, a plan nie odzwierciedla tego w zaden
sposob. Str. 58-59, INFRASTRUKTURA DROGOWO-TRAMWAJOWA - W GRANICACH
MIASTA Tramwaje: mozliwe powstanie linii Krzyki-Partynice lub Krzyki-Ottaszyn. Byta
taka planowana, ale plany porzucono. Drogi: mozna przedtuzyé ulice Agrestowa,
dodajac przejazd kolejowy i tgczac w ten sposéb krotszg drogg Ottaszyn z Krzykami.
Str. 60, INFRASTRUKTURA KOLEJOWA - W GRANICACH MIASTA Mozliwe dodanie
przystankéw kolejowych w okolicach ulic Zwycieskiej i/lub Agrestowej. Str. 61, SIEC
TRANSPORTU ZBIOROWEGO Do wzmianki o ?przedtuzeniu linii autobusowych do
Oftaszyna? nalezy dodac szczegéty - np. przedtuzenie linii 144 i nocnej 259 do
Oftaszyna. Nalezy zwiekszy¢ czestotliwos¢ kursowania linii 112 i 113 oraz 612.
Nalezy zwiekszy¢ czestotliwos$é kursowania linii nocnej 249 i/lub wydtuzy¢ godziny
kursowania linii 113. Nalezy potgczy¢ Otftaszyn linig autobusowg z Brochowem oraz z
Klecing.

programie
inwestycyjnym

innych kierunkéw rozwoju
transportu tramwajowego
uwzgledniona

uwzgledniona
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60

Moja uwaga dotyczy pomystu utworzenia trasy autobusowo-tramwajowej na Nowy
Dwor i dotyczy jej dwoch aspektow. Pierwszy i chyba niepodlegajacy dyskus;ji fakt, to
kumulacja karygodnych zaniedban na ulicy Strzegomskiej od MW do przystanku
Nowodworska: brak dobrego potaczenia z innymi duzymi arteriami, przejazd
kolejowy, waski i zuzyty wiadukt itd. --- Ulica ta wymaga kompleksowej i
natychmiastowej przebudowy. Przebudowa ta powinna pocigga¢ za soba
utworzenie niezaleznego pasa dla komunikacji zbiorowej - TAK ale w formie
wydzielonego BUS-PASA, zupetnie nie zgadzam sie z pomystem tramwajowo-
autobusowym, argumentacje opieram o fragment planu dotyczacy korzysci
ptynacych z sytemu tramwajowego (str.36). 1) gdy koncepcja zawiedzie zmiana
przeznaczenia/modyfikacja torowiska to ogromne koszty, jak i same jego potozenie
to duzo wiekszy koszt 2) BUS-PAS mozna wydzieli¢ tak samo tatwo jak torowisko 3)
kazdy cm2 dla dobrze zaplanowanej trasy to efektywne wykorzystanie terenu 4) oba
warianty zrobig to réwnie skutecznie 5) niska ucigzliwo$¢ tramwajow to "mit"
teoretyczny wystarczy zamkngc oczy i postuchac co jest najgtosniejsze na pl. JPII lub
co najgtosniej podjezdza na rondzie Regana, pod wzgledem ekologicznym autobusy
sprawne, spetniajgce wysokie normy Euro6 sg duzo bardziej "zielone" tym bardziej
jesli weimie sie pod uwage pochodzenie energii elektrycznej. Dodatkowo 1)
Ewentualny tramwaj powstanie zapewne w formie jednej nitki jak ma to miejsce w
Lesnicy - ewentualna awaria pociaga za sobg zablokowanie catej trasy!!! Autobusy
nie majg takich problemdw. 2) Koszty utworzenie takiej trasy (facznie z zajezdnig) sa
duzo wyzsze, zabierajg duzo wiecej miejsca. Podsumowujgc decydujac sie na tram-
bus ptacimy wiecej, zabieramy wiecej miejsca na zajezdnie, budujemy dtuzej,
hatasujemy bardziej, komplikujemy bardziej. Wybierajac tylko bus dostajemy
doktadnie te same "plusy" za mniejsze pienigdze, szybciej, bardziej elastycznie
odnosnie zmian koncepcji i odpornosci na awarie.

Dyskusja nad
argumentami za/przeciw
trasie tramwajowo —
autobusowej na Nowy
Dwor

Nie jest to tematyka PT

Uwaga nie dotyczy
PT

61

Nie zauwazytem informacji dotyczacej systemu kontroli biletéw pasazeréw. Ze
wzgledu na to, ze odrzucany jest koncept podobny londynskiemu (wejscie przez
przednie drzwi i kontrola i sprzedaz biletéw przez prowadzacego pojazd),
postulowatem wprowadzenie konduktorow zamiast kontroleréw. | postulat ten
utrzymuje. Konduktorzy byliby odpowiednio umundurowani i prowadzili sprzedaz
biletéw w cenach taryfowych. Kontrolowanie biletow bytoby takze ich obowigzkiem,
ale osoby, ktére korzystatyby z komunikacji bez wazinego biletu, najpierw
otrzymywatyby propozycje jego zakupu w cenie taryfowej a przy odmowie bytyby
wypraszane z pojazdu. Konduktorzy takze kontrolowaliby przestrzeganie regulaminu
przewozéw (np. teraz nagminnie jest spozywany alkohol w pojazdach i jezdzi nimi
menelstwo) i odpowiednio, w potgczeniu ze stuzbami interwencyjnymi, reagowali w
sytuacjach jego tamania.

Propozycja nowego
systemu sprzedazy i
kontroli biletow

jest to szczegdt przewidziany
rozwojem systemu informacji
pasazerskiej, lecz warto te
elementy wyspecyfikowaé w PT

Propozycja
zaakceptowana
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62

Wszystkie tablice Dynamicznej Informacji Pasazerskiej od roku 2020 powinny miec
system zapowiedzi gtosowej dla 0s6b niewidomych (najlepiej uruchamiany poprzez
przycisk przy tablicy), a takze powinny wskazywa¢, czy nadjezdzajacy pojazd bedzie
przystosowany do potrzeb oséb niepetnosprawnych. W przypadku, gdyby najblizszy
pojazd danej linii nie byt niskopodtogowy, linia ta powinna na tablicy pojawi¢ sie
dwukrotnie (osobno dla pojazdu wysokopodtogowego i osobno dla
niskopodtogowego). Tablice DIP powinny takze pokazywac¢ zmiany tras danych linii,
np. poprzez inwersje danego numeru linii (analogicznie, jak to jest na
wyswietlaczach w pojazdach).

Propozycja ewolucji
systemu informacji
pasazerskiej

Propozycja jest interesujaca,
jest to pewnie szczegot
przewidziany rozwojem
systemu informacji
pasazerskiej, lecz warto te
elementy wyspecyfikowaé¢ w PT

Propozycja
zaakceptowana
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71

Nasze postulaty:

.- rezygnacja z tych inwestycji drogowych, ktdre pogarszajg konkurencyjnosc
transportu zbiorowego - rezygnacja z tramwaju dwusystemowego

2 - przekazanie catosci wynikajacych z tego oszczednosci, przeszto 1 mld zt, na rozwdj
sieci tramwajowej oraz zakup nowych autobusow | tramwajow - uwzglednienie w
planach finansowych dodatkowych srodkéw, okoto 200 min zt rocznie, wynikajacych z
utworzenia wroctawskiego zwigzku metropolitarnego

B - wykorzystanie zmniejszonego zapotrzebowania na ruch autobusowy w
srodmiesciu na rzecz skokowej poprawy interwatéw obstugi liniami autobusowymi
peryferyjnych osiedli Wroctawia | gmin podwroctawskich

4 - w perspektywie do 2022 r. 100% pojazdéw komunikacji miejskiej winno by¢
hiskopodtogowe | klimatyzowane

b - ograniczenie zakupu nowych autobuséw do autobuséw elektrycznych, co
przyniesie kilkadziesigt miliondw oszczednosci rocznie z tytutu czterokrotnie nizszych
kosztow paliwa

b- ograniczenie zakupdw nowych tramwajow do wagondéw z 100% udziatem niskiej
podtogi,

7 - 15 minut jako maksymalny interwat obstugi korytarzy transportowych miasta w
dni robocze miedzy 06:00 | 22:00 - rezygnacja z miedzyszczytu w odniesieniu do
rwartej zabudowy poza srédmiesciem,

Rozne propozycje
usprawnienia systemu
transportu publicznego

Ad 1 - Postulat nierealny,
poniewaz uktad drogowy jest
niezbedny dla funkcjonowania
miasta, nie wspominajac, iz
umozliwia rozwdj sieci
autobusowej i wspiera w sieci
tramwajowej

Ad 2 — niemozliwy do realizacji
wgp.1,

Ad 3 - postulat zawarty jest PT,

Ad 4 — Nie w kazdym przypadku
potrzebny jest pojazd
niskopodtogowy, przewidziano
5% udziat wysokiej podtogi w
taborze, za$ co do klimatyzacji
to zostanie wprowadzona do
wszystkich zakupywanych
pojazddéw, wiec proces
osiggniecia 100% jest
uzalezniony od tempa wymiany
(2022 prognozuje sie uzyskanie
wskaznika 50% w obu trakcjach

Uwagi w wiekszosci
nieuzasadnione lub
niemozliwe do
zastosowania.
Jedna uwaga
zaakceptowana
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8 - 30 minut jako maksymalny interwat obstugi korytarzy transportowych poza Ad 5 - teza o nizszych kosztach

miastem w dni robocze miedzy 06:00 | 22:00, btedna, pojazdy elektryczne sg
okoto 3 razy drozsze w zakupie

B - 100% przystankéw autobusowych | tramwajowych z oswietlong wiata, co najmniej i znacznie drozsze w

50% z wy$wietlaczami podajgcymi aktualizowane czasy przyjazdu, eksploatacji od spalinowych
(nie tylko koszt energii odgrywa

10 - uwzglednienie procentu przystankéw wyposazonych w stojaki rowerowe jako role, taki'e akumulator,' .

parametr standarddw obstugi zwigzanych z wyposazeniem przystankéw | wyznaczenie ’radow.anle,. czeste awarie, itp.;

Wysokosci tego parametru w porozumieniu z organizacjami cyklistéw kwestia ta jest obecnie badana,
brak na rynku wiarygodnych

11 - uwzglednienie kolei aglomeracyjnej jako petnoprawnego srodka transportu ofert,.6 —wymaog jest juz

S S . . spetniany,

miejskiego | podmiejskiego z analiza budowy nowych przystankdw, np. Krakowska,

Ksieze Mate, Jagodno, Tarnogaj, Wojszyce, Klecina, Bielany Wroctawskie, Ligota,

Sportowa, wiacznie Ad 7 do 9 — standardy zbyt
kosztowne, zwiekszenie

A 0,

12 - Prosimy o potwierdzenie otrzymania. k(_)SZt.OW,O okoto ,ZE,M’ przy 3
niewielkim wzroscie wptywow
Ad 10 — Do zaakceptowania,
Ad 11 - postulat aktualny z
chwila uruchomienia kolei
aglomeracyjnej, obecnie s to
tylko pojedyncze kursy
pociggow,
Ad 12 - otrzymano!

72 Prosze o wprowadzenie na PLANIE TRANSPORTOWYM wezta zintegrowanego | Uwagi sg ciekawe i Proces lokalizacji weztow Proces lokalizacji
zlokalizowanego miedzy nowymi zaktadami przemystowymi VOLVO oraz 3M. | zapewne przedstawiajg przystankowych nastgpi po weztéw
UZASADNIENIE: 1. Na MIEJSCOWYM PLANIE ZAGOSPODAROWANIA nr 312 jest | realne problemy do uchwaleniu PT. przystankowych
wydzielone miejsce dla przedtuzenia linii tramwajowej [teren 5KDD/4] z | rozwigzania. nastapi po
dotychczasowej petli (przy fabryce POLIFARB) do nowej petli zlokalizowanej na uchwaleniu PTi
przedtuzeniu ul. Kwidzynskiej przy torowisku linii kolejowej nr 292 [teren o bedzie zgodny z
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oznaczeniu 2KDS]. 2. Obszar miedzy Odrg a Widawg jest niedorozwiniety postanowieniami
komunikacyjnie, a jednym ze S$rodkdw majgcych poprawi¢ sytuacje ma byc dokumentéw
uruchomienie kolejki aglomeracyjnej. 3. Wezty zintegrowane przy centrum KORONA planowania
oraz przy ul. ZeleAskiego nie moga byé atrakcyjne ze wzgledu na oddalenie przestrzennego, a
komunikacji miejskiej od przystankéw kolejowych; wezet przesiadkowy Wroctaw jesli tego beda
Nadodrze jest jeszcze bardziej oddalony dla pasazeréw wjezdzajgcych od strony wymagaty
gminy Czernica, a linie tramwajowg oddziela od stacji kolejowej rdoznica poziomdw. okolicznosci —
Whioskowany wezet daje mozliwos¢ fatwej i szybkiej przesiadki do odpowiednio przeprowadzona
zsynchronizowanego tramwaju. 4. Linia tramwajowa wzdtuz ul. Kwidzynskiej i bedzie procedura
Torunskiej jest poprowadzona wydzielonym pasem i prowadzi do wezta korekt planow
przesiadkowego MPK na pl. Kromera. 5. Omawiany obszar jest centrum aktywnosci miejscowych.
gospodarczej (w szczegdlnosci nowe, rozbudowywane fabryki VOLVO i 3M);
pracownicy tam zatrudnieni maja problemy z dojazdem do miejsca pracy. 6.
Rezerwa terenu jak i potrzeby komunikacyjne dajg wielorakie mozliwosci
wykorzystania opisanego miejsca: moze tu by¢ rowniez potgczenie torowisk dla
tramwaju dwusystemowego jak i bocznica dla lokalizacji stacji KONCOWEIJ
szynobusu (bez koniecznosci wjezdzania na bardziej zattoczone odcinki za stacjg
KOWALE; przy ulokowaniu drugiego przystanku kraricowego w Czernicy - zamiast w
Laskowicach - datoby to mozliwos¢ zwiekszenia liczby kurséw wzdtuz najgesciej
zamieszkatej czedci trasy. 7. Sprawe nalezy szeroko skonsultowaé oraz rozpatrywac
wraz z innymi rozwigzaniami postulowanymi spofecznie dla tego obszaru

73 Podrézowanie komunikacjg miejskg niestety nie nalezy do najprzyjemniejszych, w | Wrazenia z podrézy Kwestia nie dotyczy PT Kwestia nie dotyczy
odrdznieniu np. do Poznania czy Warszawy. Siedzenia sg brudne i Smierdzace, trzeba PT
uwazac, czy nie usigdzie sie na zmoczonym przed chwilg siedzeniu, bo podrézowat
tu jakis " niezbyt czysty ,pan. Pan, wokot ktérego robi sie pusto w promieniu 2
metréow przygotowuje sobie positek wyciggajgc z reklaméwek co ma. Najgorsze to,
ze kierowcy na prosby pasazeréw w ogdle nie reagujg lub wrecz pouczaja, ze " jest
to taki sam pasazer jak inni". Mozna by nawet powiedzie¢, ze jest to pasazer VIP, bo
nie dos¢, ze ma pdt autobusu dla siebie to jeszcze podrdézuje za darmo. Komfort
jazdy zapewniajg tez osoby palgce e-papierosy, gdzie kierowcy réwniez nie reagujq i
gtosniki z zapowiedziami, gdzie nie styszy sie wtasnych mysli.

74 Zupetnie nie rozumiem, dlaczego w tak dtugoletnim planie nie przewiduje sie | Postulat rozwoju P&R Uwaga uzasadniona, PT Uwaga zasadna, do

parkingdw na obrzezach miast potgczonych z komunikacjg miejskg?? Przeciez to
najprostsze rozwigzanie, zeby ludzie dojezdzajacy codziennie do pracy zostawiali
auta i do centrum jechali komunikacja miejska. Tak jest na zachodzie i to dziata! Jest
natomiast kilka czynnikdw, ktére muszg by¢ spetnione, zeby kierowcy korzystali z
takich rozwigzan, tj.: - parkingi muszg mie¢ dobrg lokalizacje przy gtéwnych drogach
wjazdowych do miasta, - nie mogg rujnowac kieszeni (mysle, ze cena 10zt za caty

zawiera ogodlne stwierdzenia w
tej kwestii, zostang one
uzupetnione konkretnymi
propozycjami. Prace nad
systemem P&R s3 obecnie
prowadzone. Wroctaw jest

wykorzystania.
Dokument zostanie
poszerzony w
zakresie
problematyki P&R,
wraz ze
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Lp. Tres¢ uwagi Czego dotyczy uwaga Wyjasnienia co do meritum Miejskiego
dzien jest ok i w tym transport komunikacjg miejskg do centrum i z powrotem na rozlegtym miastem wiec wskazaniem
parking), mozliwo$¢ miesiecznych karnetdéw, - duza liczba potaczen szybkich warunki dla powodzenia proponowanych
pofaczen komunikacja miejskg na linii parking-centrum, szczegdlnie rano i po takiego rozwigzania s lokalizacji
pofudniu. Rozwazacie metro we Wroctawiu, ktdére jest strasznie drogim i sprzyjajace, ale wymaga to najwazniejszych
pracochtfonnym rozwigzaniem a nie sprobujecie nawet opcji z przesiadkowymi starannego planowania. obiektéw.
parkingami?? Nie rozumiem, po prostu nie wiem, dlaczego tej opcji nie sprawdzicie? Kierowcy nie pozostawig
Przyktadowe lokalizacje wg mnie: - drogi z potudnia nr 94, 395 5, - od wschodu 98, - samochoddéw tam, gdzie czas
potnoc 5, - zachdd 94, 347. Najprosciej i najmniejszym kosztem w lokalizacji, gdzie dojazdu samochodem do
nie trzeba duzo robi¢ (czyli przygotowaé plac, utwardzi¢ (nie musi by¢ asfalt) i sSrédmiescia (gdzie brak miejsc
ogrodzi¢ + oznaczenia, parkomaty itp. naprawde na przygotowanie takiego miejsca, parkingowych) bedzie
zeby sprawdzi¢ czy to u nas w miescie zadziata nie potrzeba fortuny tylko dobrych porownywalny z czasem
checi! Mam nadzieje, ze sie znajda :) dojazdu komunikacja miejska.

Najlepsze wyniki przynosi
lokowanie P&R przy
przystankach i stacjach
kolejowych na granicach lub
poza miastem.

75 Moi rodzice mieszkajg w Lamowicach obok Jagodna i jak tylko dowiedziatem sie, ze | Przebudowa ul.
planowany jest remont ulicy Buforowej odetchnatem z ulgg. Dojazd do Lamowic w | Buforowej i tramwaj do
godzinach popotudniowych z okolic dworca PKP zajmuje srednio ok 30-35 minut | Jagodna
(jest to odcinek ok 4-5km). Taka sama sytuacja jest rano, a nawet gorsza, kiedy
ludzie dojezdzajg do pracy, dzieci do szkoty lub kto$ po prostu jedzie do lekarza.

Problem w tym, ze dotfozenie 1 pasa i sciezki rowerowej, ktdore sg zaplanowane nic

nie zmieni, bo w ciggu ostatnich kilku lat oddano wzdtuz ul. Buforowej setki . T
. . . . S L Przedsiewziecie jest

mieszkan, a nastepne rosng jak grzyby po deszczu. Nie znam statystyk, ale wystarczy Przedsiewziecie jest na liscie w trakcie

sie przejechac i zliczyé nowe bloki (nie licze matych lokalnych inwestycji). Nie najblizszych w czasie realizacji przygotowan, Nie

rozumiem wiec dlaczego podczas remontu nie zrobi¢ torowiska tramwajowego, tym po zakonczeniu obecnego ma wplywu n.a

bardziej ze infrastruktura na poczatku ul. Buforowej jest przygotowana, a jedyny okresu budzetowego UE. tredé PT

problem to wiadukt kolejowy. Nie sadze, zeby nie udato sie z kolejg w tej sprawie

dogadac (czy ktos w ogdle probowat podjgé ten temat??) Obawiam sie, ze bez

tramwaju za 3-4 lata dodatkowym kosztem bedziemy znowu rozkopywac ul.

Buforowg, zeby zrobi¢ torowisko, podwdjna robota wg mnie. Druga sprawa to

zabezpieczenie terendw w okolicach ronda w Iwinach na zrobienie zajezdni

tramwajowej, zeby tramwaje mogty zawracac (chyba, ze trasa bedzie obstugiwana

przez pojazdy, ktdre jezdzg w 2 kierunkach).

76 W dokumencie zapisano, ze podstawg sieci transportu publicznego majg by¢ | Kwestia planowania W dokumencie nie podaje sie Uwaga
tramwaje. Planuje sie (strona 63) zakup 77 sztuk a facznie w ciggu 6 lat przyby¢ ma | zmian w taborze planu zakupdw, ale tgczng odnotowana,

prawie 60 nowych wzrost z 225 do 283 (bo czes¢ pewnie bedzie zeztomowana z racji

tramwajowym

liczbe pojazddw, jakie majg

zostanie wzieta pod
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Lp. Tres¢ uwagi Czego dotyczy uwaga Wyjasnienia co do meritum Miejskiego
ponad 40 lat uzytkowania). Pytanie, gdzie miasto planuje trzymac te dodatkowe obstugiwac sie¢ w okresie uwage w
skfady, jesli w ZADNYM dokumencie oficjalnym- Wieloletnim Planie Inwestycyjnym szczytowego zapotrzebowania. | dziataniach
(do roku 2019) nie ma ANI stowa na temat budowy nowej-4 zajezdni tramwajowej a Po dodatkowych analizach i zarzadczych
dotychczasowe trzy nie beda w stanie przyjaé tak duzej ilosci dodatkowego taboru! zbilansowaniu z taborem
To pokazuje jedynie zyczeniowe myslenie i nierealnosc¢ zapiséw planu. autobusowym podane beda

nowe wartosci, nieco nizsze od
obecnych

77 Dokument nazywa sie planem zréwnowazonego transportu. Jak tutaj moéwi¢ o | Wypowiedz dyskusyjna Miarg zrownowazenie nie jest Wypowiedz
ZROWNOWAZONYM, skoro ponad 70% érodkéw na inwestycje w ramach planu wielkos¢ kwot wydawanych na | dyskusyjna, trudno
bedzie przeznaczonych na komunikacje indywidualng(Kl)-samochody-dodatkowe inwestycje, ale uzyskane wyprowadzic z niej
generatory korkdw a nie na komunikacje zbiorowg(KZ)-realnie ograniczajaca ruch, rezultaty. A te wskazuja, ze konkretne wnioski
emisje spalin? 4 z 6 najwiekszych inwestycji stuza przede wszystkim Kl Zaktadajac, ze zrébwnowazenie poprawia sie, do PT
z inwestycji w stylu Most Wielkiej Wyspy 90% pojazdéw to beda samochody skoro zwieksza sie liczba oséb
prywatne a zaledwie 10% komunikacja zbiorowa, mozna w takich proporcjach korzystajgcych z transportu
ustali¢ koszty przeznaczone na kazdy z tych typow transportu. W ten sposdb zbiorowego, a parametry
zagladajac do Wieloletniego Planu Inwestycyjnego mamy takie dane: Inwestycje uzytkowe (gtéwnie czasy
flagowe: 1.Koszt Alei WW 330 min zt (90%KI,10%KZ) 2.ZSTS(tram na Popowice i podrdzowania po miescie)

Hubska- w sporej mierze ta ostatnia pomoze autom) 100 min zt Takze z kosztéw poprawiajg sie w transporcie
MWW 90% liczac pod Kl czyli 300 min a 130 z ZSTS pod KZ Inwestycje priorytetowe: zbiorowym, a pogarszajg w
1.DK 94 o$ Zachodnia 312 mlIn-wytacznie pod KI! 2.Trasa ul. Ractawicka i most dla samochodowym.
samochoddéw-koto 30 min z4(90%KI,10%KZ) 3.TAT na Nowy Dwdr 180 min (wytgcznie
KZ) 4. Rozbudowa Buforowej - 79 mIn(90%KI,10%KZ) W punkcie 2 i 4 liczac, ze 10%
ruchu to KZ, odejmujgc od kosztow inwestycji i wychodzi, ze z inwestycji
priorytetowych 410 min zt trafi na Kl a 190 min zt na KZ. Sumujgc mamy 710 min zt
inwestycji w KI i 320 mIn zt w KZczyli 70:30 w ZROWNOWAZONYM transporcie a i
tak zanizytem, bo pewnie zdecydowanie mniej niz 10% pojazdéw w inwestycjach
drogowych korzystajacych z nich to beda pojazdy KZ! Jakby przyjgé 5% to wyjdzie, ze
na Kl pdjdzie koto 730 min a na KZ koto 300 min! Dlatego nie mozna méwi¢ o
zrbwnowazonym transporcie! Rozumiem jakby proporcje byty 55:45 lub nawet
60:40, ale nie 70:30! Pora na zmiane priorytetu! Wiecej inwestycji tramwajowych.
78 W planie wspomniano o integracji przystankdéw i infrastruktury transportowej | Wniosek o stworzenie

poprzez  budowe  wspdlnych  weztéw-  kolejowo-drogowo-tramwajowych
utatwiajgcych przesiadke. Dlaczego wiec miasto rezygnuje z mozliwosci stworzenia
takiego wezta na Nowym Dworze planujac budowe petli przy skrzyzowaniu ul.
Strzegomskiej i Rogowskiej (daleko od stacji kolejowej Nowy Dwdr) zamiast
przedtuzy¢ linie do wspominanej stacji kolejowej i przystanku Nowy Dwor
jednoczesnie budujgc parking P&R! Tutaj bytaby sSwietna okazja wykorzystania
potencjatu kolei, komunikacji zbiorowe;j.

wezta przesiadkowego w
rejonie przystanku
kolejowego Nowy Dwor
W powigzaniu z
planowang linig
tramwajowa.

Obecna wersja uwzglednia
budowe wezta przy stacji
kolejowej

Uwage uznano i
wyjasniono
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79

Dlaczego w dokumencie mowa o tramwaju dwusystemowym, skoro wtadze miasta
zrezygnowaty z tego jeszcze w listopadzie 2014?

Tramwaj dwusystemowy

Informacja o rezygnacji z
tramwaju dwusystemowego
(jakoby w 2014 r.) nie jest
prawdziwa. Przedsiewziecie to
jest nadal brane pod uwage.
Jego rozpoczecia jest scisle
uzaleznione od stanowiska
Urzedu Marszatkowskiego co
do skali i terminéw
planowanego uruchomienia i
intensyfikacji aglomeracyjnych
przewozéw kolejowych na
niektérych liniach w poblizu
miejskich tras tramwajowych
np. liniach nr nr292) Jelcz), nr
283 (Kobierzyce) czy 273
(Pracze) do Jelcza Laskowic.
Stanowiska w tych sprawach
nie zostaty w tym Urzedzie
jeszcze okreslone.

Uwage wyjasniono

80

Brak jakichkolwiek informacji na temat rozwoju transportu publicznego na terenie
Wojszyc!! Stworzyli Panstwo MPZP, za ktdrym nie idg zadne decyzje dotyczg
transportu. Minimum to puszczenie linii autobusowej przez ulice Pawig /
Przystankowa.

Pytanie o rozwdj
transport zbiorowego na
terenie Wojszyc

Uwaga nie ma zwigzku z PT.
Uchwalenie planu miejscowego
(MPZP) nie jest decyzja
inwestycyjna, lecz wskazujaca
mozliwosci zagospodarowania
przestrzennego. Linia
autobusowa nie jest
warunkowana uchwaleniem
planu miejscowego.

Whiosek o linie
autobusowg do
rozpatrzenia w
trybie spraw
biezacych.

81

W?zorujac sie na niektorych miastach, polecam wprowadzi¢ darmowg komunikacje
miejskg i przejazdy PKP na terenie miasta. Takowa przyniesie miastu wieksze zyski
nizeli ptatna

Whiosek o darmowg
komunikacje

Darmowa komunikacja nie jest
przewidywana.

Uwaga nie zostata
przyjeta

82

Brak jakichkolwiek informacji na temat rozwoju transportu publicznego na terenie
Wojszyc!! Stworzyli Panstwo MPZP, za ktdrym nie idg zadne decyzje dotyczg

Postulat nowe;j linii
autobusowej na terenie

Postulat nie dotycz PT.

Do rozwazenia w
ramach biezacej

transportu. Minimum to puszczenie linii autobusowej przez ulice Pawig / | Wojszyc dziatalnosci
Przystankowa. zarzadczej w
zakresie nowych
96
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linii autobusowych
83 Uwagi dot. Projektéw flagowych / priorytetowych Dyskusja planéw Zauwazono, ze lista projektow Uwagi z tej opinii s

99

Moim zdaniem sze$¢ wymienionych przedsiewzieé¢ flagowych/priorytetowych nie
mozna nazwac zrobwnowazonym rozwojem transportu. Kolejno:

1. Aleja Wielkiej Wyspy - planowane wytgcznie dla ruchu samochodowego.

Dlaczego nie przewiduje sie poprowadzenia linii tramwajowej, ktéra stanowitaby
doskonate potaczenie wschodniej czesci miasta z potudniowa oraz alternatywe do
waskich gardet (most Zwierzyniecki, rondo Reagana, most

Grunwaldzki). Linia mogtaby taczyé sie docelowo z trasami w ul. Sleinej,
Powstarnicow $l., Hallera.

2. Linie tramwajowe w ul. Hubskiej i Dtugiej - odcinek w ul. Hubskiej trudno nazwa¢
strategicznym dla sieci tramwajowej we Wroctawiu. Odcinek ten nie wnosi nowej
jakosci ani nie faczy nowych obszaréw miasta z centrum lub innymi dzielnicami.
Odcinek w ul. Dtugiej jest jak najbardziej oczekiwany, natomiast czy miasto ma
pomyst na poprowadzenie linii pod wiaduktem kolejowym w

razie opdznienia jego przebudowy przez PLK?

3. Trasa na Nowy Dwor - bardzo oczekiwana, a decyzja o poprowadzeniu linii
tramwajowej, ktéra bedzie spdjna z reszty sieci transportowej (w odrdznieniu od
tzw. metrobusu) byta bardzo stuszna.

4. O$ Zachodnia - typowa trasa dla samochoddw, generujgca tranzyt przez miasto
(Nowy Dwor). Gdzie tu jest transport zrownowazony?

5. ul. Buforowa - planowanie trasy dwujezdniowej nie jest dobrym pomystem.
Spowoduje dodatkowy naptyw samochodéw do centrum miasta. Dlaczego nie

inwestycyjnych i polityki
transportowej miasta

priorytetowych jest zbyt dtuga,
oraz ze drogom w PT nie
powinna by¢ przypisana taka
rola. To zostanie skorygowane.
Niemniej:

Ad 1. Teza nieprawdziwa,
przewiduje sie linie
autobusowe. Tramwaj nie jest
uzasadniony — zbyt mate potoki
ruchu.

Ad 2. Teza zupetnie chybiona —
potaczenie uktadu linii
tramwajowych wokot
centralnego, zintegrowanego
wezta przesiadkowego jest
czynnikiem owej integracji, a w
uktadzie tym brakuje wtasnie
powigzania Hubska — Sucha.
Dzieki uzupetnieniu tego
niewielkiego odcinka pojawia
sie mozliwos¢ elastycznego
ksztattowania uktadu linii i
zdolnosci integracji w uktadzie
kolejowym, autobuséw
regionalnych i lokalnego
transportu miejskiego.

fatwe do
podwazenia,
operujg czesto
fatszywymi
zatozeniami a
nawet sg
nieprecyzyjne co do
faktow. Stad w
catosci opinia nie
moze by¢
wykorzystana a
jedynie w zakresie
nowych potaczen -
PT nakresli kierunki
rozwoju.
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Y 8 8 yczy [:4 /] Miejskiego
mozna zamiast tego poprowadzi¢ linii tramwajowej w okolice ronda przy obwodnicy Ad 4. Ta trasa nie lezy stricte w osi
wschodniej i zbudowaé parking P+R? To mégtby by¢ wzorcowy przyktad na rozwdj DK 5_34- Jej zadaniem jest O_dciaienie
zrébwnowazony. A obecny projekt jest tylko generatorem ruchu samochodéw do odcinka DK 94 wokét Lesnicy, ale
centrum - to jest kompletnie niezrozumiate. réwnoczesnie poprowadzenie
nowej osi rozwojowej w tej czesci
miasta, co wyjasnia, iz nie jest to
6. Pofaczenie ul. Ractawickiej i al. Piastow - nastepna btedna decyzja. Co to ma klasyczna droga dla przeniesienia
wspdlnego z transportem zréwnowazonym? Nastepna trasa dla samochoddéw znacznych potokéw ruchu, ale
generujgca potoki pojazdéw z dzielnic peryferyjnych do centrum. Ta trasa powinna droga dla umozliwienia rozwoju
by¢ wytacznie tramwajowa, tak zeby transport publiczny miat realng przewage nad terendw przylegtych. Niejako ,po
indywidualnym. Gdyby mieszkaricy Oporowa mieli szanse na szybki dojazd do dro‘flze" POPVaW'a_dOStQP do
centrum tramwajem przez Krzyki, o ile mniej samochodéw ttoczyto by sie po ulicach lotniska Strachowice. Droga ta
. bedzie waznym ciggiem dla linii
miasta?
autobusowych
Podsumowu;ac —tylko ldwa na s.zesc kIuczowych’ prOJektow mc')zr?a wpisaé w Ad. 5. Argumentacja pomija fakt,
strategie transportu zréwnowazonego. To dosy¢ mato i nadal swiadczy de facto 7e centrum na znacznym obszarze
wg PT bedzie miato mocno
o polityce miasta w kierunku rozwoju komunikacji samochodowe;j. ograniczony dostep samochodem,
wiec wieszczenie nowego naptywu
Uwagi ogdlne dot. Planu transportowego samochoddw jest przesadzone.
e . . . .. , Zréwnowazenie nie oznacza
7. Rozwdj sieci tramwajowej — w planie zauwaza sie brak szczegétowego planu o,
ST ) . R o o - wttoczenie ktdrejs formy
rozwoju sieci tramwajowej z wyjgtkiem projektéw wymienionych jako kluczowe transportu w skrajne zattoczenie.
(tylko dwa?). Brak planu rozwoju sieci matymi krokami. Np. dlaczego nie planuje sie Inne uwagi:
przedtuzania istniejgcych linii tak, aby faczy¢ kolejne osiedla? Przyktadowo:
Przedtuzenie linii w ul. Olszewskiego do Bartoszowic, Przedtuzenie linii w ul. Ad 7. Zaréwno duze kierunki
Kowalskiej na Swojczyce i/lub Psie Pole, Przedtuzenie linii w ul. Sleznej w okolice rozwoju sieci jak i drobne
Ottaszyna, Przedtuzenie linii z Tarnogaju na Brochow wydtuzenia znajduja sie
obecnie w czesSci dotyczacej
planowanych kierunkéw
rozwoju - Wroctawski Program
Tramwajowy.
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8. Drogi krajowe przez centrum miasta — dlaczego Wroctaw nie dazy do likwidacji
przebiegu drog krajowych przez centrum. Eliminacja ruchu tranzytowego mogtaby
znaczaco zmniejszy¢ ogdlne natezenie ruchu. Przyktadowo: Droga krajowa nr 5 —
miata pierwotnie is¢ po nowej obwodnicy AOW — miasto Swiadomie utrwala
przebieg przez obwodnice srédmiejska, Droga krajowa nr 98 — dlaczego obwodnica
wschodnia nie wyprowadza z miasta tego ruchu, a jest drogg wojewddzka, Droga
krajowa nr 94 — dlaczego nie mozna wyprowadzi¢ ruchu z miasta — mégtby to
realizowac planowany odcinek obwodnicy wschodniej od Siechnic do Bielan (A 4) +
A8 + obwodnica Lesnicy (i dlaczego budowa nowego odcinka drogi 94 nie jest
finansowana przez budzet GDDKIiA?)

9. Brak konkretnego planu rozwoju sieci parkingéw P+R. Takie parkingi powinny
powstawac na peryferiach miasta z dostepem do sprawnej linii transportu
publicznego (autobus, tramwaj, ew. rower miejski).

10. Tramwaje dwusystemowe — dziwi updr miasta w analizowanie rozwigzania,
ktore ma bardzo wiele praktycznych problemoéw do rozwigzania, w sytuacji, gdzie
wiele innych miast porzucito taki absurdalny pomyst (np. Krakéw ok. 15 lat temu).

11. Eliminacja dzikich parkingdw w centrum — brak zdecydowanej polityki eliminacji
dzikich parkingdw poprzez odpowiednie zagospodarowanie terendw zielonych oraz
masowe i skuteczne interwencje stuzb porzagdkowych

Ad 8. Nie dotyczy PT. Ponadto
teza jest fatszywa — drogi
krajowe nie biegng przez
centrum, raczej otaczaja
Srédmiescie (nie w sensie
nazwy dzielnicy). Zaktadana
organizacja ruchu w centrum
(uspokojenie) nie dopusci do
zattoczenia tej czesci miasta.
Ponadto instrumentem
zarzadzania zatfoczeniem jest
ITS. Dlatego teza o trudnosci z
wyprowadzeniem ruchu
tranzytowego
(,wyprowadzenie z miasta”)
jest fatszywa. Ruch nie rozktada
sie w sieci dlatego, ze jakas
droga ma taki a nie inny
numer. W juz ruch w miescie
szczegblnie. Ponadto nalezy
zauwazy¢, ze znaczna czesc
ruchu wlotowego to ruch do iz
miasta, wiec on i tak bedzie
penetrowat siecdrogowe
miasta.

Ad 9. Ten aspekt zostanie
uzupetniony w nowej wersji,
wg wstepnych koncepcji miasta
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12. Brak planu na aglomeracyjng taryfe przewozowg (jeden system biletowy i Ad 10. To ze rozwigzanie ma
strefy). Wroctaw jako trzon aglomeracji powinien kontynuowac wspdlng taryfe problemy do rozwigzania nie
przewozowsq (nie tylko koleje w granicach miasta, ale wszystkie linie autobusowe w oznacza, ze nalezy je odrzucié
aglomeracji). bez analizy. Ta technologia jest

rozwazana z powodu
13. Miejska wypozyczalnia aut elektrycznych oraz dedykowane parkingi — to nie jest znacznych zasobéw
transport zréwnowazony. To sa nadal samochody, ktére zajmuja przestrzen miasta i infrastruktury kolejowej w
nie rozwiazujg systemowo zadnego problemu — przeciwnie, przyczyniaja sie do miescie oraz trudnosci w
wzrostu natezenia ruchu. Jesli miasto chce promowaé samochody elektryczne, to poprowadzeniu nowej
bardziej wskazana byfaby polityka znizek za optaty parkingowe dla takich aut i/lub infrastruktury. W nowej wersji
optaty winietowe dla starych aut w centrum miasta. PT zostanie to wyjasnione.
14. Polityka parkingowa na przyktadzie parkingu podziemnego przy Hali Stulecia —
btedem byto oddanie polityki biletowe]j prywatnej firmie — to miasto powinno
ksztattowac polityke cen biletow i ptacic firmie ,,za dostepnos¢” obiektu statg kwote Ad 12. Sugestia pokrywa sie z
miesieczng. W rezultacie obiekt jest stabo wykorzystany w dni robocze, a miat planami operacyjnymi miasta.
szanse stac sie parkingiem P+R dla tej czesci miasta. Zatozenie PT jest takie, ze
taryfa nie bedzie powodowata
15. Tabor tramwajowy niskopodtogowy - bardzo dobry kierunek rozwoju, natomiast zwigkszenia obciagzenia
zakup tramwajéw typu Moderus to byt duzy krok wstecz. Z osobistego pasazerow co do wysokosci
doswiadczenia, komfort dla pasazeréw jest fatalny — duza koncentracja oséb w optat.
Srodkowej czesci pojazdu, tylko jedne drzwi w tej czesci (powolna wymiana
pasazeréw), jedyny automat biletowy (czyli jak kto$ wsiada innymi drzwiami i tak Ad 13. Uwaga nie dotyczy PT -
musi przeciskac sie do sSrodkowej czesci — najpierw schody pod gore, potem na dét nie jest przewidywana
do automatu, potem znowu pod gére do miejsca siedzgcego), tylko dwa miejsca organizacja takiej ustugi jako
siedzgce — czyli osoby starsze albo stojg, albo i tak muszg wchodzi¢ po schodach. transport publiczny.
Ad 14.1 15. Uwaga nie dotyczy
PT.
100 Prosze o uwzglednianie faktu bardzo intensywnego rozwoju budownictwa | Wniosek o Nadazanie za postepujgcymi Uwaga przyjetg do

mieszkaniowego w potnocno-zachodnim Wroctawiu, ktéry dotad jest najbardziej
zaniedbanym obszarem w kazdym zakresie, takze komunikacji zbiorowej. Jezeli BRW
decyduje o umieszczeniu tu jednego z wiekszych obszaréw rozwoju budownictwa
mieszkaniowego, to muszg rownolegle za tym i$¢ inwestycje w komunikacje
zbiorowg i infrastrukture drogowa. Tylko w Zespole Urbanistycznym Kminkowa

uwzglednienie
intensywnego rozwoju
budownictwa
mieszkaniowego w
poétnocno-zachodnim

inwestycjami z obstuga
transportem zbiorowym jest
jednym z zadan PT, ale takze
biezgcego zarzadzania
wdrazania Planu. BRW

biezacej
dziatalnosci
zarzadcze;.
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zlokalizowanym na Lipie Piotrowskiej ma docelowo zamieszkac k. 10 tys. oséb. - juz | Wroctawiu prowadzi baze danych o
teraz mieszka tu ok. 4 tys. osob (oczywiscie liczba oséb zameldowanych jest o wiele wydanych pozwoleniach na
mniejsza), a wiele inwestycji jest w toku. W zwigzku z wygaszeniem pdl irygacyjnych budowe nowych obiektéw
dojdzie z pewnoscig do jeszcze szybszej rozbudowy Swiniar, Widawy i Lipy intensywnego mieszkalnictwo,

Piotrowskiej. Tymczasem mamy jeden autobus 105 jezdzacy przez Petczyriskg co 30 co zostato uwzglednione w PT.
minut w szczycie! Sg plany uruchomienia linii na nowe osiedle do ul. Kminkowej.

Jednak te dziatania juz sg spdznione, bo kolejni sgsiedzi kupujg nastepne samochody Drugim wyzwaniem jest state

i pewnie szybko z nich nie zrezygnujg, majac alternatywe przejechania w ciggu 10 monitorowanie zmian w
minut (gdy nie ma korkéw) do ul. Legnickiej i ok. 1,5 godz. komunikacjg miejska, bo rozktadzie generatoréw ruchu i
trzeba korzysta¢ z 2 autobuséw kursujgcych co 30 minut i jecha¢ przez Rdzanke, natezer ruchu w sieci

ponadto i$¢ zabtoconym poboczem ok. 1 km do/z przystanku przy ul. Petczynskiej. W transportowej. PT zawiera opis
aspekcie wykorzystania infrastruktury kolejowej - przy modernizacji trasy kolejowej statego procesu monitorowania
Wroctaw-Poznan nie uwzgledniono budowy przystanku na wysokosci ul. Kminkowej, tych zjawisk.

ktory jest w Studium i nie widze, aby ta stacja pojawiata sie w nowych

opracowaniach. Jesli planuje sie tak duze osiedla, to nie tylko trzeba zapewnic¢ dobrg

komunikacje zbiorowg, Sciezki rowerowe i chodniki, ale takze odcigzy¢ od tranzytu

ulice osiedlowe, ktére petnig teraz funkcje dréog wojewddzkich (np. Petczynska,

Pegowska) - bez wybudowania Trasy Obornickiej, ktéra wyprowadzitaby tranzyt od

strony Obornik $l. bedzie tu niedfugo paraliz komunikacyjny.

101 Przedtuzenie linii tramwajowej na ul. Zmigrodzkiej, a najlepiej do granic miasta. Linia | Wniosek o przedtuzenie Plan generalny rozwoju Whiosek jest
tramwajowa lub autobusowa na, dokoriczonej na p6tnocy, obwodnicy sSrédmiejskiej, | linii tramwajowej w ul. transportu szynowego zawiera | uzasadniony, lecz
ktéra pozwoli m.in. na szybki przejazd komunikacja zbiorowa z osiedli w pétnocnej | Zmigrodzkiej koncepcje przedtuzenia linii realizacja nastgpi
czeSci Wroctawia do ul. Legnickiej. trawkowych w tym rejonie wg po roku 2022.

whniosku. Nie jest jednak to
przedsiewziecie umieszczone w
WPI.

102 Istotnym problemem sg braki w potgczeniach drogowych miedzy osiedlami. Drézki | Opinia o niespranym Uwaga nie dotyczy PT. Uwaga nie dotyczy
miedzyosiedlowe mogtyby odcigzy¢ gtéwne trasy komunikacyjne, bo kierowcy mogli | uktadzie drogowym na PT. Przekazana do
by sobie "uciec". Jako przyktady moge podaé dwa miejsca: 1. Partynice: nie ma | potudniowych osiedlach BRW.
sposobu, zeby przejechac osiedlami z okolic Obroncéw Poczty Gdarnskiej do wsi | peryferyjnych
Wysoka. Zwykle jezdze rowerem, ale czasami musze pojecha¢ autem. Jednym
rozwigzaniem jest przejazd Zwycieska (ha-ha) i Ottaszynskg lub Kutrzeby. Byt kiedys
dziki przejazd, ale zostat zlikwidowany. 2. Gaj: nie ma przejazdu miedzy ulicg Pawia a
Wandy Rutkiewicz, trzeba sie wciska¢ na Borowska. To nie muszg by¢ wielkie arterie,
uliczka z ograniczeniem do 30km/h i progami by wystarczyta. Wiadomo, ze w takich
miejscach autobusu czy tym bardziej tramwaju nie bedzie, ale mogto by roztadowac
wieksze ulice.

103 Linia 119 powinna jezdzi¢ co 15 minut. Jest to jedyna linia umozliwiajgca dostanie | Wniosek do planowania Uwaga odnosi sie do biezgcego | Uwaga do dziatan
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sie z Nowego Dworu na Legnicka, gdzie przesiada sie duza liczba pasazeréw. Nie | uktadu linii planowania uktadu linii zarzadczych
wspominam o 122, ktdre jedzie przez wszystkie osiedla po kolei, prawie zawsze stoi | autobusowych autobusowych, co nie wchodzi | Wydziatu
na przejazdach kolejowych i jazda tg linig czasami jest dfuzsza niz pdjscie piechota. w zakres PT. Transportu
Wiele os6b przesiada sie z kierunku Kuzniki (109, 148, itp.) na przystanku Nowy
Dwor wiasnie do 119. Poza tym jest to tez transport dla wielu studentéw do UW
(pl.Daniowskiego, Koszarowa), czasami nie mozna wsig$¢ do autobusu, bo tyle jest
ludzi. Dotyczy to zaréwno godzin porannych, gdy studenci jada na zajecia, jak i
godzin popotudniowych, gdy z nich wracajg. Ostatnio styszatem rozmowe
studentdéw, ze jadg na KOSZMAROWA, bo to najgorsze potgczenie komunikacyjne w
miescie.

104 Linia 149, ktora zostata przedtuzona do Kuznik, w kierunku pl. Grunwaldzki powinna | Wniosek do planowania Uwaga odnosi sie do biezgcego | Uwaga do dziatan
zatrzymywac sie na petli Nowy Dwor (np. na swoim starym przystanku). Wiele, | uktadu linii planowania uktadu linii zarzadczych
zwfaszcza starszych ludzi idzie na ten autobus, a on przejezdza obok nie zatrzymujgc | autobusowych autobusowych, co nie wchodzi | Wydziatu
sie. w zakres PT. Transportu

105 Nalezy catkowicie przeorganizowac linie w MPK - skoncentrowac sie na gtdwnych | Wnioski o zmiany uktadu | Uwaga odnosi sie do biezgcego | Uwaga do dziatan
trasach, do ktérych powinny dojezdza¢ busy/autobusy z okolicznych ulic. Gtéwne | linii tramwajowych i planowania uktadu linii a, co zarzadczych
trasy to wzdtuz gtdéwnych ulic, na ktérych sg dodatkowo linie tramwajowe. Na liniach | autobusowych nie wchodzi w zakres PT. PT WydziatuTransport
tramwajowych powinny istnie¢ linie obstugujgce 2-3 przystanki oraz dtuzsze - np. pl. przewiduje dokonanie u, w tym
JPII - Astra; Astra - Lednica. Na wydzielonych trasach dla tramwajéw powinien by¢ szerokiego przegladu uktadu planowanej
asfalt i mozliwos¢ korzystania autobusom, taxi itp. Powinny by¢ wykorzystane linie linii i dokonanie zmian w mysl remarszrutyzacji
aglomeracyjne PKP - np. dwupoziomowe przystanki, gdzie mozna sie przesigs¢ z zasad minimalizacji pracy linii tramwajowych
pociggu na tramwaj/autobus - np. przy CH Borek, Na Legnickiej - przy TGG, Petla przewozowej, przyspieszenia i autobusowych.
Krzyki, Ottaszyn - na ul. Zwycieskiej, Ottaszyriskiej, Boroska/Grota Roweckiego, ruchu oraz dostosowania do
Bardzka/Buforowa itp. Takich miejsc jest wiecej. Dzieki takiemu podziatowi na wielkosci potokow ruchu.
osiedlach mogtyby jezdzi¢ mate busy dla oséb starszych, aby nie musieli dochodzic¢
czasami kilka km do najblizszego przystanku MPK (np. ul. Pawia/Terenowa).

Aktualne rozwigzanie MPK jest nie do zaakceptowania. na Placu JPIl jeidzi
kilkanascie réznych linii i jedna awaria powoduje brak mozliwosci korzystania z MPK.
Dlatego na jednym kawatku trasy powinny jezdzi¢ max 2 tramwaje - jeden
obstugujacy 2-3 przystanki, ktory jezdzi jak wahadto wte - wewte. drugi jak juz
napisatem dtuzsza trase. Jedyny minus - koniecznos$¢ przesiadania sie (w sumie
dobre dla zdrowia) Dodatkowo nalezy zrobi¢ linie pospieszne od A do Z obstugujgce
potgczenia z miast z okolic Wroctawia - np. Kobierzyce - Dtugoteka, Bielany -
Kamieniec Wroctawski, Katy Wroctawskie - Kamieniec Wroctawski itp.

106 Proponuje zmiane trase linii 602 (do Biskupic Podgoérnych), w zwigzku z otwarciem | Wniosek do planowania Uwaga odnosi sie do biezgcego | Uwaga do dziatan

nowego odcinka drogi, ktory pozwolitby skréci¢ te trase o 5 km (!), z zyskiem dla
MPK (koszty benzyny) i pracownikéw firm w strefie ekonomicznej (czas). Ponadto
potrzebny jest koniecznie sobotni kurs linii 607, rowniez do Biskupic. W pracujace

ukfadu linii
autobusowych

planowania uktadu linii
autobusowych, co nie wchodzi
w zakres PT.

zarzadczych
Wydziatu
Transportu
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soboty, ktére zdarzajg sie w strefie nader czesto, JEDYNY autobus jaki tam jedzie to
602 i juz dwukrotnie bytem swiadkiem sytuacji, kiedy komus nie udato sie nawet do
niego wsigsc, bo jest przetadowany. O tym, ze osoby zwykle jezdzace 607 nie maja
jak sie do niego dosta¢ (ze wzgledu na niespasowane czasowo sobotnie rozktady
jazdy), nawet nie wspominam.

107 1. Prosze zrobi¢ by autobusy i tramwaje posiadaty numery tras z 4 czterech stron a | Wniosek do zarzadzania Uwaga odnosi sie do biezgcego | Uwaga do dziatan
nie tylko z trzech. 2. prosze o podniesienie paséw w wszystkich strefach | ruchem pojazdéw zarzadzania trasami linii zarzadczych
uspokojonego ruchu ponad jezdnie tworzac wymuszenie do zwolnienia przez | transportu zbiorowego autobusowych, co nie wchodzi | WydziatuTransport
kierowcow. 3. prosze o wprowadzenie znakéow na drogach informujgcych o | linii autobusowych w zakres PT. u
przekierowaniu ruchu rowerowego na sciezki rowerowe i zakazujgcych jazdy ulicg i
chodnikiem znakéw dla rowerdw w tych miejscach.

108 Witam. kiedy pojawig sie we Wroctawiu autobusy elektryczne? Pytanie o autobusy PT nie przewiduje obecnie Temat jest wcigz w

eklektyczne wprowadzenie takich dopracowywaniu.
pojazddw, gtdwnie z powodu
bardzo wysokich kosztow
zakupu i eksploatacji. Takze
oferty rynkowe producentéw
sg ryzykowne, poniewaz
pojazdy te sg wrazliwe na
warunki ruchu miejskiego.
Niemniej prowadzone jest
rozpoznanie rynku i w
przysztosci prawdopodobnie do
takich zakupow moze dojsc,
przy czym trzeba pamietac, ze
zgodnie z polityka Unii
Europejskiej pojazdy takie
powinny dawa¢ w bilansie
zmniejszenie emisji CO2, czemu
w Polsce z powodu produkcji
pradu z wegla nie mozna
sprostac. Temat jest wcigz w
dopracowywaniu.

109 Niemozliwe jest przewiezienie 4700 pasazerow na godzine przez Aleje Sobieskiego | Uwaga o zdolnosci Uwaga jest stuszna i plan Whiosek do dziatan

tylko autobusami. Biorgc nominalng pojemnos¢ autobusu przegubowego jako 130
0s0b (zgodnie z normami 40s/m2) to wychodzi 36 zapchanych autobuséw, ale na
stronie 85 wynika, ze sSrednie zapetnienie ma by¢ 3 osoby na metr kwadratowy wiec
pojemnos¢ takiego autobusu spadnie ponizej 100 miejsc a to oznacza 47 autobuséw

przewozowej w

dojazdach do Psiego Pola

dojazdu tramwajowego w ten
rejon jest na tapecie, zgodnie z
Planem Generalnym rozwoju
transportu szynowego.

zarzadczych
Wydziatu
Transportu
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na godzine tylko na tej ulicy co oznacza, ze autobusow do obstugi Psiego Pola Wyliczenia nie sg doktadne,
powinno dwa razy wiecej, a natomiast na 87 stronie wynika, ze bedg jezdzi¢ rzadziej mozna wykazac ze rzad 50
niz dotychczas. Wiec jedynym sposobem zapewnienia obstugi Psiego Pola zgodnego autobusow / godzine jest
z prognozg jest wybudowanie tam tramwaju i skierowanie tam przynajmniej 4 linii mozliwy, szczegdlnie na
tramwajowych z obecnymi czestotliwosciami. wydzielonym bus-pasie.
110 Moim zdaniem Plan zawiera dobrze sformutowany cel strategiczny, czyli poprawe | Wnioski dotyczace Uwagi dotyczace sposobdéw
dostepnosci miasta przez rozwdj transportu zbiorowego i dopasowane do niego | instrumentéw osiggania | osiggania celu strategicznego.
dziatania. Mozliwe s3 rowniez dodatkowe kroki, ktére pozwolg znaczaco | celu strategicznego Wyjasnienia: Ad a) Tak, jest
przyspieszy¢ osiggniecie celu strategicznego przy minimalnych kosztach. a) przewidziana w najblizszym
Optymalizacja sieci tramwajowej, autobusowej oraz systemu komunikacyjnego jako czasie (zapis PT). Ad b) Ten
catosci. b) Stworzenie pierwszego etapu sieci kolei aglomeracyjnej bez koniecznosci etap jest zrealizowany,
inwestycji infrastrukturalnych lub taborowych. c) Identyfikacja efektywnego pierwsze pociagi wspodlnie
rozmieszczenia weztdw przesiadkowych i dostosowanie tras autobuséw zorganizowane i finansowane Whiosek
aglomeracyjnych. d) Opracowanie zatozen scenariusza przyspieszonego rozwoju przez miasto i Urzad .
transportu zbiorowego zmniejszajgcego problem kongestii ulic Wroctawia. Moge Marszatkowski obstuguja 8 uzasad.nlony,w. .
zaoferowac Panstwu wspoétprace obejmujgcy zaplanowanie i pomoc przy wdrozeniu kierunkéw wylotowych, dalsze zasadzie w realizacji
powyzszych dziatan. Szczegdty mojej oferty w zatgczniku. dziatania w przygotowaniu, c)
w realizacji, d) w realizacji, w
tym szczegdlnie wazne jest
uspokojenie ruchu w centrum
wielkomiejskim, ze zmiana
polityki parkingowej oraz
doskonaleniem systemu ITS
111 Co to jest Guided Tram on Tyres? Gdzie bedzie tego zajezdnia? | jakie jest | Watpliwos¢ dla nowego Chodzi o pojazd typu

uzasadnienie wprowadzenia kolejnego srodka transportu w miescie?

$rodka transportu
zbiorowego

tramwajowego, z trakcjg
elektryczng jak w tramwaju,
lecz budowg pojazdu blizej
autobusu przegubowego, z
kierowaniem pojazdu przez
dodatkowa szyne w jezdni
(guide, czyli prowadzenie).
Takie pojazdy s3 lzejsze od
tradycyjnego tramwaju i ciche,
czyli tansze w eksploatacji (o
okoto 20%), lecz ich wadg jest
to, ze wymagaja oddzielnej
trakcji. Zajezdnia jest taka sama
jak w tradycyjnym tramwaju.

Zrezygnowano z
rozwazania tego
typu pojazdu
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112 Jesli planujemy do ruchu pasazerskiego kolejowa obwodnice towarowa Wroctawia | Uwarunkowania Uwaga interesujaca, lecz
to naturalnym miejscem na wezet zdaje sie przeciecie Karkonoskiej/Powstancow | wykorzystania kolejowej | obecnie nie jest ta sprawa
Slaskich w okolicach istniejgcej petli Krzyki a tego brakuje. Obecnie jest to wezet dla | obwodnicy towarowej rozwazana w takich Ciekawa koncepcja
linii podmiejskich gminy Kobierzyce oraz tramwajowy dla 4 linii - jest to o wiele szczegotach, poniewaz nie do wykorzystania V\’/
bardziej znaczace miejsce niz planowany przystanek przy ulicy Hallera, gdzie jezdzi przygotowano jeszcze . .
tylko 14, 20 24. koncepcji kolei aglomeracyjnej féz“.e plan.owama

Lo ) L sieci kolei

i nie zakonczono uzgodnien ze aglomeracvinei
strona kolejowa, bez czego g YIRE)-
takie ustalenia nie s3 mozliwe.

Prace sg w toku.

113 Dezaktywacja ITS, albo gruntowny przeglad i racjonalizacja sposobu dziatania | Uwagi krytyczne o Temat nie dotyczy PT. Uwaga do
systemu. W obecnej formie system faworyzuje tylko niektére tramwaje, co juz samo | dziataniu ITS rozpoznania w
w sobie jest absurdalne, skoro jeden tramwaj przejezdza korzystajac z priorytetu, a dziataniach
drugi musi karnie czeka¢ na normalny cykl Swiatet (gdzie tu usprawnienie transportu zarzadczych Urzedu
zbiorowego??). Nie sg przez system brane pod uwage korzysci jakie z przejazdu Miejskiego
tramwaju mogg czerpac inni uczestnicy ruchu (np. piesi, rowerzysci na przejsciach
rownolegtych do tras tramwaju, autobusy i samochody na niekolizyjnych kierunkach
ruchu). Takze "wycinanie" faz Swiatet, aby przepusci¢ jedynie tramwaj jest zupetnie
nieracjonalne i powodujace korki w sytuacji, gdy np. 5s zwtoka w ruszeniu tramwaju
pozwolitaby zachowaé zupetnie ptynny, niezmieniony cykl swiatet.

114 Stworzenie alternatywy dla ruchu samochodowego w ciggu obwodnicy | Uwagi o funkcjonowaniu | Uwaga nie ma odniesienia do Uwaga do
srodmiejskiej (gtoéwnie chodzi o odcinek Na Ostatnim Groszu - FAT. Wida¢, ze | komunikacji PT wykorzystania w
projektant ulicy zaktadat stworzenie w przysztosci buspasa/tramwaju, gdyz | autobusowej dziataniach
pozostata tam spora rezerwa terenowa po $rodku ulicy. O tym jak wazna jest to zarzadczych Urzedu
arteria Swiadczg codzienne korki ciggngce sie czesto juz od Lidla przy parku Miejskiego

technologicznym do FATU. W samym parku technologiczny juz teraz pracuje co
najmniej kilkanascie tysiecy osob, dojezdzajacych do pracy gtdwnie samochodem.
Dzieje sie tak gdyz alternatywa w postaci autobusu opcjg dalece nie atrakcyjng. W
autobusie goraco (bo nie wiedzie¢ czemu na trase wiodaca z jednego korica miasta
na drugi (136), wysyta sie stare autobusy bez klimatyzacji-im dtuzsza trasa tym
wiekszy komfort powinny one zapewniac), na stojgco, wolno i w ttumie. Nic
dziwnego, ze pomimo stania w korkach ludzie wybierajg samochdd. Perspektywa
wygodnego siedzenia, klimatyzacji i muzyki sprawia, ze nawet stanie w korku jest o
niebo lepsze we wiasny aucie niz w autobusie. Tylko opcja szybkiego ominiecie
korka jest w stanie przekona¢ ludzi do transportu publicznego. Domyslam sie, ze
miasto nawet nie zaktada tam tramwaju (cho¢ spiecie FATU i skrzyzowania
Legnickiej z Na Ostatnim Groszu wydaje sie dla mnie opcjg wrecz naturalng), wiec
mozna by pomysle¢ przynajmniej o buspasie. Na wczoraj konieczna jest realizacja
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buspasa w strone WPT -> FAT (od FAT' u do WPT nie ma raczej problemu z korkami).
Z kolei na odcinku Borek <-> FAT powinno sie stworzy¢ trase tramwajowo-
autobusowq (wystarczy zabetonowac istniejgce torowisko). Dzieki temu autobus
pomknie obok dtugiego korka, ktéry tworzy sie tam codziennie (chodzi gtéwnie o
trase Borek->FAT. W ten sposob, stosunkowo niewielkim naktadem kosztéw, mozna
sprawi¢, ze transport publiczny stanie w koncu atrakcyjng opcjg (zwtaszcza w
godzinach szczytu). A ja by¢ moze w relacji Gadéw -> Gaj (136) wybiore wreszcie
autobus a nie auto.

115 Tramwaj na Jagodno lub bus-pas przy okazji przebudowy ul. Buforowej! Obecne | Warunki funkcjonowania
plany przebu<.:iov\./y ul. l?uflorqwej S.pOWOdUJa, ze r?adal autqbysy bec!q.sta’fy w k.orku. ul. Buforowg po Takie zafozenia bede wziete Uwagi do
co nie zacheci mieszkancéw i przyjezdnych z okolicznych miejscowosci do przesiadki | przebudowie .

. S o S . . pod uwage podczas prac nad wykorzystania w

do KZ. Osiedle Jagodno to typowa sypialnia, gdzie nie ma miejskich szkét ani . . . .
przedszkoli - WSZYSCY muszg wjecha¢ do miasta. Tylko szybka komunikacja jest w przebudowa ul. Buforowej fazie projektowania
stanie odblokowac tg czesé miasta.

116 Na stronie 57 brakuje prognozy ruchu dla Obwodnicy Srédmiejskiej a szczegdlnosci | Uwaga o braku prognozy | Uwaga nie jest skierowana do
mostu Wschodniego i wybudowanego mostu na ulicy Ractawickiej oraz istniejgcych PT. W ramach PT taka Uwaga nie dotyczy
ulic Sottysowickiej i Kowalskiej, ktore z braku funduszy muszg robi¢ za obwodnice prognoza zostata sporzadzona, | tematu, wymaga
Srédmiejska. lecz nie w celu wymiarowania konsultacji w BRW i

kwestii ruchowych w ZDiUM
poszczegolnych ulicach.
117 Wydtuzenie trasy linii autobusu MPK 132 od ulicy Muchobdr Roslinna do FAT. Na | Wniosek do planowania Uwaga odnosi sie do biezgcego | Uwaga do dziatan

odcinku Nowy Dwor - Muchobdr Roslinna autobus jezdzi prawie pusty. Z kolei
autobusy 107 i 119 sg bardzo przepetnione na tej trasie, dlatego wsparcie
dodatkows linig 132 bytoby stusznym rozwigzaniem istniejgcych korkow i lepszym
dotarciem pasazeréw do Centrum Miasta. Osiedle Muchobdr Wielki nalezy do
intensywnie rozwijajgcych sie pod wzgledem budownictwa mieszkaniowego i sieci
handlowych. Przy ulicy Krzemienieckiej budowanych jest obecnie 9 willi, trwaja tez
budowy przy ulicach Stanistawowskiej i Trawowej. Ruch kotowy przechodzacy przez
Rondo Rotmistrza Pileckiego jest coraz bardziej intensywny. Powoduje to znaczne
spowolnienia ruchu na trasie Krzemieniecka - FAT. Autobus miejski nr 132 bytby
stosownym rozwigzaniem aktualnych utrudnien na tej trasie.

uktadu linii
autobusowych

planowania uktadu linii
autobusowych, co nie wchodzi
w zakres PT.

zarzadczych
Wydziatu
Transportu
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Lp. Tres¢ uwagi Czego dotyczy uwaga Woyjasnienia co do meritum L
Y 8 8 yczy [:4 /] Miejskiego
118- | 1. Plan Transportowy zawiera warianty i opcje inwestycyjne, ktdre zawarte zostaty Szczegotowe uwagi Ad 1. Brak wskazania o jakie Uwagi sg
128 (gtownie krytyczne) sytuacje chodzi. Dokumenty tendencyjne, nie
w innych dokumentach strategicznych - sa nieaktualne, nie odnoszg sie do stanu dotyczace sytuagji obowiazuja tak dtugo, az nie wnosza nowych
transportu we zostang anulowane. aspektow w
rzeczywistego (rok 2015/2016) Wroclawiu. Kilka ) zarzad.zaniu .
ciekawych propozycjina | Ad.2 . Rysunek obejmuje catoé¢ | rozwojem. Brakuje
2. Sie¢ publicznego transportu zbiorowego na rok 2022 rys. 52 przysziosc Wroctawia i pokazuje takze korlm'kretn}/ch
powigzania zewnetrzne. Do propozycji (oprécz
imui ; jednego
uwzglednia tylko centralng cze$s¢ miasta. Korytarze publicznego transportu tego PT obejmuje tez PIan,sze; J & .
) . . ) ) . P R zbiorcza, wykonang w dwéch przypadku). Opinia
zbiorowego winny by¢ przedtuzone do duzych osrodkéw mieszkalnych tj.Maslice, L, .
L , o . ] skalach, w tym catoé¢ obszaru | jak obok.
Lesnica, Muchobdér Wielki, Klecina, Oftaszyn, Jagodno, Brochdéw, Sepolno, ) ;
. . Planu (miasto + gminy
Swojczyce/Wojnow. Lo
sgsiednie).
3. Schemat funkcjonalny planowanej sieci dla 2022 rok uwzglednia inwestycje nie
Ad 3. Rysunek zostat
i . L . . . skorygowany i ograniczony do
okreslone w Planie Transportowym takie jak tramwaj na Maslicie, tramwaj na ul. horyzontu roku 2022
Na Ostatnim Groszu, tramwaj wzdtuz ul. Borowskiej Ad 4. Warost predkosci
rzeczywiscie wynika ze zmiany
4. Na podstawie jakich czynnikdéw okreslono wzrost predkosci transportu prognozowanych natezen
ruchu, doktadnie spadku
indywidulanego i zbiorowego na odcinku Plac Grunwaldzki - Dembowskiego. natezen dzieki nowemu
mostowi. Symulacja ruchu nie
Inwestycja w postaci budowy Alei Wielkiej Wyspy diametralnie wptynie na ruch potwierdza obaw o korkowanie
sie dojazdu do nowego mostu.
na tej osi (wzrostu ruchu na odcinku Rondo Reagana - Aleja Wielkiej Wyspy).
Podobnie na odcinku Drobnera — Sobieskiego - brak bezposrednich inwestycji nie
moze skutkowac wzrostem predkosci na tym odcinku.
107
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Miejskiego

5. Niewielka liczba projektow transportowych okreslona jako , flagowe”

6. Inwestycja ,,Uruchomienie pierwszej linii kolejowo - tramwajowych przewozéw

aglomeracyjnych — linia tramwaju dwusystemowego” do 2020 ujeta w ZIT
WrOF jest niemozliwa ze wzgledu na przepisy dotyczgce transportu kolejowego
(tramwaj dwusystemowy jest zbyt lekkim pojazdem, aby mdgt kursowac po
liniach kolejowych)

7. Stwierdzenia dotyczace rozwoju sieci tramwajowej, ktére rzutowac beda na
zmniejszenie zapotrzebowania na przewozy autobusowe sg nieracjonalne.
Rozwdj przestrzenny miasta, a takze rozbudowa przede wszystkim osiedli
mieszkalnych na terenach peryferyjnych wymagaé¢ bedzie rozwoju systemu
transportu autobusowego - dowozowego do weztéw przesiadkowych. Ponadto
ujete w Planie Transportowym inwestycje zwigzane z budowg nowych linii
tramwajowych nie bedg w stanie kompleksowo obstuzyé nowych obszaréw -np.
mieszkancy osiedla Nowy Dwér nadal bedg musieli wykorzysta¢ autobus aby
dojecha¢ z okolic obecnej petli autobusowej, stacji kolejowej Wroctaw Nowy
Dwor, ul. Rogowskiej do powstatej linii tramwajowej w ul. Strzegomskiej.
Dynamicznie rozwijajace sie osiedla bedg wymagaty uruchomienia nowych linii
komunikacyjnych, ktére bedg w stanie obstuzy¢ zwiekszone potoki pasazerskich -
komunikacja autobusowa jest juz niewydolna na takich osiedlach jak: Pracze
Odrzanskie, Maslice, Stabtowice, Ztotniki, Muchobdr Wielki, Ottaszyn, Jagodno.

Ad 5. To okredlenie uzyte jest dla
wskazania waznosci inwestycji, czyli
koniecznosci koncentracji
zarzadzajacych na tym wtasnie zadaniu.
Nie mozna takim oznaczeniem okresla¢
wielu projektéw.

Ad 6. W istocie, polskie przepisy
wymagaja zmiany i to jest czes¢
przedsiewziecia. Wzorem Niemiec
mozna zatozy¢ , ze zmiana przepisow
jest dos¢ prosta. Waga pojazdu nie jest
kluczowa, chodzi o droge hamowania,
a lekki pojazd z natury ma krotka droge
hamowania.

Ad 7. Nie podano na czym polega
sirracjonalnos¢” stwierdzenia
dotyczacego rozwoju sieci
tramwajowej, ktéra ma rzutowac na
zmniejszenie zapotrzebowania na
przewozy autobusowe”. Nie jest
racjonalne wprowadzanie nowej ustugi
tramwajowej i pozostawianie tam
obstugi autobusowej — obie stang sie
nierentowne. Czym innym s3 lokalne
linie autobusowe, stuzagce dowozom na
krétkie odlegtosci, zwtaszcza na
terenach nowych inwestycji. To
oczywiscie pozostang, a nawet zostang
rozwiniete, dzieki zmniejszeniu
zaangazowania w rejonach nowych linii
tramwajowych. Podane lokalizacje sg
m. in. potencjalnym terenem takich
zmian.
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8. Zastosowanie bagaznikéw rowerowych wptynie negatywnie na funkcjonowanie
linii komunikacyjnych (opdznienia wynikajgce z czasu, ktory poswieci kierowca na
montaz roweru na bagazniku czy tez wymog dodatkowych kwalifikacji
kierowcow w przypadku zastosowania bagaznikéw w formie przyczepy - prawo jazdy
kat. D + E).

9. Standardy obstugi zwigzane z konstrukcjg i wyposazeniem pojazddéw -obecnie
miasto Wroctaw posiada w 100% autobuséw niskopodtogowych, wskaznik 25%
udziat tramwajéw niskopodtogowych do 2022 roku jest zbyt niskim
wskaznikiem, poniewaz przy realizacji wspominanych w Planie Transportowym
wskaznik ten bedzie zdecydowanie wyzszy.

10. Ze wazgledu na dalszy rozwdj technologii zwigzanym z zastosowaniem
alternatywnych zrédet zasilania pojazdéw komunikacji miejskiej (autobuséw), a
takze dalszej zawodnosci (brak wspdtmiernych korzysci w stosunku do
poniesionych kosztéw) systemdéw hybrydowych, a takze autobuséow w petni
elektrycznych korzystniejszym rozwigzaniem bytoby okreslenie wskaznika (%)
autobusoéw niskoemisyjnych - wieksza elastycznos$¢ dla MPK Wroctaw.

11. Plan transportowy nie uwzglednia zadnych konkretnych rozwigzan dotyczacych
dopasowania oferty przewozowej do rzeczywistych potrzeb mieszkancow.
Pominieto catkowicie problem nowych osiedli, ktére cierpig na brak dostepu do
transportu zbiorowego. Catosé planu dotyczy w gtdwnej mierze centralnej czesci
miasta i sztandarowych projektéw, ktére skierowane sg wytacznie do
ograniczonej grupy mieszkancow

Ad 8. Takie wyposazenie
powinno by¢ wykorzystywane
tylko na liniach rekreacyjnych,
tam gdzie ta strata czasu nie
bedzie stanowita problemu ze
wzgledu na wygode pasazeréw
przewozacych rowery.

Ad 9. Autobusy
niskopodtogowe stanowig
okoto 95% uzywanego taboru,
liczac razem z pojazdami
podmiejskimi. Dla tramwajéw
wskaznik zostanie podniesiony
tak, ze wszystkie nowe zakupy
beda dotyczyty takich
pojazddow.

Ad 10. Przyjeto, ze catos¢
zakupdw bedzie dotyczyta
pojazddw niskoemisyjnych
(EURO 6), co podniesie
wskaznik.

Ad 11. PT okresla kierunki
rozwoju réwniez do nowych
osiedli zaréwno w horyzoncie
Planu 2022 jak i dla dalszych
dziatan.
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129

Nawigzujagc do uchwaty Rada Osiedla Krzyki — Partynice, ktdéra na swojej XXXVI
sesji w dniu 12 kwietnia 2016 r. m.in. przyjeta uchwate w sprawie
uwzglednienia w tzw. Planie Transportowym Wroctawia linii tramwajowej na
Partynice i Ottaszyn pragne dodac¢ , ze tylko rozwigzanie wielokierunkowe, moze
poprawi¢ sytuacje komunikacyjng na potudniu Wroctawia. Propozycja budowy linii
tramwajowej jest wiec jedng z wielu, ktére razem mogtyby poprawic¢ sytuacje
komunikacyjng. Obok niej bowiem nalezy uwzgledni¢ dokonczenie budowy
Wschodniej Obwodnicy Wroctawia, jej odcinka potudniowego, budowe przystankow
kolei aglomeracyjnej oraz Sciezek rowerowych.

Propozycja nowych linii
tramwajowych w rejonie
osiedli Partynice -
Ofttaszyn

Plan Generalny rozwoju
transportu szynowego zawiera
podobne propozycje, jako
okres po obecnej
perspektywie, co pokazuje
ponizszy rysunek (czerwone
linie planowane). Sprawa
wymaga konsultacji miedzy
Urzedem Miejskim a rada
osiedla. Obszar ten jest takze w
strefie oddziatywania
potencjalnej linii kolei
aglomeracyjnej (zielona linia).,
a jednoczesnie wchodzi do
realizacji budowa linii
tramwajowej na Ottaszyn.

Do rozpatrzenia w
ramach dziatalnosci
zarzadczej
Wydziatu
Transportu a
czesSciowo
zaakceptowany
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WNIOSKUIJE, O:

1. Budowe linii tramwajowej prowadzacej na osiedle Partynice z petlg tramwajowa
zlokalizowang na terenie bytej jednostki wojskowej przy ul. Zwycieskiej (patrz
mapka);

2. Budowe linii tramwajowej na osiedle Ottaszyn i Partynice w okolicy ul. Obroncéw
Poczty Gdanskiej (patrz mapka)

3. Uwzglednienie w planie rozwoju kolei aglomeracyjnej , miejskiej powstanie
przystanku na Partynicach w okolicach ul. Ottaszynskiej;

4. budowe $ciezek rowerowych komunikujgcych osiedle Krzyki -Partynice z
miejscowosciami podwroctawskimi: (poprzez ul. Ottaszyriskg z wsig Wysoka, poprzez
ul. Gen. Kutrzeby)

lini tramwojowych: =
oznac, czarnym kolorem

130

W dniu 15 kwietnia uczestniczytam w konsultacjach spotecznych ,podniostam tam
problem dojazdu mieszkancéw miejscowosci osciennych do Wroctawia. Méwimy tu
o potudniowej czesci Wilczyc i wsi Kietczowek. Zalezy nam na utworzeniu linii
autobusowej poruszajacej sie ul. Wilczyckg do ul. Strachocinskiej i dalej Sepolna.
Tam mozna by utworzyé parking park&drive, co dobrze wpisywatoby sie w

Whiosek do planowania
ukfadu linii
autobusowych

Uwaga odnosi sie do biezgcego
planowania uktadu linii
autobusowych, co nie wchodzi
w zakres PT.

Uwaga do dziatan
zarzadczych
WydziatuTransport
u
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catosciowy plan transportu zbiorowego dla naszej aglomeracji. W zataczeniu podpisy
naszych mieszkancéw.
131 Tramwaj na Jagodno wraz z parkingiem dla mieszkancéw, ktorzy chcg dojezdza¢ do | Uwaga dot. linii Linia na Jagodno wchodzi do Projekt
centrum miasta z Siechnic, Strzelina, Sw. Katarzyny itd. Droga jest zawsze | tramwajowe]j do jagodna | dziatari po 2022 w ramach przebudowy ul.
zakorkowana, a tramwaj jest ekologiczny, ograniczy wjazd aut do centrum, nie przysztych dziatan rozwoju sieci | Buforowej z
bedzie stat w korkach. Korzysta¢ z niego bedg nie tylko mieszkarcy Jagodna! budowa
przedtuzeniem linii
tramwajowej do
Jagodna jest w
przygotowaniu.
132 Tramwaj na Jagodno jest niezbedny. Koszt tej inwestycji jest na prawde niewielki | Uwaga dot. linii Budowa linii do Jagodna jest Projekt
bioragc pod uwage fakt, iz Buforowa zostanie przebudowana juz "teraz" z | tramwajowej do Jagodna | przygotowywana i powstanie w | przebudowy ul.
uwzglednieniem tramwaju w przysztosci wiec po co to odwleka¢. Koszt tramwaju na pierwszej kolejnosci po roku Buforowej z
Jagodno w tych warunkach jest inwestycja o kilka rzedéw mniejszg jak ten na Nowy 2022, wraz ze wzrostem liczby budowg
Dwor czy Psie Pole. mieszkancéw osiedla. przedtuzeniem linii
tramwajowej do
Jagodna jest w
przygotowaniu.
133 Jezeli Rada Miasta Wroctawia nie zgadza sie z pomystem budowy linii tramwajowej, | Uwaga dot. linii Budowa linii do Jagodna jest Projekt
moze chociaz rozwazy wydzielenie pasa dla autobuséw? Nic nie dadzg nawet 4 | tramwajowe]j do Jagodna | przygotowywana i powstanie w | przebudowy ul.
dodatkowe pasy ruchu, poniewaz zator bedzie zaczynat sie juz na swiattach z ulica pierwszej kolejnosci po roku Buforowej z
Konduktorska. Nikt nie przesigdzie sie z auta na transport publiczny bez widocznych 2022, wraz ze wzrostem liczby budowa
korzysci wynikajgcych z zaoszczedzenia czasu. Bez pasa dla autobuséw, przebudowa mieszkancdéw osiedla. Sugestia przedtuzeniem linii
ulicy Buforowej nie ma najmniejszego sensu. ,tymczasowego” pasa tramwajowej do
autobusowego warta Jagodna jest w
rozwazenia przygotowaniu.
134 Czy sytuacje na drogach poprawitaby kompletna przebudowa trasy, tak aby w kazdg | Uwaga dot. linii Budowa linii do Jagodna jest Projekt

strone byty co najmniej po dwa pasy? Na poczatku tak - mieszkancy Jagodna przez
chwile odczuliby ulge. Jednak po niedtugim czasie ruch na tej trasie zwiekszy sie, a
korki, cho¢ czesciowo znikng z Jagodna, pojawig sie blizej centrum. Ponadto trasa ta
bedzie przenosi¢ ruch z Wschodniej Obwodnicy Wroctawia, co przyczyni sie do
wzrostu liczby samochodéw. Rezultatem bedzie spowolnienie ruchu w tym rejonie
miasta. Najlepszym rozwigzaniem dla tego niemal 15000 osiedla bytaby budowa
torowiska tramwajowego? powinno by¢ ono zaprojektowane i wybudowane w
ramach tej inwestycji (jako pas autobusowo-tramwajowy). Dzieki temu powstataby
wydzielona trasa dla komunikacji zbiorowej, ktérej uzytkownicy mogliby szybciej i
sprawniej dojezdza¢ do miasta. Torowisko powinno zosta¢ zakonczone petlg
potaczong z parkingiem Park and Ride oraz mozliwoscig przesiadki na autobus.

tramwajowej do Jagodna

przygotowywana i powstanie w
pierwszej kolejnosci po roku
2022, wraz ze wzrostem liczby
mieszkancéw osiedla. Obawy o
przecigzenie ruchem
samochodowym
przebudowywanej ul.
Buforowej uzasadniona.
Sugestia wyprzedzajacego
wykonania torowiska
tramwajowo — autobusowego

przebudowy ul.
Buforowej z
budowa
przedtuzeniem linii
tramwajowej do
Jagodna jest w
przygotowaniu.
Wersja z pasem
tramwajowo —
autobusowym do
rozwazenia na
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Wezet ten powinien by¢ zlokalizowany mozliwie blisko granic miasta? np. w interesujaca, do rozwazenia. etapie studialnym.
okolicach ul. Kiepury. W rezultacie cze$¢ kierowcow kierowatoby sie na parking, a
stamtad mogliby dojezdzaé do centrum szybkim tramwajem. Przy wykorzystaniu
dofinansowania z Unii Europejskiej catkowity koszt budowy prawdopodobnie bytby
podobny do planowanych aktualnie srodkéw, a oprécz remontu drogi mieszkancy
otrzymaliby takze sprawny transport publiczny. Korzysci? Ogromne! Nowi
mieszkancy nie byliby skazani na HardKorek oraz ograniczony zostatby naptyw
samochodéw od tej strony miasta.
135 Przedtuzenie linii tramwajowej do Jagodna. Uwaga dot. linii Budowa linii do Jagodna jest Projekt
tramwajowej do Jagodna | przygotowywana i powstanie w | przebudowy ul.
pierwszej kolejnosci po roku Buforowej z
2022, wraz ze wzrostem liczby budowg
mieszkancéw osiedla. przedtuzeniem linii
tramwajowej do
Jagodna jest w
przygotowaniu.
136 Przedtuzenie linii tramwajowej do Jagodna. Tramwaj zdecydowanie usprawnitby | Uwaga dot. linii Budowa linii do Jagodna jest Projekt
komunikacje w tej czeSci miasta. Obecnie powstajg tam kolejne | tramwajowe]j do Jagodna | przygotowywana i powstanie w | przebudowy ul.
inwestycje,przybywa ludzi i samochoddéw. Tramwaj pozwolitby na szybkie pierwszej kolejnosci po roku Buforowej z
przemieszczanie sie do innych czeéci miasta. Poza tym bytaby to cenne inicjatywa 2022, wraz ze wzrostem liczby budowa
proekologiczna (zmniejszenie smogu w miescie). Cze$¢ oséb na pewno wybrataby mieszkancéw osiedla. przedtuzeniem linii
tramwaj zamiast samochodu. tramwajowej do
Jagodna jest w
przygotowaniu.
137 Tramwaj na Jagodno jest od lat jednym z najdynamiczniej rozwijajgcych sie | Uwaga dot. linii Budowa linii do Jagodna jest Projekt
obszaréw mieszkalnych Wroctawia. Obecna liczba mieszkanncow oraz prognozowany | tramwajowej do Jagodna | przygotowywana i powstanie w | przebudowy ul.
jej dalszy wzrost idgcy za coraz to kolejnymi inwestycjami mieszkaniowymi pierwszej kolejnosci po roku Buforowej z
powoduja, ze przedtuzenie linii tramwajowej do Jagodna jest inwestycjg zastugujgca 2022, wraz ze wzrostem liczby budowg
na priorytet. | to priorytet w wielowymiarowym aspekcie: ochrony srodowiska, mieszkancéw osiedla. przedtuzeniem linii
poprawy komunikacji na terenie catego Wroctawia (mniej samochodéw z Jagodna) tramwajowej do
oraz poprawa jakosci zycia obecnych jak i przysztych mieszkancéw Jagodna, czyli Jagodna jest w
Wroctawia. przygotowaniu.
138 Witam ja przesytam pomyst ogdlnie dotyczgcy nowego przystanku Jagodno. chodzi o | Uwaga dot. przystanku w | Uwaga nie dotyczy PT Whiosek do

nowy przystanek -przystankow, (chociazby przystanki tymczasowe) ktéry mogtby i
powinien by¢ przy nowym osiedlu 2 czesci Czterech Por Roku, przy nowej ul
Kajdasza i po drugiej stronie oczywiscie. Przystanek w mojej opinii jest tam
niezbedny, gdyz nie ma pobocza, do przystanku kawatek, jest niebezpiecznie, nie ma
na razie oswietlenia na Buforowej i nie wyobrazam sobie dojscia na dzi$ do

rejonie Jagodna

rozpatrzenia w
ramach dziatan
zarzadczych.
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przystanku zwtaszcza wieczorem.

139 Zbyt maty priorytet tej inwestycji. Dodatkowo do czasu wybudowania linii | Uwaga dot. przystanku w | Uwaga nie dotyczy PT Whiosek do
tramwajowej przydatoby sie zadbac o przystanek autobusowy dla nowo powstatych | rejonie Jagodna rozpatrzenia w
osiedli na wysokosci ul. Kajdasza. ramach dziatan

zarzadczych.

140 Poprawa komunikacji na ulicy Buforowej. Rozwigzania: 1) Tramwaj 2) Buspas Dane o | Uwaga dot. linii Budowa ulicy Buforowej i linii Projekt
mieszkanicach podawane przez Urzagd Miasta opierajg sie o liczbe zameldowanych | tramwajowej do Jagodna | do Jagodna jest przebudowy ul.
mieszkancéw. A jak wiadomo wielu mieszkancow nie jest tam zameldowanych przygotowywana i powstanie w | Buforowej z
(zaréwno z innych miast jak samego Wroctawia, ktérzy dalej sg zameldowani w pierwszej kolejnosci po roku budowg
innym miejscu, np mieszkanie rodzicow, wczesniejsze mieszkanie). Obecnie 2022, wraz ze wzrostem liczby przedtuzeniem linii
budowane s3 4 kolejne osiedla: - Nowa czes¢ Archicom; - Obok starego Archicomu mieszkancéw osiedla. tramwajowej do
buduje Murapol (Druga Toscania); - Triada zaczeta przy Biedronce; - jeszcze Jagodna jest w
kontynuuje budowe LC Corp; - powstaje tez sporo szeregowcow bedgcymi przygotowaniu.
mieszkaniami (parter i pietro to osobne mieszkania ). Z tego powodu liczba
mieszkarnicdw w ciggu 2 lat wzrosnie o potowe.

141 Tramwaj na Jagodno z duzym parkingiem przy petli - w tej chwili jest non stop korek | Uwaga dot. linii Budowa linii do Jagodna jest Projekt
na wjezdzie na buforowej i na wyjezdzie na bardzkiej bo duzo ludzi dojezdza do | tramwajowe]j do Jagodna | przygotowywana i powstanie w | przebudowy ul.
pracy spoza Wroctawia. Roztadowatoby to korki i mniej aut w ogdle wjezdzatoby do pierwszej kolejnosci po roku Buforowej z
miasta, bo wiele osdb przesiadtoby sie na tramwaj, ktory nie stoi w korkach. 2022, wraz ze wzrostem liczby budowg
wniosek - mniej zanieczyszczone powietrze... mieszkancéw osiedla. przedtuzeniem linii

tramwajowej do
Jagodna jest w
przygotowaniu.

142 Marzy mi sie tramwaj na Jagodno, ale az za Osiedle "Cztery pory roku ,. Jest | Uwaga dot. linii Budowa linii do Jagodna jest Projekt
ekologiczny, szybki, Przy petli duzy, bezptatny parking (lub ok. 100 zt / miesigc - na | tramwajowe]j do Jagodna | przygotowywana i powstanie w | przebudowy ul.
utrzymanie parkingu). Jagodno to sypialnia Wroctawia, a trzeba zdazy¢ do pracy, z pierwszej kolejnosci po roku Buforowej z
pracy szybko odebrac dzieci z przedszkola. Potem wrdci¢ czasami z dzie¢mi do 2022, wraz ze wzrostem liczby budowa
Srédmiescia i "pokazaé im $wiat". Tramwaj na Jagodno bytby bardzo prorodzinny. mieszkancéw osiedla. Sugestia | przedtuzeniem linii
Na Jagodnie mieszkajg dwie moje wnuczki !!! ,tymczasowego” pasa tramwajowej do

autobusowego warta Jagodna jest w
rozwazenia przygotowaniu.

143 Przebudowa ulicy Zwycieskiej (po 2 pasy) z racji ogromnego rozwoju budownictwa | Wniosek o remonty drég | Wniosek nie dotyczy PT Whiosek nie
wielomieszkaniowego w tej okolicy. Wedtug firmy Deloitte jest to najbardziej dotyczy PT. Do
zakorkowana ulica w Polsce. Taka informacja nie $wiadczy dobrze o Wroctawiu. przekazania do
Dodatkowo w celu zmniejszenia natezenia ruchu mozna wyremontowaé ulice ZDiUM
Orawska.

144 W ostatnim roku rozwdj mieszkaniowy dzielnicy Jagodno wyraznie przyspieszyt. | Uwaga dot. linii Budowa linii do Jagodna jest Projekt

Obecnie budowane sg co najmniej trzy duze osiedla - Nowa Toskania (268

tramwajowe] do Jagodna

przygotowywana i powstanie w

przebudowy ul.
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mieszkan), Cztery Pory Roku (ponad 400 mieszkan), Nowe Jagodno (275 mieszkan). pierwszej kolejnosci po roku Buforowej z
Juz dzi$ trzeba mysle¢ o efektywnej komunikacji zbiorowej zachecajacej 2022, wraz ze wzrostem liczby budowg
mieszkancéw do pozostawienia samochodéw na parkingach. Priorytetem powinien mieszkancéw osiedla. przedtuzeniem linii
by¢ oczywiscie tramwaj z modelowym rozwigzaniem Park &Ride zlokalizowanym tramwajowej do
przy granicy miasta. Planowana przebudowa ul. Buforowej daje wysmienitg okazjg, Jagodna jest w
aby jednoczednie przygotowaé niezbednga infrastrukture z myslg o przysztej linii przygotowaniu.
tramwajowej. Druga sprawa to wydzielenie pasa autobusowego na nowej drodze.
Bez niego autobusy utkng w tych samych korkach co samochody, a to nikogo nie
zmotywuje do wyboru MPK. Najlepszym rozwigzaniem bytby wspodtdzielony pas
autobusowo-tramwajowy. Ostatnia sprawa jako rozwigzanie tymczasowe do czasu
zakonczenia przebudowy - zwiekszenie liczby przystankéw wzdtuz ul. Buforowe;j.
Aby umozliwi¢ mieszkaricom nowo powstajgcych osiedli korzystanie z ustug MPK
nalezato by umozliwi¢ im réwniez bezpieczne dojicie do przystanku. W chwili
obecnej dojscie z ul. Kajdasza do przystanku Jagodno lub Lamowice wymaga
pokonania kilkuset metréw wzdtuz ruchliwej i niebezpiecznej ul. Buforowej
nieposiadajacej jakiegokolwiek pobocza, nie méwigc o chodniku.

145 Chciatbym zaproponowac zwiekszenie czestotliwos¢ przystankdw autobusowych na | Uwaga dot. przystanku w | Uwaga nie dotyczy PT Whiosek do
ulicy Buforowej oraz zaproponowac jeden w miejscu nowego osiedla Cztery Pory | rejonie Jagodna rozpatrzenia w
Roku, w ktorym ma byé docelowo 450 mieszkan. Argumentacja jest nastepujgca: ramach dziatan
ulica Buforowa nie posiada poboczy i poruszanie sie nig (np. w drodze na zarzadczych.
przystanek) jest bardzo niebezpieczne. Najblizszy przystanek z Nowego CPR bytby
oddalony o dobrych kilkaset metréw, stad propozycja stworzenia takowego (nawet
na zadanie) na osiedlu Nowe Cztery Pory Roku.

146 Moja uwaga dotyczy sSciezki rowerowej na ulicy Strzegomskiej na odcinku przejazd | Uwaga dot. przystanku w | Uwaga nie dotyczy PT Whiosek do
kolejowy wiadukty przed Nowym Dworem. Budowa linii tramwajowej na Nowy | rejonie Jagodna rozpatrzenia w
Dwor pociaggnie za sobg za pewne przebudowanie obecnego chodnika/$ciezki przy ramach dziatan
tej ulicy. Chciatbym, aby ta wielka inwestycja pociggneta réwniez budowe zarzadczych.
rownolegle sciezki rowerowej na catym nowym odcinku tramwajowym az po
dworzec Swiebodzki - jest to trasa nie zwykle uczeszczana o duzym znaczeniu dla
rowerzystow.

147 Uwazam, ze w planie transportowym zabrakto kolei aglomeracyjnej. W ramach | Wniosek w sprawie kolei | Uwaga o ,,skromnym udziale” Wyjasnienie jak

budowy kolei aglomeracyjnej - miasto w ramach ZIT WrOF planuje udziat w
inwestycji polegajacy tylko na budowie parkingéw P&R, B&R / drég dojazdowych do
dworcéw / przystankéw. Udziat finansowy miasta w catym przedsiewzieciu nalezy
okresli¢ jako wyjgtkowo skromny. Zakup samego taboru do obstugi linii to ogromny
wydatek dla samorzadu wojewddztwa. Wroctaw powinien rozwazy¢ zblizenie sie do
modelu Trdéjmiejskiej SKM, ktéra jest doskonatym przyktadem wspotpracy i
wspolnych korzysci.

aglomeracyjnej

nie wydaje sie by¢ zasadna.
Miasto realizuje swoje zadanie
(lokalny transport zbiorowy),
zas$ wojewddztwo ma zadanie
regionalnych przewozéw
kolejowych, czyli wszystko jest
zgodnie z regutami.

obok
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Dodatkowo miasto deklaruje
dofinansowywanie kosztéw
operacyjnych w podrézach w
granicach miasta (tak to jest w
obecnym porozumieniu) z
jednoczesng gotowoscia na
szersze wsparcie.

148 Szanowny Panie Prezydencie, przedstawiony plan transportowy zamdwiony przez | Ogodlna refleksja

Wroctaw spotkat sie z ogromng krytyka ze strony zainteresowanych mieszkancow | dotyczaca PT

Wroctawia. Wtfadze miasta opamietaly sie, ze co$ takiego jak? Plan

Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Wroctawia? jest

niezbedny do tego, aby uzyska¢ dotacje unijne na rozwdj miejskiej infrastruktury.

Ba! Jestem przekonana, ze wiadze miasta uchwalg ten plan ze wszystkimi

niedociaggnieciami, btedami i absurdami podkreslanymi przez dziataczy miejskich Zmniejszenie pracy

oraz opozycyjnych politykdw. W moim przekonaniu powinnismy is¢ sladami takich przewozowej autobuséw

miast jak Gdansk, Poznan, Krakéw, ktére o wiele wiecej sSrodkéw przeznaczajg na mogtoby nastgpi¢ gtféwnie w
komunikacje miejskg niz Wroctaw. Omawiany plan transportowy dla Wroctawia srédmiesciu, a nie na osiedlach .

. . . . . L . . Whiosek o
stusznie zakfada zwiekszenie taboru tramwajowego. Niestety kosztem linii peryferyjnych. W obecnie )
autobusowych. Czyli planuje sie, aby komunikacja zbiorowa we Wroctawiu byta tak opracowanych wersjach utrzymaniu pracy

przewozowej

samo niedofinansowana jak jest obecnie. Przeciez zamiast zmniejsza¢ liczbe
wozokilometrow autobuséw, mozna zaplanowaé miedzydzielnicowe linie
autobusowe, tak aby mieszkaricy chcac przemiescic sie z punktu A do B nie musieli
przejezdza¢ przez zakorkowane centrum miasta. (...) Rozbudowa taboru
tramwajowego musi wigzac sie z wybudowaniem nowych zajezdni tramwajowych, o
ktorych w planie transportowym mowy nie ma. Gdzie bedziemy te tramwaje
trzymac? Nowy Dwdr, Muchobér, Jagodno, Psie Pole. Wroctaw potrzebuje nowych
linii tramwajowych, a nie uwzglednionego w planie transportowym metra. Przeciez
oczywiste jest, ze nie bedzie nawet przymiarki do budowy metra we Wroctawiu.
Mimo zbyt niskiej frekwencji wroctawianie w referendum pomyst ten odrzucili.
Prezydent obiecat uszanowaé ich decyzje... Wszystkie uwagi udostepniam w
zataczniku.

podniesiono nieco limit
finansowy i w nowej wersji
praca przewozowa autobuséw
zostanie utrzymana na
poziomie zblizonym do
obecnego, przy wzroscie dla
tramwajow (co jest zrozumiate
w zwigzku z nowymi linami ).

autobusoéw zostat
spetniony, przy
wzroscie dla
tramwajow.
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149 - | 1. Proponuje sie dodanie w Planie zapiséw dot.: Uwagi szczegdtowe Ad.1 a. - takie zapisy sa w tekscie Uwagi sg
162 dotyczace spojnosci PTz | co do integracji, natomiast rola szczegbtowe, ale w
a. zwiekszenia integracji miejskiego systemu transportu zbiorowego z transportem | dokumentami WrOF oraz :iazSp:i:; kgl?éoz\g:f;n?cljam;aﬁa wigkszosci
zbiorowym w catej aglomeracji oraz wzmocnienia roli transportu kolejowego na | kilka uwag do samego wfm»:)cnien?ejej nie jest Jalene od rozmijajq si¢ z
terenie miasta oraz terenach podmiejskich, tekstu. samorzadu miasta, wiec do czasu inte.n.cjarT]i.i .
ustalenia zasad i programu m_OZI'WOSC'am'
b. obowigzku koordynacji rozwoju transportu z rozwojem zabudowy z uwagi na wspétpracy z samorzadem m|asta'. D(_)
wysokie koszty funkcjonowania transportu oraz ograniczenie negatywnych skutkéw wojewddztwa i PKP PLK nie mozna | rozwazenia w
zwiazanych z wystepowaniem niskiej emisji. takie zapisu wprowadzi¢. dziataniach
wdrozeniowych
2. Plan powinien uwzglednia¢ konieczno$¢ lokowania parkingdw P&R przy Ad 1b, - to nie jest zadanie PT
wszystkich wjazdach do Wroctawia umozliwiajgcych przejecie czesci ruchu o .
indywidualnego oraz zwiekszenia iloéci zintegrowanych weztéw przesiadkowych. Ad 2. Koncepcja miastanie
przewiduje takiej zasady, poniewaz
o ) , o moze sie okazac niegospodarna
3. Proponuje sie, aby Plan okreslat prace przewozowg na poszczegdlnych liniach (parkingi beda puste, co ma
komunikacji zbiorowe; miejsce w wielu miastach, takze
polskich). Wybierane s3 te wloty,
4. Brak odniesienia sie w Planie do opracowania pn.: Studium spdjnosci gdzie POPV" na taka USnge'rOkUJ‘e
funkcjonalnej we Wroctawskim Obszarze Funkcjonalnym na racjonalne wykorzystanie
parkingdw. Obecnie trwajg prace
planistyczne w tej mierze.
5. Sugeruje sie wykorzystanie w Planie analiz przeprowadzonych w ramach Studium
spéjnosci funkcjonalnej we WrOF ze szczegdlnym uwzglednieniem zapiséw dot. Ad 3. Nie jest to realne. Zmiennosc
Wytycznych do planu transportowego dla WrOF uktadu linii i wykonywanych prac
przewozowych wyklucza takie
6. Nie podano wiezby ruchu dla miasta. ustalenia. Analizy oczywiscie
biorg to pod uwagg, ale
zapisanie tego w prawie
lokalnym nie jest racjonalne.
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7. Nie uwzglednienie wszystkich przewidzianych w SUIKZP inwestycji w
infrastrukture tramwajowg nawet jako dtugofalowej perspektywy

8. Sugeruje sie ujednolicenie nazw przedsiewzie¢ zgodnie z projektem Strategii ZIT
WrOF:

a. Rewitalizacja linii kolejowej nr 292 na odcinku Jelcz Mitoszyce — Wroctaw
Softysowice w celu przywrdécenia przewozow pasazerskich we WrOF,

b. Dostosowanie linii kolejowej nr 274 do obstugi przewozdéw pasazerskich we WrOF
poprzez budowe przystanku kolejowego Mokronos Gérny,

c. Dostosowanie linii kolejowej nr 273 do obstugi przewozéw pasazerskich we WrOF
poprzez modernizacje przystanku kolejowego Wroctaw Muchobdr,

d. Dostosowanie linii kolejowej nr 276 do obstugi przewozéw pasazerskich we WrOF
poprzez budowe przystanku kolejowego Iwiny.

9. Sugeruje sie doprecyzowanie obecnego zapisu z Budowa drogi Bielany — tany —
Dtugoteka (wschodnia obwodnica Wroctawia, odcigzenie uktadu drogowego
Srédmiescia, droga wojewddzka) na: Dokonczenie budowy tacznika
Aglomeracyjnego A4 — S8 poprzez: Budowe drogi wojewddzkiej od wezta A4 Bielany
Wroctawskie (ul. Karkonoska) do drogi wojewddzkiej nr 395 (do ronda Zerniki
Wroctawskie) i do granicy Wroctawia (ul. Buforowa) oraz Budowe drogi
wojewodzkiej od drogi wojewddzkiej nr 455 do drogi krajowej nr 98.

Ad 4. Nie jest to niezbedne,
poniewaz to studium obejmuje
zagadnienia nie majgce zwigzku z
tematyka PT, jako dokumentu
dotyczgcego organizacji transport
publicznego.

Ad 5. Charakter planu WRoF jest
nieco inny niz miasta Wroctawia.

Ar. 6 PT nie jest pracg studialng,
tylko prawem lokalnym. Takie
materiaty nie sg niezbedne.

Ad 7. SUIKZP nie jest planem
inwestycyjnym, tylko okresleniem
mozliwosci i warunkow
realizacyjnych (lokalizacji). Plan
jest dokumentem

operacyjnym, rozstrzygajgcym w
horyzoncie $rednioterminowym
kwestie organizacji systemu
transportu zbiorowego. Podobnie
jak WPI nie zawiera catosci ustalen
SUIKZP.

Ad 8 Uwaga ma zastosowanie w
poz. A, inne pozycje nie maja
istotnego znaczenia dla PT, wiec
uzycie skrétowych nazw, lecz jasno
mdwigcych o zakresie robot jest
wystarczajace dla PT.
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10. Brak uwzglednienia w Planie czesci inwestycji wskazanych do realizacji w ramach
ZIT WrOF:

Lista podstawowa:

a. Przebudowa ul. Wilkszynskiej w ciggu drogi wojewddzkiej nr 336 we Wroctawiu -
Planowany termin zakonczenia robot budowlanych IV kw. 2017

b. Przebudowa ulic w ciggu drogi wojewddzkiej nr 342 we Wroctawiu - Planowany
termin zakonczenia robét budowlanych IV kw. 2019

Lista rezerwowa:

¢. Rozbudowa ul. Osobowickiej w ciggu drogi wojewddzkiej nr 327 we Wroctawiu -
Planowany termin zakornczenia robdt budowlanych IV kw. 2019

d. Przebudowa drogowego mostu Zernickiego w ciggu drogi wojewddzkiej nr 362 we
Wroctawiu - Planowany termin zakonczenia robdt budowlanych Il kw. 2017

11. Sugeruje sie doprecyzowanie obecnego zapisu

Poz. 2 Budowa drogi wojewddzkiej od drogi wojewddzkiej nr 455 do drogi krajowe;j
nr 98 - Planowany termin zakonczenia robét budowlanych IV kw. 2019

Poz. 3 Budowa drogi wojewddzkiej od wezta A4 Bielany Wroctawskie (ul.
Karkonoska) do drogi wojewddzkiej nr 395 (do ronda Zerniki Wroctawskie) i do
granicy Wroctawia (ul. Buforowa) -- Planowany termin zakorczenia robét
budowlanych IV kw. 2020

Ad 9. Wspomniana droga nie
ma zasadniczego znaczenia dla
PT, wiec podawanie szczegétow
formalnych nazw zadan nie jest
niezbedne.

Ad 10. PT nie musi
uwzglednia¢ wszystkich
inwestycji drogowych —
wybrano tylko te, ktére
warunkujg rozwéj transportu
zbiorowego.

Ad 11 12 Zostanie
dostosowane

Ad 13. Ta linia nie jest wtgczona
do planowanej kolei
aglomeracyjnej, wiec nie
bedzie objeta PT.

Ar 14. Oba schematy pokazuja
zasady kierunkowe i moga w
detalach odbiegac od SUIKZP.
Nie stanowi to wady PT.
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Miejskiego

12. Sugeruje sie doprecyzowanie obecnego zapisu:

a. Poz. 4 Dostosowanie linii kolejowej nr 276 do obstugi przewozéw pasazerskich we
WrOF poprzez budowe przystanku kolejowego Iwiny.

b. Poz. 5 Rewitalizacja linii kolejowej nr 292 na odcinku Jelcz Mitoszyce — Wroctaw
Softysowice w celu przywrdcenia przewozow pasazerskich we WrOF

13. Brak ujecia w Panie inwestycji pn.: Rewitalizacja linii kolejowej nr 285 na odcinku
Wroctaw Gtéwny — Swidnica Kraszowice wraz z linig nr 771 Swidnica Przedmiescie —
Swidnica Miasto przewidzianej do realizacji w ramach RPO WD na lata 2014 — 2020

14. Brak spojnosci Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego Wroctawia w zakresie Sieci publicznego transportu zbiorowego na rok
2022 oraz Schematu funkcjonalnego planowanej sieci dla 2022 r. z rozwigzaniami
przyjetymi w obowigzujgcym Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego Wroctawia.

163

Na linii kolejowej Wroctaw - Ople brak przystankow osobowych na wysokosci
Selgrosu czy Praktikera. Mozna by byto wysiada¢ na nich zamiast jecha¢ na gtéwny i
cofa¢c sie na ul. Krakowskg/Traugutta. Z Psiego Pola jadac na ul.
Krakowska/Traugutta nie mozna skorzystac z pociggdw, bo dostanie sie na te ulice z
Dworca Gtéwnego jest ktopotliwe. To samo osoby dojezdzajgce np. z Otawy, muszg

Propozycje nowych
lokalizacji przystankow
kolejowych

Przystanki i stacje planowane w
systemie kolei aglomeracyjne;j
pokazano na rysunku Planszy
Zbiorczej. Te propozycje, jak w
uwadze, nie sg przewidziane na

Uwaga odrzucona,
ale przekazana do
zespotu ds. kolei
aglomeracyjne;.
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dojecha¢ do Dworca Gtownego a nastepnie cofngé¢ sie w kierunku
Krakowskiej/Traugutta.

obecnym etapie prac.

164

Szanowni Panstwo, Jako mieszkanka Grabiszynka chciatabym poznac zamiary miasta
wobec naszego osiedla, poniewaz odnosze wrazenie, ze w wielu aspektach interes
mieszkancéw nie jest brany pod uwage przy podejmowaniu decyzji dotyczacych
réwniez transportu. Prosze o odpowiedz na kilka pytan: 1. Jakie linie autobusowe
beda konczyé bieg na przysztej petli autobusowej u wylotu ul. Odkrywcéw i w jakie
czesci miasta bedg docierac? 2. Czy zostanie zlikwidowana petla autobusowa przy al.
Piastow? 3. Czy zwiekszy sie czestotliwos¢ kursowania autobusu 119? 4. Czy plany
przeprowadzenia linii tramwajowej na ul. Ractawickiej jest realny i w jakim
horyzoncie czasowym? 5. Czy planuje sie wiaczenie w petni do ruchu drogi (obecnie
droga wewnetrzna) majacej przebieg wzdtuz nasypu kolejowego miedzy al. Hallera
(przy Ogrodach Hallera) a ul. Ractawickg? 6. Dlaczego miasto zmusza mieszkarncow
do partycypacji w budowie drég dojazdowych, zamiast budowaé je we wtasnym
zakresie ze Srodkdéw, ktore czerpie miedzy innymi ze sprzedazy okolicznych dziatek
budowlanych tym samym nie wykonujgc swoich obowigzkow (przypadek ul.
Blacharskiej)? 7. Dlaczego miasto dyskryminuje cze$¢ mieszkancéw kierujgc caty
ruch kotowy tylko ulicami w sasiedztwie ich nieruchomosci, a faworyzuje innych
zamykajac wyloty ulic i stwarza w ten sposdb sytuacje, w ktorej ulica staje sie
uzyteczna tylko dla nich? Taka sytuacja ma miejsce na Grabiszynku: WIM zamknat
wylot ul. Lakierniczej i Stolarskiej, czynigc je drogami quasi-prywatnymi, natomiast
caty ruch miedzy Ractawickg a Hallera skierowat na ulice w najgorszym stanie
technicznym - na ul. Blacharskg? 8. W jaki sposéb zostanie rozwigzany transport
dzieci do szkoty Fundacji Edukacji Miedzynarodowej? Czy wobec zagrozenia
zakorkowania ul. Ractawickiej przez dojezdzajgcych do szkoty oraz wobec mozliwosci
radykalnego zwiekszenia ruchu na okolicznych ulicach klasy dojazdowej nie
nalezatoby zastosowac obligatoryjnie transportu zbiorowego dla uczniow?

Oczekiwanie
szczegbtowych
informacji dotyczacych
obstugi okolicy
zamieszkania
whnioskodawcy

Nie dotycz PT

Do przekazania w
ramach dziatalnosci
zarzadzania
biezacego

165

Okreslenie planowanej sieci komunikacyjnej powinno zosta¢ inaczej sformutowane
w $lad za zapisami art. 4 ust. 3 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25
maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego: "czes¢ tekstowa planu transportowego moze
okreslac¢ obszar, na ktérym jest planowane realizowanie przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej". W zwigzku z czym z punktu widzenia koniecznosci
posiadania elastycznosci w ksztattowaniu i zarzadzaniu siecig komunikacyjna
korzystniej bedzie zastosowad nastepujgcy zapis: "Wykonywanie przewozow o
charakterze uzytecznosci publicznej planowane jest na obszarze Gminy Wroctaw
oraz gmin, z ktdrymi Gmina Wroctaw bedzie posiadata porozumienia miedzygminne
na wspodlng organizacje publicznego transportu zbiorowego". Nadmienig, iz zgodnie

Uwagi do formy
dokumentu

Propozycja zapisu o
charakterze ogdélnym
zaakceptowana.

Co do zatgcznika graficznego to
dla potrzeb prezentacyjnych PT
niezbedne jest pokazanie mapy
uktadu sieci. Uzyta nazwa jest
wtasnie — jak sugerujg
whioskodawcy — sformutowana
inaczej (Plansza zbiorcza).

Uwaga
uwzgledniona
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Lp. Tres¢ uwagi Czego dotyczy uwaga Wyjasnienia co do meritum Miejskiego
z powyzszym Rozporzgdzeniem dla przewozéw bedacych komunikacjg miejska
tworzenie czesSci graficznej z planowang siecig komunikacyjng nie jest planowane
(zatacznik z planowanag siecig dla ostroznosci lepiej nazwaé w inny sposdb).
166 Zapis mowiagcy o wykonywaniu przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej | Uwagi do formy Uwaga uzasadniona Uwaga
przez MPK Wroctaw (w dokumencie majagcym by¢ aktem prawa miejscowego | dokumentu uwzgledniona
powinno podawac sie petne nazwy spoétek) moze w przysztosci utrudnié planowanie i
zarzadzanie siecia, jesli dosztoby do wyboru innego operatora niz MPK na liniach
wewnatrz miejskich. Tres¢ akapitu nie obejmuje linii, ktére nie obstuguje MPK i nie
sq zamawiane dla gmin osciennych - czyli linii 117,123 i 308, ktére sg organizowane
dla realizacji potrzeb przewozowych Wroctawian.
167 Proponuje usung¢ dopisek "wartosci w milionach", bo oznacza, ze aglomeracja | Uwagi do formy Uwaga uzasadniona Uwaga
wroctawska bedzie liczy¢ ok. 800 miliardéw mieszkaricéw dokumentu uwzgledniona
168 Jezeli miasto ma ograniczaé¢ ruch samochodowy w centrum i do centrum, to w | Uwaga co do okreslenia Uktad drogowy Wroctawia jest | Uwaga nie jest
zamian powinno utatwiaé¢ ruch wokét centrum. Temu powinny stuzy¢ obwodnice, | typu uktadu drogowego w zasadzie nieregularny, z przyjeta
tak $rédmiejska, jak i staromiejska. Obwodnica Srédmiejska obwodzi tylko ten lepszy | wmiescie uktadem promienisto —
Wroctaw i urzednicy nie majg zamiaru jej domykac. Idea Obwodnicy Staromiejskiej obwodnicowym tylko w
skurczyta sie i zanikta. Ze brak pieniedzy - wiadomo, jednak nalezy wyraznie napisa, obrebie starego miasta. SUiKZP
ze bez tras obwodowych ruch zawsze bedzie musiat przecina¢ centrum. definiuje sie¢ uliczng bez
obwodnicy staromiejskiej, i
stusznie, bo nie jest to obszar,
gdzie obwodnica jest
potrzebna (ruch powinien by¢
,wypychany” od centrum na
zewnatrz).
169 Proponuje usung¢ znaki wartosci ujemnych z kolumny doptata, bo teoretycznie | Korekta tekstu Uwaga
oznaczajg one zysk na dziatalnosci przewozowej w sektorze komunikacji miejskiej. uwzgledniona
170 1. Uprzejmie prosze o podanie definicji, wybranych miejsc wystepowania oraz | Uwagi szczegétowe do Ad 1. Zmieniono zapis na Uwaga czesciowo

przyktadowych modeli taboru "lekkiego tramwaju". 2. Tabela 3 s. 57 - Autorzy Planu
na konsultacjach 16.03 stwierdzili, ze w tabeli tej niektére dane sg btedne i zostanie
ona poprawiona. Pomimo uptywu 6 tygodni taka korekta nie zostata podana do
publicznej wiadomosci. Prosze zatem na przyktadzie korytarza 6 (Kazimierza
Wielkiego) o: - wskazanie, jak (skad dokad) zmierzono dtugosé ulicy - podana
wartos¢ to 1,6km - upublicznienie wzoru matematycznego, na podstawie ktérego
uzyskano w roku bazowym czas przejazdu samochodem 6,4 min przy predkosci
15km/h, a dla roku prognozy czas przejazdu 8,14 min przy predkosci 5,9km/h, -
ujawnienie danych zrédtowych (protokotu pomiaru lub analogicznego dokumentu),
na podstawie ktérego okreslono autobusowy potok pasazerski w roku 2013 na 1680
pasazerow na godzine, - wskazanie szczegétowego algorytmu prognostycznego, na

réznych zapiséw

pojecie tramwaju jako srodka
»lekkiego”

Ad 2. Tabela 3 jest zmieniona i
poprawiona, uwaga stata sie
bezprzedmiotowa. Dane do
tabeli pochodzg gtéwnie z
modelu cyfrowego w
programie VISUM (zrédta
danych opisano w tabeli)

przyjeta, zmiana
tekstu czyni czes¢
uwagi
bezprzedmiotowa
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Lp. Tres¢ uwagi Czego dotyczy uwaga Wyjasnienia co do meritum Miejskiego
podstawie ktérego potok miarodajny w tramwajach w ciggu 6 lat ma sie zwiekszy¢ Zmiana potokow ruchu wynika
niemal trzykrotnie, zas w autobusach ponad 2,5-krotnie. Wielkos$¢ potoku w 2022 z zasadniczej zmiany organizacji
oznacza 25 catkowicie wypetnionych autobuséw przegubowych w godzinie, przy transportu w centrum —
dzisiejszych 7 kursach. Prosze o skomentowanie tego faktu w swietle zapisanego w uspokojenie ruchu
innym miejscu Planu zamiaru zmniejszenia pracy przewozowej autobuséw. samochodowego powoduje, ze
transport zbiorowy przyciaga
znaczne potoki pasazerow, co
jest celem PT.
171 Proponuje usung¢ znaki wartosci ujemnych z kolumny doptata, bo teoretycznie | Korekta tekstu Uwaga uwzgledniona Uwaga
oznaczajg one zysk na dziatalnosci przewozowej w sektorze komunikacji miejskiej uwzgledniona
172 Proponuje podmienic¢ wykres, gdyz jest bardzo nieczytelny. Korekta tekstu Uwaga uwzgledniona Uwaga
uwzgledniona
173 Proponuje przeczyta¢ od deski do deski 3 razy caty dokument, aby wyeliminowa¢ | Korekta tekstu Uwaga uwzgledniona Uwaga
literéwki typu "tabor MPK liczy 225 podciggdw tramwajowych". uwzgledniona
Dokument przeniesiono do czesci lll ,Uwagi i wnioski instytucjonalne”
174 Proponuje dokonac¢ nastepujacych zmian w tabeli 11: - usungé wiersz "Udziat taboru | Korekty tekstu Uwaga uwzgledniona Uwagi
z dostepem do Internetu [%]", ktéry przy planowanym poziomie 0% w trakcji uwzglednione
autobusowej i 5% dla trakcji tramwajowej nie jest ambitny; poza tym wraz z
postepujgcym  wzrostem liczby  uzytkownikéw telefonédw  komodrkowych
posiadajacych staty dostep do Internetu, inwestowanie w WIFI w s$rodkach
komunikacji miejskiej nie jest juz dziataniem pozadanym i oczekiwanym przez
pasazeréw, - uwaga generalna - nalezy zastanowic¢ sie, czy nie nalezy napisa¢ na
poczatku akapitu wyjasnienia, ze podawane wartosci nalezy traktowac jako
minimalne - 25% taboru tramwajowego z niskg podtogg w 2022 r. w przeciwienstwie
do innych polskich miast nie jest zatozeniem ambitnym (obecnie: Warszawa 53%
pociggéw, tédz 18% pociggdw, Krakdw 46% wagondw, Poznan 44% pociagow,
Gdansk 87%).
175 Warto$¢ minimalnego udziatu liczby miejsc siedzgcych w pojazdach powinna by¢ | Korekty tekstu Uwagi czeSciowo uwzglednione | Uwagi czesciowo
zweryfikowana i ewentualnie zmieniona - przyktadowo w tramwajach podano 25% uwzglednione
(jako stan obecny w 2013 r. i pozadany w 2022 r.), podczas gdy wagony Skoda 19T
posiadaja 51 miejsc siedzgcych i 201 miejsc stojacych, wiec udziat miejsc siedzacych
wynosi 20%. Udziat taboru niskopodtogowego w 2022 r. w segmencie autobusowym
mozna $miato zatozy¢ na poziomie 100%, bo obecnie wszystkie pojazdy w KM sg
przynajmniej czeSciowo niskopodtogowe (nawet na liniach podmiejskich, gdzie
rowniez wybrane grupy pasazerow oczekujg standardu w postaci niskiej podtogi).
176 Tabele z oczekiwanymi maksymalnymi interwatami obstugi powinny zostac¢ | Korekty tekstu Uwagi czeSciowo uwzglednione | Uwagi czeSciowo

dopracowane: - czestotliwosci dla centrum i szerokiego Srédmiescia na poziomie 5
minut w godz. 6-19 wymuszg zwiekszenie czestotliwosci kursowania nawet w trakgji

uwzglednione
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Lp. Tres¢ uwagi Czego dotyczy uwaga Wyjasnienia co do meritum Miejskiego
tramwajowej, gdyz wiele ciggdw jest obecnie obstugiwanych przez wigzki sktadajace
sie z 2 linii, ktore dzieki dobrej synchronizacji kursuja wspdlnie co 6 minut w
godzinach szczytu i co 7-8 w miedzyszczycie (linie 9 i 17 na Sienkiewicza, linie 3i 5 na
Traugutta, linie 6 i 7 na Szewskiej, linie 2 i 10 na Szczytnickiej). Podwyiszenie
czestotliwosci kursowania na wskazanych ciggach nie jest obecnie wskazane, wiec
jesli zapisy planu zostang wdrozone, to doptata do utrzymania komunikacji miejskiej
ulegnie nieracjonalnemu wzrostowi - rozproszona zabudowa Wroctawia wymaga
doprecyzowania (co 20-30 minut), gdyz moze ona obejmowac swoim zasiegiem np.

Opatowice (co 45-60 minut, podwyzszenie czestotliwosci do wymogow planu jest
dyskusyjne) i Polanowice (obecny takt co 30 minut w szczycie popotudniowym jest
stanowczo za niski).

177 Brak jest wyraznego zapisu w PLANIE, iz przyczyng nadmiernego ruchu pojazdéw w | Korekty tekstu Bez wzgledu na to kto bedzie Uwaga nie zostata
centrum jest (oprécz braku drég obwodowych) irracjonalne nagromadzenie dysponentem budowli to zaakceptowana
obiektdw o duzym znaczeniu w Scistym centrum miasta. Przyczynia sie do tego sam bedzie to generator ruchu.
urzad miejski utrzymujac i rozbudowujgc swoje obiekty niewiele wychodzac poza Gestos¢ zabudowy w centrum
granice Sredniowiecznych muréw miejskich, jak tez udzielajgc zgody na Wroctawia nie jest szczegdlnie
powstawanie tam obiektéw generujgcych duzy ruch - tak w pojazdach prywatnych, wysoka, wiec nie ma co
jak i w transporcie publicznym. Miasto nadal ma catkiem proste narzedzie do narzekac, ze centrum generuje
przeciwdziatania temu zjawisku - opodatkowanie obiektéw komercyjnych powinno ruch oséb. Zadaniem Miasta
zaleze¢ od ich lokalizacji, tzn. najdrozej powinno by¢ w centrum, by obiekty jest zapewnienie transportu, w
handlowe, ustugowe, finansowe, produkcyjne chetniej lokowaty sie w oddaleniu od tym przypadku publicznego i z
centrum, co sprzyjatoby réwnomiernemu rozwojowi tkanki miejskiej i tym PT musi sie uporac.
zréwnowazeniu ruchu kotowego.

Co do opodatkowania to polski
system podatku od
nieruchomosci jest
anachroniczny, ale tez i bardzo
sztywny i propozycje z uwagi
nie moga by¢ spetnione.
178 Idea kolejki aglomeracyjnej w zapisach PLANU jest niewystarczajaco doceniona. Przy | Ideo kolei Do tej pory nie powstata spdjna | Uwaga nie zostata

okazji dyskusji o PLANIE i opisywanej koniecznosci przeorganizowania transportu
publicznego nalezy zauwazyé, ze to wtasnie kolej daje najwieksze szanse
poprawnego dziatania w systemie przesiadkowym. Proste technicznie wydaje sie
uruchomienie linii obwodowe] kolejki aglomeracyjnej (Gtéwny-Nadodrze-
Sottysowice-Kowale-Chrzgstawa-Czernica-Siechnice-Brochéw-Gtéwny) -  brakuje
zaledwie jednego tuku, aby zamkng¢ ruch miedzy Chrzgstawg a Czernicg. Wowczas
wszelkie linie promieniste dowozityby pasazeréw tylko do stacji przesiadkowych na
obwaodnicy, Scista synchronizacja tego ruchu databy odcigzenie ruchu na odcinkach

aglomeracyjne;j

koncepcja kolejki. Podane w
uwadze tezy wydajg sie by¢
przesadzone co do znacznie
kolei we Wroctawiu z powodu
uksztattowania sieci wezta
kolejowego. Ponadto mnozenie
punktow przesiadkowych moze
okazac sie grozne dla

uwzgledniona
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Stanowisko Urzedu
Miejskiego

obecnie najbardziej obcigzonych.

frekwencji — Wroctaw jest
duzym wprawdzie miastem, ale
nie tak wielkim, jak metropolie
Swiatowe, wiec dostep do
gtéwnych celdw/zrédet
podrdzy nie moze wigzac sie z
ucigzliwymi wszak
przesiadkami.

Ogolnie: Bez wypracowania
racjonalnej koncepcji trudno w
ramach PT skupionego na
transporcie miejskim
rozstrzygac takie dylematy.

179

Wspomniany w tresci PLANU oraz nieco przyblizony w ramach konsultacji LEKKI
TRAMWAJ powinien by¢ szerzej opisany i powinny byé wskazane propozycje tras, na
ktorych mégtby on byc¢ zastosowany.

Korekty tekstu

Pojecie jest zdefiniowane

Uwaga nie zostata
uwzgledniona

180

1/ Brakuje na mapie istniejacej linii tramwajowej na odcinku Most Szczytnicki-Petla
Sepolno (jest tylko czerwona linia od Stadionu-do ul. Mickiewicza) 2/brakuje na
mapie istniejgcego przez ulice Mickiewicza korytarza autobusowego na odcinku 9
Maja-Most Zwierzyniecki, podstawowego szlaku z kierunku Jelcz. Korytarz dla
autobusow z kierunku planowanej tzw. alei Wielkiej Wyspy i z Jelcza do wezta C04
pl. Grunwaldzki poprowadzony jest bez sensu okreznie przez Park Szczytnicki
willowa dzielnicg ul. Paderewskiego Moniuszki - lewoskretem w obcigzong ruchem
ul. Kochanowskiego i dalej przez Most Szczytnicki do pl. Grunwaldzkiego
3/Oczywiste jest, ze caty tranzyt na Warszawe i na Jelcz bedzie odbywat sie po szlaku
zaplanowanych korytarzy dla autobuséw , , zablokuje ruchem poprzecznym
istniejgce szklaki komunikacyjne ul. Wrdblewskiego i Mickiewicza w kierunku wezta
pl. Grunwaldzki CO4. Dodatkowo zanieczyszczony bedzie spalinami obszar Parku
Szczytnickiego wpisanego na liste dziedzictwa UNESCO. Budowa Mostu
Wschodniego bez linii tramwajowej dochodzacej do okolic Hali Stulecia jest
inwestycjg bez zwigzku z poprawa sytuacji w transportu publicznego Wroctawia.
Planowana Aleja Wielkiej wyspy, nazywana wprost przez Autora planu Obwodnicg
Srédmiejska jest to trasa bez zwigzku z poprawa transportu publicznego, wrecz
szkodliwa, gdyz wprowadza ruch tranzytowy na Warszawe w obszar Parku
Szczytnickiego i Stadionu Olimpijskiego.

Korekty tekstu

Ad 1/ Rysunki 2 i 3 (to nie s3
mapy) pokazujg gtéwne
elementy infrastruktury dla
zobrazowania zasad
funkcjonowania sieci
transportowej. Dogeszczanie
rysunku zaciemnia obraz.
Korytarze majg na celu pomdc
w ksztattowaniu obstugi, czego
ostateczng formg sg rozktady
jazdy.

Ad 2/ Wspomniane rysunki nie
sg mapami, tylko schematami,
stad pewne odksztatcenia sg
nieuniknione dla czytelnosci
rysunku.

Ad 3/ szczegdty trasowaniu tras
drogowych nie sg przedmiotem

Uwagi nie zostaty
uwzglednione

P
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L . . . Stanowisko Urzedu
Lp. Tres¢ uwagi Czego dotyczy uwaga Wyjasnienia co do meritum Miejskiego
PT, decyzje w tych sprawa sa
podjete.
181 Witam, do uchwaty Zarzadu Osiedla Grabiszyn Grabiszynek (przestanej przez | Dowdz uczniow Przewozy fakultatywne (w tym | Uwaga nie
sekretarza), chciatbym dodaé propozycje dowozu autobusem szkolnym ucznidéw do szkolne) nie nalezg do kategorii | zostatam
szkoty miedzynarodowej przy ul. Ractawickiej. Dodatkowo kolezanka Radna transportu publicznego, stad uwzgledniona,
podestata pytania .pdf nie sg przedmiotem PT.

Podsumowanie wnioski po pierwszej turze konsultacji ogolnych:

Dyskusyjna aktualno$¢ badan - 2013.

Stwierdzenie o "dyskusyjnej wartosci" wynikéw badan jest nieuzasadnione. Kluczowe badania przeprowadzono w roku 2013, zas dane z lat
2006 i 2010 zostaty wykorzystane jedynie do okreslenia tendencji zmian w ruchliwosci, w okresie ostatnich 10 lat. Te ostatnie sg niezbedne do
prognozowania trendéw. Tak duze badania, robi sie raz na 10 lat. Zasadniczy moment pordwnawczy miedzy stanem zastanym a planowanym
dotyczy tego co powstanie okoto roku 2017, A dla tego wszak momentu, nie dysponujemy wynikami pomiaréw i musimy bazowac na
hipotezach, wyrazonych w modelu ruchu. Tak wiec wszelkie szacunki nalezy traktowac zgodnie z ich specyfika.

Czemu plan nie jest zaktualizowany do roku 2016?

Na rok 2016 nie ma jeszcze danych wejsciowych. Nawet za rok 2015 wielu takich danych jeszcze nie ma. Rok 2013 wybrano jako poréwnawczy,
poniewaz w tym czasie wykonano wiekszos$¢ badan i pomiardow ruchu, oraz dostepne byty wszelkie dane statystyczne (zgodnie ze sztuka
planistyczng nalezy dysponowac¢ kompletem danych), co umozliwito na zbilansowanie réznych informacji dla skalibrowania modelu ruchu.
Momentem pordwnawczym dla proponowanych dziatan jest rok 2017, czyli ten, kiedy zaczynajg funkcjonowac obok istniejgcych — takze
obecnie realizowane obiekty infrastruktury. Niemniej te dane, ktére sg dostepne dla roku 2015 — zostang dodatkowo wprowadzone
(informacyjnie) do tabel.

Plan jest tworzony krétkoterminowo a nie dtugoterminowo i to jest btgd w podstawach tego dokumentu.

Plan jest dostosowany do systemu planowania strategicznego i finansowego w polskich samorzgdach. Planowanie dtugoterminowe odbywa sie
w innym trybie, inny jest zakres i metody pracy. Zakres Planu dostosowany jest do obowigzujgcych polskich przepiséw prawa, podanych na
poczatku dokumentu.
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Dlaczego wzrost wozo-kilometréow w sieci tramwajowej powoduje automatycznie zmniejszenie wozo-kilometréw w sieci autobusowej?

Zmiana zamawianej pracy przewozowe] wynika z realizowanych i planowanych inwestycji w infrastrukture tramwajowa. Przejecie przez
komunikacje tramwajowg czesci obecnej pracy przewozowej autobuséw wynika z potrzeby lepszego wykorzystania infrastruktury
tramwajowej, ktéra poprzez wysoki stopien wydzielenia z ruchu ogétu pojazdéw jest - w odréznieniu od autobuséw - mniej wrazliwa na
zattoczenie motoryzacyjne, a ponadto skuteczniej mozna realizowac priorytety na skrzyzowaniach z sygnalizacjg Swietlng, dzieki czemu
tramwaje moga osigga¢ wyzszg predkos¢ komunikacyjng niz autobusy.

Obecnie ponad 90% torowisk jest wydzielone od ruchu ogdlnego. Poniewaz autorzy planu otrzymali zadanie dopasowania Planu do wszystkich
dokumentéw miejskich, w tym do Wieloletniej Prognozy Finansowej na rok 2022, to w modelu prognostycznym suma pracy przewozowej
(tramwaje + autobusy) nieco zmniejsza sie po dodaniu pracy przewozowej tramwajow, poniewaz praca wozo/km tramwajéw jest bardziej
»pojemna” niz wozo/km autobuséw. Stad w pierwszym wyliczeniu wynikta teoretyczna redukcja pracy przewozowej autobuséw, ktéra jest
prostym nastepstwem wzrostu pracy przewozowej w tramwajach. Ale nie jest planowane obnizanie poziomu pracy przewozowej w sieci
autobusowej. Ten aspekt autorzy Planu uwzglednili ponownych przeliczeniach. Konsekwencje zwiekszenia pracy przewozowej tramwajow
wynikajg z dazenia do maksymalnego wykorzystania przepustowosci poszerzonej i zmodernizowanej sieci tramwajowej, takze z uzyciem ITS.
Dlatego wzrost przebiegdw i w konsekwencji liczebnosci taboru do obstugi nowej sieci nie jest tylko proporcjonalny do przyrostu sieci.

Gospodarka taborowa autobuséw MPK

Plan nie ingeruje w sprawy gospodarki taborowej MPK, odnosi sie tylko do minimalnej liczby pojazdéw niezbednych do obstuzenia planowanej
sieci. Dla czytelnosci usuniete bedzie zdanie méwigce, ze nie ma koniecznosci robienia zakupdéw taboru autobusowego, pozostang natomiast
informacje o liczbie pojazdéw niezbednych do obstugi sieci, ktére nie stojg w sprzecznosci z obecng i planowang gospodarkg taborowg MPK

Btedne dane, np. 95% taboru niskopodtogowego w 2022, skoro juz dzis MPK posiada 100% autobusow niskopodtogowych.

Przywotane dane o stopniu wyposazenia pojazdéw w niskg podtoge lub klimatyzacje w tabelach wartosci standardéw sg minimalnym
wymogiem, a nie stanem inwentarzowym. Dodatkowo dotyczg wszystkich obszardw zarzgdzanych przez Organizatora transportu publicznego,
jakim jest Gmina Wroctaw (a wiec nie tylko MPK), ale réwniez operatoréw na strefowych liniach podmiejskich. Zwtaszcza na tych liniach, w roku
2022 nadal dopuszczalne bedzie czesciowe wykorzystywanie taboru innego niz niskopodfogowy. Dla czytelno$ci dodany bedzie zapis, ze ,w
zakresie taboru MPK jest 100% autobusdw niskopodtogowych”.

Dlaczego w planie rozwoju transportu zbiorowego ujeto inwestycje nie tylko tramwajowe, ale i budowe drog?
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Nowe inwestycje drogowe, zwtaszcza budowa obwodnicy wschodniej srddmiescia (Aleja Wielkiej Wyspy) skracajg powigzania autobusowe
miedzy obstugiwanymi obszarami. Czyli te same zadania mozna zrealizowa¢ mniejszg pracg przewozowa. Jednoczesnie funkcja autobusow
ulega czesciowej zmianie: nie dublowanie linii tramwajowych liniami autobusowymi, lecz potraktowanie autobuséw jako srodek dowozowy do
tramwaju, oraz obstuga przez autobus obszaréw dotad nie obstugiwanych wraz z poprawa obstugi obszaréw stabo obstugiwanych.

Dlaczego w Planie jest mowa o gondolach wodnych i napowietrznych?

Plan w czesci opisowej wymienia wczesniejsze dokumenty strategiczne miasta i nawigzuje do nich. Nazwa ,gondole wodne i napowietrzne”
pojawita sie jedynie w kontekscie omowienia dokumentéw strategicznych, konkretnie w Strategii rozwoju Wroctawia ,Wroctaw w
perspektywie 2020 plus” z 2006 roku, oraz w konsekwencji z Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego z 2010 r.,
w ktérych to ten zapis sie pojawit jako jedno z moizliwych dziatan. Dodatkowo przyktadem moze byé zrealizowane potaczenie gondolowe
Politechniki Wroctawskiej tzw. Polinki.

Jesli podstawg transportu maja by¢ tramwaje, dlaczego wiele osiedli jest odtgczonych od sieci tramwajowych? Nie ma pomystu na Psie Pole,
Ottaszyn, Jagodno, Swojczyce, Maslice itd.

Plan jest srednioterminowy, jest czescig dtugofalowego zamierzenia zwanego Planem Generalnym rozwoju transportu szynowego z roku 2007.
Zatozeniem tego planu byto uzyskanie dostepu tramwajowego do wszystkich skupisk zrodet i celéw ruchu. Plan poprowadzenia linii do Psiego
Pola istnieje, cho¢ nie miesci w ramach najblizszych (do 2022r.) mozliwosci finansowych miasta. Stad poki co, jest i bedzie swiadczona tam
ustuga autobusowa. Trwajg prace nad wydzieleniem pasa autobusowego w ul. Krzywoustego cho¢ szczegdty inzynierii ruchu nie sg
przedmiotem Planu. Analogicznie sytuacja wyglada na Jagodnie, dla ktérego Plan Generalny Rozwoju Transportu Szynowego przewidziat
poprowadzenie linii tramwajowych. Na Swojczycach natomiast, poza planowanymi operacyjnie zmianami przebiegu linii autobusowych,
zwitaszcza po wyremontowaniu w tym roku torowiska do petli na Sepolnie (takie zadania nie sg przedmiotem Planu), przygotowywane jest
rowniez potgczenie posrednie linig kolejowg z Jelcza. Jednoczesnie, w wyniku ogtoszenia Wroctawskiego Programu Tramwajowego, do realizacji
w latach Planu poza dotychczasowymi inwestycjami (Strzegomska, Dtuga i Hubska) wejdg trasy tramwajowe na Ottaszyn, Swojczyce i wzdtuz ul.
Rogowskiej

Dlaczego w Planie nie méwi sie o rozwoju kolei?

Stwierdzenie nie jest doktadne — w wielu miejscach Planu jest wspomniane, ze taka opcja jest brana pod uwage w diuzszej perspektywie a
pierwsze dziatania integrujgce (wezty przesiadkowe, wspodlny bilet URBANCARD) sg od wielu lat podejmowane (patrz w wersji pierwotnej s. 49-
51, 54, 60, 61, 70, 71, 74, 75, 82, 83, 85, 90, 91, 93, 97, 99-101, 105-110). Urzad Miejski prowadzi w tej kwestii konsultacje z partnerami
(samorzad wojewddztwa, spoétki kolejowe). Obecnie nie ma jeszcze szczegdtowych ustalen o wdrozeniu nowych ustug. MPK ma licencje na
przewozy kolejowe, ale brak jest propozycji, co do uruchomienia konkretnych ustug, co wymaga licznych uzgodnien. Mozliwe to bedzie do
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wdrozenia, ale po podstawowych przesgdzeniach (linie, tabor, srodki na doptaty, wybor przewoznika). W perspektywie realizacji Planu (2022)
wykracza to poza jego zakres. Niemniej zawiera on dziatania dotyczgce nowych przystankdow (uzgodnione z partnerami), co pozwala na
zwiekszenie przewozéw juz w ramach obecnych ustug (Plan przewiduje wzrost popytu o okoto 10%).

Plan nie odnosi sie do komunikacji nocnej.

Tak, w zatozeniach autorzy przyjeli, ze komunikacja nocna nie stanowi kwestii strategicznej i jest kwestig organizacji na poziomie operacyjnym.
Jednak, w celu okreslenia minimalnych standardow réwniez dla tego srodka transportu zostanie to ujete w korekcie dokumentu.

W tabeli 3 przewiduje sie 20% spadek predkosci na odcinku tramwaju PLUS - z czego to wynika?

W tabeli 3 pojawity sie btedne lub watpliwe informacje — autorzy sprawdzajg szczegéty i podadza skorygowang tabele. Tabela tgczy wyniki
pomiaréw ruchu na sieci i wyniki modelowania dla prognoz.

Tramwaj na moscie wschodnim zostat wycofany a s3 linie, ktére omijajg centrum a tam jest odpowiednia podaz pasazeréw np. linie 14, 20 i
24. Zatozenie kursowania tramwajow jedynie do centrum jest btedne.

Nie ma w Planie Transportowym zatozenia, ze tramwaje kursujg ,,tylko do centrum”. Takie zatozenie bytoby oczywiscie btedne. Podkreslona jest
rola centrum dlatego, ze przycigga znaczacy czes¢ ruchu (ponad 30% w skali miasta na stosunkowo matym obszarze). Ponadto badania
wskazuja, ze okoto 50% podrdzy zwigzanych jest z relacjami z domu do pracy i nauki i z powrotem (bez innych celéw). A wiec w takim znaczeniu
mozna mowic o innym niz kierunek do centrum.

Co do tramwaju na moscie wschodnim nie wykazywaty tego zapotrzebowania nawet analizy przeprowadzone przy tworzeniu Planu
Generalnego Rozwoju Transportu Szynowego w 2007 roku, ktérego kontynuacje reprezentuje niniejszy projekt Planu, a potwierdzit te
prowadzone dla opracowania Planu.

WTAT jak to miatoby wygladaé, jak miatyby przebiegaé, czy majg is¢ na Jagodno?

To pojecie jest zdefiniowane w opracowaniu na str. 11, stosowne przedsiewziecia inwestycyjne znajduje sie w wykazie inwestycji (tabela 4) zas
proponowana pierwsza trasa pokazana jest na Planszy zbiorczej. Idea jest nastepujgca: wybudowac odseparowang od ruchu ogdlnego trase-
jezdnie z torowiskiem. Przystanki wspdlne tramwajowo autobusowe. Priorytet na skrzyzowaniach z poprzecznym ruchem samochodowym.
Szczegbty techniczne sg przedmiotem kolejnych faz przygotowania przedsiewziecia. Odnosnie Jagodna w mocy pozostajg zatozenia Planu
Generalnego i budowy w przysztosci linii tramwajowej jednak co do terminu realizacji Plan nie bedzie przesgdzat konkretnej daty.
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Brak na schemacie mostu na przedtuzeniu ul. Ractawickie;j.

Ta inwestycja jest przewidziana w najblizszych planach miasta (tabela 4, poz. ,Budowa ul. Ractawickiej od ul. Skarbowcéw do ul. Odkrywcow +
most do al. Piastéw”). Brak w schemacie, najprawdopodobniej chodzi o rysunki 2 i 3 wynika z wysokiego poziomu ogdlnosci na tych rysunkach
oraz ze ten ciag uliczny nie jest obecnie zaliczany do kluczowych w sieci transportu zbiorowego — w sgsiedztwie mamy dwa wazne korytarze:
Powstafcow Slaskich i Grabiszyiska. Jednak jest pewne, ze w planowanym przedtuzeniu ulicy Ractawskiej wprowadzone zostang przewozy
autobusowe.

Wezty w schemacie — dlaczego s3 relatywnie daleko od wjazdéw do miasta a s bardzo blisko OS.

Zasada jest taka, ze wezty te stuzg zmianie linii lub srodka transportu, a to jest mozliwe blizej srddmiescia, gdzie gestos¢ sieci jest wystarczajgca
dla takich przesiadek. Jak zaznaczono w Planie nie podano konkretnych lokalizacji obiektéw Park&Ride, poniewaz ich lokalizacje nie wszedzie sg
przesadzone, cho¢ pokazano (Rysunek 3) rejony, w jakich planisci wskazujg potrzebga takich obiektéw.

Czy plan i obliczenia uwzgledniajg ruch, ktory wjezdza do Wroctawia? Przyktad — wschodnie osiedla Wroctawia.

Tak, obszar analizy, okreslony w rozdziale ,,Podsumowanie Planu...” okresla obszar, na granicy ktérego ruch do / z tego obszaru traktowany jest
jako zewnetrzny i jest badany i prognozowany. Dotyczy to catosci miasta i gmin sgsiednich, wg rysunku 1. Ruch do / z gmin poza wskazanym
obszarem zostat zbadany i prognozowany na podstawie pomiaréw ruchu na poszczegdlnych trasach wlotowych (drogowych i kolejowych).
Dotyczy to zaréwno transportu zbiorowego jak i indywidualnego. Wykorzystano badania i pomiary wykonane w roku 2013 przez Firme TRAKO.

Co z tg Buforowg i dostepem do Jagodna?

Potrzeba rozwigzania zatfoczenia na ciggu ulic Bardzka — Buforowa i dalej w drodze wojewddzkiej 395 jest w petni uzasadniona i bedzie
realizowane w najblizszych latach. Jednoczes$nie, w wyniku ogtoszenia Wroctawskiego Programu Tramwajowego, do Planu Transportowego
dodaje sie kierunki rozwoju sieci bez podawania dokfadnych terminéw i Jagodno jest w grupie zdan do realizacji po 2022.

Tabela 3 - Legnicka, Pilczycka/Popowicka, Kazimierza Wielkiego — zwiekszenie potokéw ludzkich. Jak to jest mozliwe, skoro obecnie
jestesmy na ul. Kazimierza Wielkiego bliscy wyczerpania przepustowosci tras. Styszymy od UM, ze nie mozna pusci¢ wiecej linii, Ze jestesmy
na granicy przepustowosci, a nagle styszymy, ze mozna to zrobic.

Granica przepustowosci dotyczy mozliwosci przepuszczenia pociggdw tramwajowych / autobuséw w newralgicznych punktach tras. Tabela
pokazuje potrzeby, popyt, zas dobdr narzedzi do jego zaspokojenia jest materig zarzgdzania operacyjnego, w tym przypadku trasowania linii,
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programowania sygnalizacji $wietlnej, innych aspektéw organizacji ruchu. Zdaniem autorow Planu wykreowanie podazy miejsc na odcinkach
zgodnie z tab. 3 jest mozliwe.

Nowe aspekty po dodatkowych spotkaniach konsultacyjnych i spotkaniach z samorzadami osiedlowymi:

Jak powstaje WPI i czy jest dokumentem wiarygodnym?

Pytanie nie dotyczy Planu Transportowego jednak ukryta w nim intencja jest jak najbardziej zrozumiata. Otwarto$é procesu decyzyjnego jest
realizowana m.in. przez konsultacje spoteczne, cho¢ nie dotyczy to wszystkich tematéw. W wyniku konsultacji Planu Transportowego padt
whniosek o stworzenie platformy informacyjnej o pracach przygotowawczych nad WPI i procesie podejmowania decyzji. Kazda propozycje przed
wprowadzeniem do WPI mogtaby miec raport zasadnosci z uwzglednieniem wstepnie wyliczonej efektywnosci spoteczno — ekonomicznej.
Whiosek do rozwazenia w ramach dziatar operacyjnych.

Dlaczego budujemy drogi w ramach PT zamiast systemow transportu zbiorowego, a nawet jesli w zakresie s3 linie tramwajowe to z reguty
powstaj3 po zrealizowaniu czesci drogowej (Buforowa, Aleja Piatow)?

Podane przyktady s3 silnym wsparciem tej tezy, choé to , drogowe uprzedzenie” moze byé przypadkowe, to efekt publiczny jest taki jak w
pytaniu. Wielu dyskutantow stawia radykalna teze, iz nalezy w ogdle zaniechaé¢ rozbudowy systemu drogowego, bo dzieki temu zwiekszy sie
frekwencja w transporcie zbiorowym (taka teza jest uzasadniona, cho¢ pomija fakt, ze w obu systemach dojdzie do pogorszenia warunkow
Swiadczonych ustug). Znakomitg kontrg na tego typu zarzuty jest ogtoszony obecnie Wroctawski Program Tramwajowy ktérego elementy
wchodzg do Planu Transportowego.

Uktad linii autobusowych wymaga wielu zmian dla lepszego dostosowania do lokalnych uwarunkowan i potrzeb. Potrzebna re-
marszrutyzacja uktadu autobusowe, a uktad tramwajowy musi by¢ takze zmieniony a powody wprowadzania nowych linii.

Te sprawy majg swoja procedure i (ostrozng) dynamike w dochodzeniu do rozwigzan. One w zasadzie wykraczajg poza PT, ale potrzebne jest
ustalenie w ramach Planu jasnych procedur rozpatrywania wnioskdw wraz z konkluzjami. Proponuje sie (w konsultacjach) stworzenie platformy
wymiany pomystéw i drogi do ich oceny i podejmowania decyzji.

131

‘e- WROCEAW Biuro ds. Partycypacji Spotecznej

},' ROZMAWIA Ul. Zapolskiej 4
50-032 Wroctaw



Kiedy wreszcie beda konkrety w sprawie kolejki aglomeracyjnej?

Rozproszone informacje w tej sprawie nie dajg na razie klarownego obrazu jednak Wroctaw, w Scistej wspotpracy z Samorzgdem Wojewddzkim,
realizuje dziatania na rzecz rozwoju kolejowych przewozéw aglomeracyjnych uznajac to jeden z decydujgcych czynnikdw zmniejszenia
negatywnego wptywu transportu na srodowisko. Z naszego miasta wybiegajg bowiem trasy kolejowe az w 11 kierunkach, co powinno by¢
maksymalnie wykorzystane dla zmniejszenia potokéw samochodowych dojezdzajgcych do Wroctawia. Celem jest stworzenie atrakcyjnej oferty
charakteryzujacej sie niezawodnoscig i regularnoscig kursow o czestotliwosci w godzinach szczytéw nie mniejszej niz co 30 lub 45 minut z
kazdego z 11 kierunkéw wylotowych, co jednak bedzie procesem trudnym i czasochtonnym, angazujgcym wiele Srodowisk i instytucji.

132

P

‘ WROCEAW Biuro ds. PartycypalcjiZSpofleltz.erej
},' ROZMAWIA Ul. Zapolskiej 4
50-032 Wroctaw



Q\ WROCLAW Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego

2V ROZMAWIA Transportu Zbiorowego Wroctawia

Il TURA KONSULTACIJI (30 WRZESNIA — 21 PAZDZIERNIKA)

Lp Tres¢ uwagi Dotyczy Wyijasnienia co do meritum Stanowisko

1 Tylko budowa linii tramwajowej na Jagodno rozwigze problem koszmarnych | tramwaj na Projekt tramwaju na Jagodno - przyjmuje Uwaga
korkédw na potudniu miasta. Przy okazji planowanej przebudowy ulicy Buforowej az | Jagodno sie, ze trasa powstanie po 2022 roku a do uwzgledniona w
sie prosi o przedtuzenie istniejacej juz linii przy ulicy Swieradowskiej. Dojazd do tego czasu przebieg trasy bedzie zakresie kierunkow
centrum w godzinach porannych juz praktycznie graniczy z cudem, a dodatkowo przedmiotem analiz studyjnych, prac rozwoju
Jagodno bardzo intensywnie sie rozbudowuje. Wszystkie ulice na potudniu miasta koncepcyjnych nad okresleniem
tj. Buforowa, Bardzka, Grota-Roweckiego, Zwycieska, Borowska to jeden wielki najkorzystniejszego przebiegu.

korek i to juz od godziny 6 rano. | adekwatnie koszmar popotudniowych powrotéw
do domu! Dziatajmy prewencyjnie a nie czekajmy do 2022 roku bo bedzie za

poézno!

5 Nie bede sie odnosit do szczegdtéw bo powinni sie tym zajgé specjalisci. Jedyng | plan Projekt tramwaju na Psie Pole - przyjmuje Uwzgledniono w
uwage jakg mam to powinien by¢ tramwaj z pl. Grunwaldzkiego na Psie Pole. | transportowy sie, ze trasa powstanie po 2022 roku a do zakresie kierunkow
Nastepnie wyremontowany Dw. Swiebodzki i tory na zachdd. Zrobi¢ dobre | Wroctawia tego czasu przebieg trasy bedzie rozwoju
potaczenie Dw gldwny -Dw. Swiebodzki i dw. Swiebodzki-pl. Grunwaldzki. przedmiotem analiz studyjnych, prac
Dokonczy¢ obwodnice srédmiejskg aby nie trzeba wjezdza¢ do miasta, jesli nie ma koncepcyjnych nad okresleniem
takiej potrzeby. | najwazniejsze- obwodnica wschodnia, ale porzadna. najkorzystniejszego przebiegu.

Obwodnica nie wchodzi w zakres Planu
Transportowego.
3 Mam watpliwosci co do trasy projektowanej od Armii Krajowej w strone | przedziat stron Kilka watkow: Do dziatan
Mickiewicza. Ze wzgledu na duzg przepustowos¢ w centrum miasta proponuje | od 52 do 71 operacyjnych
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Lp Tres¢ uwagi Dotyczy Wyijasnienia co do meritum Stanowisko
rozszerzenie inwestycji o przedtuzenie trasy obwodnicy srodmiejskiej do ulicy 1. obwodnica srédm. — nie nalezy do wydziatow
Sobieskiego, aby pojazdy mogty omija¢ wiecznie zakorkowany Grunwald. zakresu Planu Transportowego. Do
Proponuje tez, aby dojazd z osiedla Grabiszyn-Grabiszynek do nowej trasy, ktora skierowania do dziatan WIM
ma biec w ciggu ulicy Ractawickiej przez Most nad Slezg do Oporowa, byt od ulicy
Odkrywcow ze wzgledu na stosunkowo najmniejszg ilos¢ mieszkancéw 2. Ewentualne modyfikacje linii - po
mieszkajacych przy ulicach, ktére mogtyby by¢ arterig komunikacyjng prowadzaca uchwaleniu planu w ramach dziatan
do ulicy Ractawickiej. Przydataby sie tez zmiana schematu linii tramwajowych we operacyjnych
Wroctawiu. Linia 24 w strone Osobowic od Renomy powinna powrdci¢ na trase
przez ul. Szewska, natomiast linia numer 7 od Renomy mogtaby i$¢ przez Podwale,

Krupniczg, Kazimierza Wielkiego, Plac Jana Pawta Il, Dmowskiego, Dubois,
Drobnera i dalej statg trasg. Powrdt analogicznie.

4 Proponuje uruchomi¢ bezposrednig linie Kolei Dolno$lgskich kierunek np. Lednica - | str.62 Dotyczy rozwoju sieci kolejowej Przekazane do
Dworzec Nadodrze Brochow -Dworzec Nadodrze Tak by nie byto przesiadki na zespotu kreujacego
Dworcu Gtéwnym rozwoj kolei

miejskiej i
aglomeracyjne;j

5 Prosze o rozwazenie mozliwosci bezposredniej komunikacji kolejowej miedzy | Ogdlna Dotyczy rozwoju sieci kolejowej Przekazane do
stacjami Wroctaw Lesnica a Wroctaw Nadodrze zespotu kreujacego

rozwaj kolei
miejskiej i
aglomeracyjne;j

6 Zastanawiam sie dlaczego w planach nie ma nic o wprowadzeniu komunikacji w Dodatkowe linie poprzeczne i generalnie Uwaga czesciowo

poprzek miasta? Zeby dojecha¢ np. z Partynic na Jagodno potrzeba straci¢ 1,5h,
gdyz najpierw trzeba dojechaé¢ do centrum. Komunikacja tego miasta opiera sie
tylko na dotarciu do centrum i tam ewentualnej przesiadki. Dlaczego nie ma
krotkich linii ktore tgczytyby obrzeza? Nalezatoby tez zwiekszy¢ komfort jazdy
najbardziej obleganych linii, np 145 i 146. Czesto na petli sg juz zatadowane. Nie
ma zadnej alternatywy dla tych linii. Jak kto$ juz napisat, kiedys byta linia 16-
powinna wréci¢. Tramwaj na Jagodno jest bardzo wazny. Mogtoby to skréci¢ czas
dojazdu do pracy nawet o potowe! Jedng z najwazniejszych rzeczy jest
usprawnienie ruchu. Niestety po Wroctawiu nie da sie jezdzi¢. Uwazam, ze jesli to
tylko mozliwe, to wszelkie przejscia dla pieszych powinny by¢ kierowane goérg lub
dotem -nie ulica. Fajnie by tez byto jakby autobusy nie jechaty jeden za drugim
(rézne linie, ktére jadg w tym samym,bgdz podobnym kierunku). Jak sie na jakis$
nie zdazy to 15 minut trzeba czekac. Gdyby byt odstep miedzy nimi chociaz 5min,
to bytaby szansa na szybsze dotarcie do celu. W weekendy sprawa wyglada jeszcze
gorzej, gdyz czas czekania wydtuza sie do nawet 25min (mimo tego, ze
teoretycznie na danej trasie jezdzi wiecej niz jedna linia). Kolejna rzecz to godziny
szczytu. Mysle, ze 6-8 jako "godziny porannego szczytu" to za mato. Nalezatoby je

uwagi do marszrutyzacji - do dziatan
operacyjnych WTR

Projekt tramwaju na Jagodno - przyjmuje
sie, ze trasa powstanie po 2022 roku a do
tego czasu przebieg trasy bedzie
przedmiotem analiz studyjnych, prac
koncepcyjnych nad okresleniem
najkorzystniejszego przebiegu.

Whiosek dot. wszystkich przejsé dla
pieszych nie dotyczacy organizacji
transportu publicznego. Usprawnienie
czestotliwosci w ramach dziatan
operacyjnych WTR po uchwaleniu Planu.

uwzgledniona.
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Lp Tres¢ uwagi Dotyczy Wyjasnienia co do meritum Stanowisko
wydtuzy¢ do 9:00 badZ nawet 9:30. Podsumowujac, moje uwagi: 1. Komunikacja w
poprzek miasta 2. Utworzenie alternatyw dla najbardziej obleganych linii (w tym
tramwaj gaj-plac grunwaldzki) 3. Tramwaj na Jagodno 4. Usprawnienie ruchu i
czestotliwosci jazdy komunikacji (wydtuzenie godzin szczytu komunikacyjnego)
7 1. Dodaé numer tabeli i uwzglednié w spisie. 2. Nie jest jasne, ktory wiersz opisuje | Strona 87 - Dla czytelnosci tabela przeredagowana . Uwaga
prognoze: czy ten z 2022 majacy 320 tramwajow i 281 autobuséw czy ten z | tabela Wartosci zweryfikowane. uwzgledniona.
2017/2022 majacy 273 tramwaje i 399 autobusy.
3 Stwierdzenie "na og6t preferowany jest autobus" jest nieprecyzyjne. Jesli mamy | strona 89 Zdanie ma charakter ogdlny i nie wymaga Uwaga wyjasniona
badania dotyczace tego to prosze zawrzeé ich wyniki. precyzyjnego wskazywania pomiaréw.
upload dir 34332-reef-4343-sss/4563 354 1007.png
9 W Tabeli 11 udziat taboru niskopodtogowego tramwajowego powinien by¢ | strona 91 39% to jest stan obecny, jako perspektywe | Uwaga odrzucona
wiekszy. 39% jest to za mato jak nadchodzacy perspektywe UE. Nalezy kupowaé podano 75% w wariancie z kasacjg starego
rowniez tabor ze srodkéw witasnych zamiast wydawac je cele reprezentacyjne a nie taboru
tylko liczy¢ na dofinansowanie z UE.
upload_dir 34332-reef-4343-sss/3034 674 896.png
10 Udziat miejsc siedzgcych w tramwajach jest zbyt niski. Ze wzgledu na starzenie | Strona 91 - Wartosc podana w tabeli jest wartoscig Uwaga odrzucona
spoteczenstwa powinien zosta¢ podniesiony do 30%. tabela minimalnga. Sztuczne zawyzanie tego
wskaznika obecnie grozi niespetnieniem
upload dir_34332-reef-4343-sss/4275 2648 107.png standardu, a tym samym nie wypetnieniem
uchwaty. Jednoczesnie nalezy zaznaczy¢, ze
standard tramwajdw stale sie polepsza i
ergonomia miejsc stojacych réwniez, a
dtugos¢ podrozy wewngtrzmiejskich nie
wymaga zagwarantowania miejsc
siedzacych dla wiekszosci pasazerow.
1 Udziat elektrycznych autobuséw w roku 2022 jest zbyt niski. Dla przyktadu - | Strona 91 - Przeprowadzony dialog techniczny MPK Uwaga odrzucona
100tysieczne Jaworzno juz kupuje 22 sztuki autobusow elektrycznych. Dla | tabela wspolnie z UM wykazat, ze w najblizszych
Wroctawia powinna ta warto$¢ oscylowaé¢ w okolicach 50-60 w tym 30% latach technologia autobusu elektrycznego
autobusow przegubowych elektrycznych. nie bedzie stanowic realnej konkurencyjnej
oferty wzgledem napedu tradycyjnego,
upload dir 34332-reef-4343-sss/9948 3252 682.png jednak pozostaniemy nadal w nurcie
intensywnego rozpoznawania nowych
mozliwosci, ale bez uchwalania obecnie
poziomu zakupdw w tym zakresie.
12 Dalej brakuje czytelnej mapki z zaznaczonymi obszarami o nazwach "Centrum i | strona 95 Obie mapki dotyczace tych zagadnien (s.10 | Uwaga
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http://komunikacja.wroclaw.pl/upload_dir_34332-reef-4343-sss/4563_354_1007.png
http://komunikacja.wroclaw.pl/upload_dir_34332-reef-4343-sss/3034_674_896.png
http://komunikacja.wroclaw.pl/upload_dir_34332-reef-4343-sss/4275_2648_107.png
http://komunikacja.wroclaw.pl/upload_dir_34332-reef-4343-sss/9948_3252_682.png

Lp Tres¢ uwagi Dotyczy Wyijasnienia co do meritum Stanowisko
szerokie $rodmiescie", "Zabudowa zwarta poza S$rédmiesciem", "Rozproszona i 5.94) zostang powiekszone w dokumencie, | uwzgledniona
zabudowa Wroctawia". Mapka na stronie 94 nie jest spdjna z tg tabelg i jest jednoczesnie mapka ze strony 10 w
nieczytelna a do tego nieopisana. Prosze uzupetni¢ podstawowe braki redakcyjne wysokiej rozdzielczosci bedzie
w tym dokumencie. dodatkowym zatgcznikiem w wersji

cyfrowe;j.
upload dir 34332-reef-4343-sss/1828 2270 47.png

13 Interwaty dla dni roboczych jest za niski. Zamiast planowanych 15 minut dla | strona 95 - Interwat 15’ jest maksymalnym interwatem | Uwaga wyjasniona
zabudowy zwartej poza $rédmiesciem (dalej ten obszar nie jest zdefiniowany) | tabela 14 zaproponowanym dla przedziatu miedzy
powinien wynosi¢ 10 minut. Powinna byc¢ zdefiniowana czestotliwos¢ modutowa szczytowego. W godzinach szczytu dla tego
wedle ktérej jako wielokrotnosci jej powinny by¢ definiowane standardy obstugi. rejonu najdtuzsze odstepy miedzy
Np. przy czestotliwosci modutowej 10 minut standardy powinny wynosi¢ pojazdami danej linii bedg wynosity wtasnie
5,10,20,30,60,120 (bez 15, 45, etc.). 10’
upload_dir 34332-reef-4343-sss/9272 1430 1890.png

14 Podane interwaty obstugi sg zbyt niskie. Dla soboty zamiast 30 minut dla zwartej | Tabela 15 - Absolutnie interwat 10’ przez caty dzied w Uwaga odrzucona
zabudowy poza Srédmiesciem powinno by¢é 10 minut przez caty dzien i | strona 95 soboty stanowitby nadpodaz wzgledem
maksymalnie 20 minut w niedziele. W takie dni szybciej dojedziemy do celu naszej potrzeb a podane wartosci stanowig
podrdzy autem niz doczekamy sie autobusu czy tramwaju. nieprzekraczalny najnizszy poziom obstugi,

ktory w praktyce bedzie wyzszy z uwagi na
upload dir 34332-reef-4343-ss5/2169 1604 1064.png naktadanie si¢ linii.

15 Réine czcionki w dokumencie oraz niepotrzebne uzycie podkreslenia. | strona 119 Do uporzadkowania Uwaga edycyjna
Niechlujstwo redakcyjne. uwzgledniona
upload dir 34332-reef-4343-sss/7475 3052 920.png

16 Brak przebiegu trasy tramwaju na Psie Pole. Prosze zdefiniowac przebieg trasy | strona 120 Przebieg trasy na Psie Pole nie jest obecnie | Uwaga wyjasniona
tramwajowej na Psie Pole lub mozliwe jego warianty. przesgdzony. Przyjmuje sie, ze trasa

powstanie po 2022 roku a do tego czasu
upload dir 34332-reef-4343-sss/8751 3194 638.png przebieg trasy bedzie przedmiotem analiz
studyjnych, prac koncepcyjnych nad
okresleniem najkorzystniejszego przebiegu.
17 Brakuje w zestawieniu korytarzy dla ktérych przewidywane s3 inwestycje | Tabela 3 Wprowadzenie nowych odcinkéw Uwaga wyjasniona

tramwajowe z Wroctawskiego Planu Tramwajowego. Czyli: - Swojczyce (ulica
Swojczycka) - teraz i po uruchomieniu tramwaju - Ottaszyn (teraz i po
uruchomieniu tramwaju) - razem z ulicg Slezng - Nowy Dwér

upload dir 34332-reef-4343-sss/7892 2870 1801.png

przedstawiono réwniez na mapach
zbiorczych np. Rys. 3 z zaznaczonym w
legendzie charakterem danego korytarza.
Prognozowane potoki bedg elementem
szczegotowych studidéw i analiz dla danych
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http://komunikacja.wroclaw.pl/upload_dir_34332-reef-4343-sss/1828_2270_47.png
http://komunikacja.wroclaw.pl/upload_dir_34332-reef-4343-sss/9272_1430_1890.png
http://komunikacja.wroclaw.pl/upload_dir_34332-reef-4343-sss/2169_1604_1064.png
http://komunikacja.wroclaw.pl/upload_dir_34332-reef-4343-sss/7475_3052_920.png
http://komunikacja.wroclaw.pl/upload_dir_34332-reef-4343-sss/8751_3194_638.png
http://komunikacja.wroclaw.pl/upload_dir_34332-reef-4343-sss/7892_2870_1801.png

Lp Tres¢ uwagi Dotyczy Wyijasnienia co do meritum Stanowisko
Ciggoéw na etapie projektowania.
18 Rysunek 4 jest nieaktualny. Prosze zmieni¢ go na aktualng wersje. Rysunek 4 Do zmiany Uwaga edycyjna
uwzgledniona
upload dir 34332-reef-4343-sss/9668 2749 1774.png
19 Zanizone wartosci napetnient obecnych w srodkach transportu. Tramwaje na ulicy | Tabela 3 wiersz | Przedstawione w Tab.3 dane reprezentuja Uwaga wyjasniona
Legnickiej nie jezdzg wypetnione w 31% (czyli zajete miejsca siedzgce i kilka | 1. stosunek pomierzonych wartosci napetnien
stojgcych osdb) lecz zapchane po dach. Widac po liczbie ofiar wypadku z roku 2011 do usrednionej podazy miejsc. Wnioskujgcy
i badaniach sporzadzonych przy likwidacji linii E czy badan przygotowanych do zarzuca, ze wskaznik w tabeli wynosi tylko
tego planu transportowego: Nr punktu Nazwa przystanku Godzina planowa typ 31% a z samych przedstawionych przez
dnia linia Kierunek Godzina rzeczywista Napetnienie Nr boczny pojazdu data Whnioskujgcego danych wskaznik ten
pomiaru Uwagi LP nr wtr kierunek w punkcie brygada klasa pojazdu Podaz-miejsc wynositby 29% (stosunek sumy
rodzaj pomiaru 1 PLAC JANA PAWXA Il (LEGNICKA) 05:25 DZIEN ROBOCZY 3 KSIEZE przewiezionych pasazeréw - 698 do
MALE 3/5(25014) 05:25 58 2242 2013-04-09 1 PLAC JANA PAWLA Il (LEGNICKA) wzglednej podazy miejsc w tych pojazdach
05:45 DZIEN ROBOCZY 3 KSIEZE MALE 3/5(25014) 05:43 36 2564 2013-04-09 1 12x200). Tak wiec podane w Tab. 3
PLAC JANA PAWYA Il (LEGNICKA) 06:05 DZIEN ROBOCZY 3 KSIEZE MALE 3/5(25014) wartosci nie reprezentujg i nie moga
06:03 53 2522 2013-04-09 1 PLAC JANA PAWLA Il (LEGNICKA) 06:26 DZIEN reprezentowacd pojedynczego chwilowego
ROBOCZY 3 KSIEZE MALE 3/5(25014) 06:25 62 2504 2013-04-09 1 PLAC JANA odchylenia, ktérego zapewne Whnioskujgcy
PAWLA Il (LEGNICKA) 06:38 DZIEN ROBOCZY 3 KSIEZE MALE 3/5(25014) 06:38 51 oczekuje, piszac ,zapchane po dach”, gdyz
2500 2013-04-09 1 PLAC JANA PAWtA Il (LEGNICKA) 06:50 DZIEN ROBOCZY 3 nie bytby to wskaznik miarodajny, méwigcy
KSIEZE MALE 3/5(25014) 06:50 45 2544 2013-04-09 1 PLAC JANA PAWLA I o catym stosunku potencjatow podazy i
(LEGNICKA) 07:02 DZIEN ROBOCZY 3 KSIEZE MALE 3/5(25014) 07:01 66 2552 2013- popytu.
04-09 1 PLAC JANA PAWLA Il (LEGNICKA) 07:14 DZIEN ROBOCZY 3 KSIEZE MALE
3/5(25014) 07:15 63 2506 2013-04-09 1 PLAC JANA PAWLA Il (LEGNICKA) 07:26
DZIEN ROBOCZY 3 KSIEZE MALE 3/5(25014) 07:27 69 2564 2013-04-09 1 PLAC
JANA PAWEA 1l (LEGNICKA) 07:38 DZIEN ROBOCZY 3 KSIEZE MALE 3/5(25014)
07:37 52 2304 2013-04-09 1 PLAC JANA PAWA Il (LEGNICKA) 07:50 DZIEN
ROBOCZY 3 KSIEZE MALE 3/5(25014) 07:50 83 2522 2013-04-09 1 PLAC JANA
PAWLA Il (LEGNICKA) 08:02 DZIEN ROBOCZY 3 KSIEZE MALE 3/5(25014) 08:00 60
2490 2013-04-09 Prosze o skorygowanie tych wartosci na rzeczywiste i prosze nie
wlicza¢ do podazy kurséw zjazdowych do zajezdni bo ludzie nie uzywajg ich ze
wzgledu na nieczytelne trasy.
upload dir 34332-reef-4343-sss/5285 1952 1669.png
20 Cytuje:  "Aranzacja zintegrowanego wezta przesiadkowego kolejowo- | strona 11 Gruntowna modernizacja po stronie Uwaga odrzucona
tramwajowego w rejonie Dworca Gtéwnego i Autobusowego. wraz z potnocnej nie jest obecnie planowana.

poprowadzeniem nowej linii tramwajowej po potudniowej pierzei wezta (ul. Sucha
i ul. Hubska); projekt ten nawigzuje do wskazania w krajowym i wojewddzkim
Planie transportu zbiorowego wezta przesiadkowego w tym rejonie". Niestety w
dokumencie nie ma ani jednego stowa o integracji przystankow KZ po pétnocnej

Nowe rozwigzania po stronie potudniowe;j
dworca pozwolg wykreowac inng jakos¢
obstugi tego rejonu, a co za tym idzie
odcigzy¢ potnocny wezet.
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http://komunikacja.wroclaw.pl/upload_dir_34332-reef-4343-sss/9668_2749_1774.png
http://komunikacja.wroclaw.pl/upload_dir_34332-reef-4343-sss/5285_1952_1669.png

Lp Tres¢ uwagi Dotyczy Wyijasnienia co do meritum Stanowisko
stronie Dworca Gtoéwnego. Obecnie jest az 8 dla réznych linii, w tej czesci-koto
ulicy Peronowej koncentruje sie ruch. Z racji blisko 20 lat od ostatniego remontu
nalezy rozwazy¢ rozbudowe, eliminacje kostki-wypaczonej pod wptywem ruchu i
integracje wezta a w dokumencie zapisaé¢ aranzacje wezta po pétnocnej stronie
Dworca PKP.

21 W dokumencie zapisano analizy w kontekscie wprowadzenia tramwaju | strona 38 Petna zgoda co do uwarunkowan Uwaga przyjeta, do
dwusystemowego. Niestety w polskim porzadku prawnym nie ma czegos takiego . prawnych, co jednak nie przekresla realizacji w
Albo cos$ jest tramwajem albo pociaggiem. Infrastruktura w tym tory, rozjazdy, prowadzenia analiz w kierunku procesie aplikacji
oznakowania, podstacje muszg by¢ dostosowane do ciezszych pojazdéw co wykorzystania istniejgcej infrastruktury
powoduje nieoptacalnos¢ tego projektu. Lepiej skoncentrowac sie na rozwijaniu kolejowej dla ruchu tramwajowego w
tradycyjnych tramwajow jak réwniez budowaniu kolei aglomeracyjnej. Nie ma dalszej przysztosci. Pojecie to pojawia sie
sensu wydawac srodkdw na analizy, ktore wykaza na brak celowosci dziatania w rowniez w odniesieniu do zaplanowanych
kierunku stworzenia odcinkéw tramwaju dwusystemowego. projektédw inwestycyjnych z

dofinansowaniem UE. Uwaga zostanie
przekazana do Wydziatu zarzadzajgcego
funduszami europejskimi.

22 W zakresie inwestycji w nowe linie tramwajowe (projekty flagowe, priorytetowe) | strona 11 Wymienione potaczenia beda realizowane Uwaga
zabrakto zapisow odnosnie realizacji w tych czesciach miasta, gdzie z racji uktadu po 2022 uwzgledniona
drogowego nie ma mozliwosci np. wydzielenia buspasa a obecna infrastruktura
ogranicza przepustowosé np. Klecina z jednym torem. Jednoczeénie dzielnica jest
gesto zabudowana, powstajg nowe osiedla. Koszt realizacji inwestycji nie bytby
duzy-okoto 10-15 min zt, jest wiekszos¢ infrastruktury a mozna niewielkimi
naktadami mocno poprawic sytuacje, przedtuzyé kursowanie jednej z linii z petli
Krzyki np. 6,7. Brak réwniez potgczenia tramwajowego na Psie Pole-najbardziej
oddalong dzielnice czy Stabtowice.

23 W tabeli nr 3 w punkcie pierwszym, srednia predkos$¢ tramwaju na ul. Legnickiej | Strona 63 Wartosc¢ predkosci zostanie skorygowana Uwaga czesciowo
Srednia predkos¢ tramwajow w roku docelowym ma spasc¢ a liczba pasazeréw jednak potencjat zwiekszenia udziatu uwzgledniona
zwiekszy¢ co raczej sie wyklucza. Jest to niezrozumiate z kilku powoddéw. Po pasazerdw nadal winien by¢ brany pod
pierwsze, juz teraz jest wydzielone torowisko i dziatajacy ITS, wiec sytuacja uwage rowniez ze wzgledu na
przynajmniej nie powinna ulec pogorszeniu. Po drugie, planuje sie budowe przejmowanie kierowcow.
rownolegtych linii tramwajowych np. Popowicka czy wzdtuz Robotniczej na Osiedle
Nowy Dwor i zapewne czes¢ (bo powstang tez nowe) linii zostanie na te trasy
przeniesiona. Zatem na ul. Legnickiej powinien ruch sie rozluzni¢, srednia predkos¢
nieco wzrosng¢ a potoki pasazeréw spasé¢, gdyz przejmag je nowe inwestycje.

Prosze o uwzglednienie tego i o urealnienie danych.
2 W punkcie 4 tabeli przedstawiono srednie predkosci autobuséw w roku bazowym i | Strona 63 Bus pas bedzie realizowany w ramach Uwaga wyjasniona

w stanie docelowym. Ma ona wzrosng¢ z 20 do 25 km/h. Jedyng metodg jest to
mozliwe do osiggniecia poprzez wydzielenie buspasu. To o tyle ciekawe, gdyz
pomyst zgtoszony w tegorocznej edycji WBO 2016 -buspas nr 81 zostat przez

zadan wtasnych Gminy
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urzednikdw odrzucony. Zatem, czy mamy do czynienia z zyczeniowym mysleniem
czy moze jednak po uchwaleniu Planu wszelkie pomysty w ramach WBO wpisujace
sie w Plan bedg akceptowane a przynajmniej lepiej rozpatrzone bo inaczej zapisy
Planu Transportowego nie zostang osiggniete.

25

W tabeli nr 3 w punkcie 5. zapisano radykalny wzrost predkosci docelowej
tramwajow- do 25 km/h z 18,8 km/h w roku biezacym. Przeciez juz obecnie
torowisko jest wydzielone, ITS wspomaga tramwaje w szybszym przejezdzie. Z
czego wynika tak duzy zaktadany wzrost predkosci? Jesli nie ma uzasadnienia to
wydaje sie, ze max poprawa moze wynie$¢ 2-3 km/h wiecej, ale nie az tyle.Proszeo
skorygowanie tej docelowej wartosci.

Strona 63

Do skorygowania

Uwaga
uwzgledniona

26

W tabeli nr 83w punkcie 8 zapisano brak poprawy i zwiekszenia predkosci
autobuséw, pomimo, ze istnieje na dwupasmowym odcinku ulicy Borowskiej
mozliwos$¢ wydzielenia buspasa. Czy nie wzieto tego pod uwage- notabene to moj
odrzucony pomyst do WBO 2016 nr 46. Czy to znaczy, ze mieszkancy Wojszyc,
Ottaszyna, Gaju muszg tyle czasu sta¢ w korkach a zapisy np. o wspieraniu
zrbwnowazonego transportu, wydzielania buspaséw nawet kosztem komunikacji
indywidualnej (strona 38) sg nic nie wartymi stowami? Potrzebne jest ponowne
policzenie mozliwej do uzyskania sredniej predkosci w razie wydzielenia buspasa
na tym odcinku drogi.

strona 64

Do skorygowania

Uwaga
uwzgledniona

27

W tabeli nr 3 w punkcie 11. zapisano radykalny wzrost predkosci docelowej
tramwajow- do 25 km/h z 14 km/h w roku bazowym. Przeciez juz obecnie
torowisko jest wydzielone, ITS wspomaga tramwaje w szybszym przejezdzie. Z
czego wynika tak duzy zaktadany wzrost predkosci? Jesli nie ma uzasadnienia to
wydaje sie, ze max poprawa moze wynie$¢ 2-3 km/h wiecej. Prosze o uzasadnienie
tego ewentualnie urealnienie docelowej wartosci.

strona 64

Do skorygowania

Uwaga
uwzgledniona

28

W tabeli w rozdziale "Infrastruktura taborowa" az w 2 punktach -do rozwazenia wg
legendy, zapisano zakup taboru. W pordwnaniu ze stanem z 2013 roku do 2022
ma przyby¢ ponad 90 pojazddéw tymczasem w ramach wnioskowanych srodkow w
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko, lista projektéw
zidentyfikowanych- na stronie 15 , punkt 341 zapisano zaledwie 260 min zt na
zakup i modernizacje taboru. Zaktadajgc nawet, ze zakupione beda przestarzate
konstrukcje- w blisko 80% wysokopodtogowe, kosztujace koto 4,5 min zt-Moderus
Beta, to Srodku unijne pozwolg na zakup do 50 jednostek(czes¢ srodkéw pdjdzie
na modernizacje). Skad sg planowane Srodki na zakupy kolejnych kilkudziesiecu
brakujgcych sztuk. Co z wymiang starych, gdyz niektére majg juz ponad 40 lat? Czy
znana jest $rednia wieku tramwajéw w roku 2013 i w roku 2022? Czy w strategii
zapisano, jakie tramwaje powinny by¢ preferowane tzn. w petnoiniskopodtogowe
ewentualnie jaki procent niskiej podtogi bytby wystarczajgcy?

strona 68

Zakupy, wynikajgce z polityki taborowe;j
MPK, sg w fazie przygotowywania aplikacji,
nie wszystkie bedg z jednego programu
unijnego kupowane, i nie tylko z pozycji
341. Odnosnie kupowania taboru
czesciowo niskopodtogowego taboru,
rachunek ekonomiczny wskazuje na
zasadnos$¢ kupowania takiego taboru.
Planowanie zakupu w 100% taboru
niskopodtogowego spowolnitoby
skutecznie proces wymiany taboru..

Uwaga wyjasniona
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29 Liczba taboru 2013- 225 szt, 2017 260 szt. 2019 czyzby liczba miata spas¢ do 216 | strona 87 Tabela zostanie zweryfikowana Uwaga
ale do 2022 ma siegnac¢ 320. (btagd do poprawienia- pewnie wartos¢ w 2019 ma uwzgledniona
wynosi¢ koto 280-290).

30 Czy planowane jest, w kontekscie przygotowywanych az 6 inwestycji Uwaga bedzie przekazana do jednostek Uwaga

tramwajowych , przygotowanie schematu konsultacji spotecznych w zakresie odpowiedzialnych za te inwestycje. uwzgledniona
budowy nowych linii? Projektujgc linie na ul. Hubskiej czy obecnie na Popowice,
Nowy Dwoér nie byto ani jednego spotkania, gdzie mieszkancy, ruchy miejskie
mogliby zgtasza¢ swoje uwagi w zakresie przebiegi, lokalizacji przystankéw,
parkingéw, oddziatywania, hatasu, probleméw w czasie budowy, wywtaszczen itd.
Czy planuje sie opracowanie takiego schematu bo nawet w czasie projektowania
mozna przygotowaé sie do 2 spotkan konsultacyjnych- najlepiej w okolicy
przewidzianej inwestycji zamiast "przynies¢ gotowy projekt" bez wystuchania racji
mieszkancéw. To o tyle istotne, ze zte decyzje, brak spojrzenia "z zewnatrz" bedzie
skutkowat ztymi rozwigzaniami na lata a inwestycje zamiast przyniesé¢ ulge i
poprawe transportu moggy okazac sie problemem, Taki mechanizm powinien by¢
opracowany i zastosowany przed czy w poczatkowej fazie projektowania linii na
Ofttaszyn,Swojczyce czy do stacji kolejowej Nowy Dwor.

31 Witam. Chce zwrdéci¢ uwage na "Spiewajgcy" komunikat w tramwajach, kiedy Uwaga wykracza poza zakres PT okreslony Uwaga przekazana
pojazd zbliza sie do lub jest juz na przystanku Arkady-Capitol. By¢ moze dla Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z | do jednostki
przyjezdnych jest to jaka$ mata atrakcja, ale dla mieszkaricédw miasta, ktorzy 25 maja 2011 r. w sprawie szczegotowego merytorycznej
codziennie dojezdzajg do pracy tg sama trasg (np. ja), jest to co najmniej irytujace. zakresu planu zrownowazonego rozwoju (MPK)

Poza tym linia melodyczna "spiewanego" komunikatu jest, delikatnie ujmujac, publicznego transportu zbiorowego (Dz.U.
tandetna. Z pewnoscig jest wiecej podobnych praésb, takich jak moja. Wnioskuje o z2011r.Nr 117, poz. 684).

usuniecie nagrania z naszych zattoczonych tramwajéw. Prosze, nie uprzykrzajcie

naszych porankdw, kiedy to przeciskamy sie przez korki w centrum. / Maciej

32 Nalezy ustanowic¢ hierarchie sposobow podrézowania po miescie. | ta hierarchia | 3.4. Celei Uwaga wykracza poza zakres PT okreslony Uwaga przekazana
powinna znalez¢ odzwierciedlenie w dalszych celach szczegétowych. Hierarchia w | zadania rozwoju | Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z | do jednostki
zakresie waznosci uczestnikéw ruchu: 1. Ruch Pieszy. 2. Ruch Rowerowy. 3. | transportu 25 maja 2011 r. w sprawie szczeg6towego merytorycznie
Transport publiczny. 4. Logistyka i dostawy. 5. Ruch samochoddéw osobowych. Ta | zbiorowego we | zakresu planu zrbwnowazonego rozwoju odpowiedzialnej
hierarchia powinna wyznacza¢ kierunki planowania i dziatan. Dla porédwnania | Wroctawiu publicznego transportu zbiorowego (Dz.U. (BRW)
zapraszam do poczytania strategii transportowej np. miasta Helsinki, ilo$¢ z2011r.Nr 117, poz. 684). Zostanie
mieszkancéw podobna do Wroctawia. Zwracam sie o uwzglednienie wiekszej ilosci przekazana do BRW tworzgcego obecnie
ruchu pieszego zwtaszcza w centrum miasta. W tej chwili poruszanie sie pieszo po podwaliny pod Nowe Studium Wroctawia.
miesci jest znacznie utrudnione.
upload dir 34332-reef-4343-sss/5973 361 1993.pdf

33 Proponuje nastepujacy zadanie: preferencje dla parkowania dla pojazdéw o | Tabela 2: Celei Zaproponowane rozwigzania w zakresie Uwaga przekazana
napedzie elektrycznym. Utworzenie stacji tadowania samochodéw elektrycznych | zadania dla parkowania pojazdow elektrycznych do dalszej analizy
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przy gtownych siedzibach pomiotéw Gminy Wroctaw. Wymiana samochodow
Miasta i Spotek podlegtych na niskoemisyjne np. o napedzie elektrycznym,
gazowym, hybrydowym. Bezptatna komunikacja zbiorowa dla dzieci w wieku
szkolnym do ukoriczenia 16 r. z.

Planu
transportowego
dla Wroctawia

wykraczajg poza mozliwy zakres
dokumentu, okreslony Rozporzgdzeniem
Ministra Infrastruktury z 25 maja 2011 r. w
sprawie szczeg6towego zakresu planu
zrbwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego (Dz.U. z 2011 r. Nr
117, poz. 684). W odniesieniu do taryf
whiosek bedzie przekazany do analizy na
etapie ewentualnego tworzenia nowe;j
uchwaty taryfowej (obecnie nie jest
planowana zadna zmiana).

do jednostki
merytorycznej

34

Poprosze o bardziej ambitne i mierzalne cele: osiggniecie zréwnowazonego
transportu - redukcja emisji z transportu publicznego do 2050 o 100%.

3.4.Celei
zadania rozwoju
transportu
zbiorowego we
Wroctawiu

Redukcja emisji odtransportowych jest
wskaznikiem czysto teoretycznym, gdyz nie
istnieja sposoby zmierzenia emisji
odtransportowych i wydzielenia ich z
ogblnej emisji szkodliwych elementéw
wydzielanych przez domostwa, zaktady
pracy i transport. Jednoczes$nie redukcja
100% oznaczataby przejscie na paliwo
wodorowe w catej flocie oraz likwidacje
tramwajow, co bytoby celem absurdalnym.

Uwaga odrzucona

35

Czy to jest jakis zart? wskaznik realizacji zadan - niewydtuzenie sie sredniego czasu
podrdzy transportem zbiorowym; Chyba powinniscie mie¢ Panstwo ambitniejsze
cele jak np. skrdcenie czasu podrézy. Wskaznik jest Zle skonstruowany.

str. 51

Przy dalszym obserwowanym wzroscie
motoryzacji i zattoczenia ulic tak okreslony
wskaznik na najblizsze 6 lat jest w petni
uzasadniony. Oczywiscie odcinkowe
skrécenia czasu przejazdu nadal beda
wdrazane poprzez wydzielania paséw, ITS,
jednak w skali catej sieci przybywa waskich
gardet, zwtaszcza na trasach autobusowych
obstugujacych powstajace osiedla. To
oznacza, ze utrzymanie czasu podrézy na
dotychczasowym poziomie moze by¢
wystarczajgcym celem generujgcym
dziafania.

Uwaga odrzucona

36

1.Brak bezposrednich potgczen autobusowych z Wojszyc (ul.Grota-Roweckiego) na
Powstaricéw SI. oraz w kierunku Legnickiej. Pilnie potrzebne nowe linie wtaczajace
w transport te nowo rozbudowang czes$¢ miasta. 2.Koszmar korkéw na odcinku od
ronda przy Biedronce na Grota Roweckiego(wlot do Wroctawia od Radomierzyc)
do ul.Przystankowe] przy przejezdzie kolejowym. Odcinek 300m pokonuje sie w

Uwaga nie dotyczy ustalen Planu, zostanie
przekazana do dziatan operacyjnych
jednostek merytorycznych.

Uwaga przekazana
do jednostek
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40min! W ciasnych uliczkach Oraczy, Ratajéw, Przystankowej ttoczg sie dziesigtki
aut. Do tego jeszcze o newralgicznej godzinie 7.20 puszczany jest pocigg towarowy
blokujagcy ruch na 8min. A okres jesienno-zimowy przed nami. Btagamy o
pomoc!!!!

37

Skutkiem rozwoju komunikacji tramwajowej bedzie wzrastajgce natezenie ruchu w
Scistym centrum miasta. Proponuje rozwazy¢ przeniesienie linii tramwajowych pod
ziemie w najbardziej newralgicznych punktach. Obecnie czas przejazdu ulicg
Kazimierza Wielkiego pomiedzy placem Jana Pawta Il a Urzedem Wojewddzkim to
11 minut. Odlegtos¢, ktdrg pokonuje tramwaj, to 2.2km, a wiec $rednia predkos¢
na tym odcinku jest poréwnywalna z tempem biegnacego cztowieka. We wstepnej
wersji mozna rozwazy¢ utworzenie podziemnych przystankdw na najbardziej
obleganych skrzyzowaniach (pl. Jana Pawta Il, Galeria Dominikanska itp.), przez co
tramwaj nie bedzie musiat sta¢ na swiattach. Taka infrastrukture mozna potem
stopniowo przeksztatci¢é w podziemny tunel pomiedzy placem Jana Pawta Il a
placem Spotecznym na wzdr rozwigzania, ktére z powodzeniem funkcjonuje w
Krakowie.

Wizja mocno futurystyczna, nie mozliwa do
zrealizowania w perspektywie Planu.

Uwaga odrzucona

38

1. Poniewaz Plan zgodnie z art. 9 ust. 3 ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym plan transportowy jest aktem prawa miejscowego. Wigze sie to z
bardzo wieloma konsekwencjami - miedzy innymi -nie wykonanie jego zapiséw
moze skutkowac¢ roszczeniami ze strony ludzi lub podmiotéw ktérzy np. podjeli
decyzje biznesowe inwestycyjne etc. kierujac sie oczekiwaniem zrealizowania
zobowigzan samorzadu z tego planu wynikajgcych. 2. Dlatego dokument ten jak
kazdy akt stanowionego prawa powinien by¢ przygotowany rzetelnie z
dochowaniem nalezytej starannosci w oparciu o prawdziwe dane. Przedstawiony
dokument nie spetnia tego warunku w zakresie podstawowym dla jego realnosci
czyli w zakresie danych finansowych — co powoduje ze zawarte w planie
scenariusze rozwoju sg nhiemozliwe do zrealizowania. Powyisze moze by¢
podstawg do uchylenia uchwaty o przyjeciu planu gdyz wskazanie Zzrédet
finansowania dziatalnosci przewozowej jest obligatoryjnym elementem planu.
Tymczasem wysokos¢ koniecznych  kosztéw  funkcjonowania  transportu
publicznego jest w analizowanym dokumencie istotnie zanizona wobec przyjecia
nieprawdziwych danych stanowigcych podstawe wyliczania kosztow. W
szczegdlnosci przyjety koszt wozokilometra tramwajowego (str 83) na poziomie
8,404 zt w roku 2017, rosngcy do 8,860 w roku 2022 jest niemozliwy do osiggniecia
i radykalnie zanizony w stosunku do obecnie ponoszonych przez MPK sp. z o.0.
kosztéw. Wg obowigzujacego planu dziatalnosci i planu finansowego Spétki roku
2016 sredni koszt pociggo-kilometra tramwajowego MPK wynosit 11,82 zt (a w
przypadku fakturowania tych kosztow przez spétke dla Samorzadu Miasta do tego
kosztu nalezy doliczy¢ jeszcze podatek Vat)

rozdziat 6

Wskazane Zrodta finansowania i podane
wielkosci tych kwot zostaty uzgodnione ze
spotkag MPK. Jednoczesnie, poniewaz
kwestia corocznego dokapitalizowania byta
przedmiotem ustaled w niedawnym
okresie czasu (sierpier 2016) to wraz z
Planem Transportowym odpowiednie
zmiany do WPF réwniez sg obecnie
procedowane.

Uwaga wyjasniona
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39

3. W zwigzku z powyzszym btedem istotnie zanizone (a co za tym idzie niemozliwe
do zrealizowania) sg wszystkie prognozy z tych danych wynikajgce. | tak koszt
pracy przewozowe] w zaktadanym wariancie IVA przy podstawieniu rzeczywistych
danych i zatozeniu wzrostu kosztéw pociggo i wozo kilometra pomiedzy 2017 a
2022 - na poziomie przewidzianym w planie na str 83 ) wyniostyby w roku 2022
okoto 430 milionéw ztotych (a nie 382 min — czyli brakuje ponad 50 miliondw). |
jest to koszt nie zakftadajacy zadnych nowych inwestycji, ktére- o czym dalej- s3
absolutnie niezbedne aby zrealizowa¢ zatozenia ,,Planu” 4. Ale nawet wynikajgca z
,Planu” (str. 85) kwota 382 miliony na dziatalnos¢ przewozowg w roku 2022 jest
niezgodna z Wieloletnig Prognoza Finansowg miasta ktora na rok 2022 w pozycji
1.3.1.21. przewiduje na finansowania MPK 362 mln Zt (projekt uchwaty na sesje 20
pazdziernika 2016- link: http://bip.um.wroc.pl/uploads/files/Sesje_porzadki/
694_16.pdf ) W punkcie 1.3.2.14 prognozy przewidziano wprawdzie 20 miliondw
ztotych corocznego wkfadu do MPK ale z przeznaczeniem na ,zapewnienie
finansowania inwestycji” a nie na biezacg dziatalno$¢ przewozowa. Zatem nawet
na poziomie (nieprawidtowo wyliczonych) kosztéw biezgcych  kwoty
zarezerwowane w planie nie umozliwiajg zwyktej realizacji zadan przewozowych.
Podawanie nieprawdziwych danych kosztowych w dokumencie ktdry stanowi¢ ma
prawo miejscowe - w mojej opinii stanowi podstawe do uchylenia tego planu przez
nadzor prawny. 5. Ponadto Plan prezentuje niemozliwe do osiggniecia parametry
dotyczace liczby posiadanego taboru. | tak zgodnie z tym dokumentem (str. 87) w
roku 2017 MPK posiadaé¢ ma ,w ruchu” 260 tramwajéw. Zwazywszy ze obecnie
MPK posiada 225 tramwajow z tego do ruchu wyjezdza okoto 90% to aby
zachowa¢ zgodnos$¢ z ,Planem” MPK powinno btyskawicznie pozyskaé 56
tramwajow. Tymczasem na zajezdniach nie zmiesci sie ani jeden dodatkowy
tramwaj a zamowione w ramach opcji trzy tramwaje Moderus Beta majg zastgpic
wycofywane z uzytku najbard

rozdziat 6

Przywotane w tabeli 10 kwoty s3 to srodki
eksploatacyjne. Inwestycje beda
realizowane w ramach inwestycji
wymienionych w tabeli 4

Uwaga wyjasniona

40

6. Plan jako dokument stanowigcy prawo miejscowe powinien byé zgodny z innymi
dokumentami strategicznymi Miasta. A nie jest - co w szczegdlnosci dotyczy
wieloletniej prognozy finansowej. Aby mdc uzyskaé 273 tramwaje ,,w ruchu” (w
2022r — str 87) MPK musiatoby posiada¢ w sumie okoto 290 pociggdéw. Zatem do
2022 roku nalezatoby zakupi¢ te pojazdy i zbudowaé nowg zajezdnie. Poniewaz w
planach MPK jest zakup (z POIliS) 56 pojazdéw celem zastgpienia najbardziej
zdekapitalizowanych tramwajéw typu 105Na to aby zachowac zgodnos¢ z Planem
Spétka powinna kupi¢ DODATKOWO 65 pociggdw. Oznacza to ze w spétka do 2022
roku spoétka powinna kupi¢ okoto 120 pociggdw co wymaga zaangazowania od
480min do ponad 1 mld zt. Ponadto od 150 do 250 milionéw kosztowaé bedzie
budowa nowej zajezdni niezbednej dla powiekszonego parku taborowego. Zatem
program inwestycyjny spotki niezbedny dla realizacji Planu to 630- 1250 min zt

Zaréwno zakup taboru jak i budowa nowej
zajezdni sg ujete w Planie.

Uwaga wyjasniona
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(kwoty zalezg od typu kupowanego taboru). Nalezy podkresli¢ ze nawet zaktadajac
iz spotka uzyska przewidziane w POIi$S dofinansowanie w wysokosci 159 min zt do
zakupu 56 tramwajow w projekcie ktdry juz jest wpisany na liste POIS (poz 341)
https://www.pois.gov.pl/media/26736/Zal_5_Wykaz_projektow_zidetyfikowanyc
h_1_9.pdf to i tak pozostaje do sfinansowania kwota 53 min zt wktadu wtasnego a
w obecnej chwili uwzgledniajac realne koszty funkcjonowanie MPK w Wieloletniej
Prognozie Finansowej Wroctawia nie ma zarezerwowanych srodkéw ktére
uczynitoby taki zakup prawdopodobnym przy jednoczesnym utrzymaniu obecnej
pracy przewozowej. Zatem zrealizowanie tak bezprecedensowego programu
inwestycyjny zaktadajgcego dwa razy wieksze niz obecnie planowane zakupy
taborowe (i to bez finansowania z UE)- ktéry jest niezbedny do zrealizowania
zatozonej w Planie pracy przewozowej nie jest realne. Suma kwot
zarezerwowanych w POIiS oraz w WPF Wroctawia na dofinansowanie inwestycji
MPK do 2022 roku to tacznie 299 min zt. (i to przy zatozeniu w WPF zanizonych
kosztow dziatalnosci przewozowej

41

7. Zadania wpisane we Wroctawskim Planie Tramwajowym na ktory powotujg sie
Autorzy Planu w istotnej czesci nie sg przewidziane w WPF Wroctawia i nie
znajdujg sie na wykazie projektéw zidentyfikowanych Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko - zatem podstawa do ich wpisania do Planu jest co
najmniej dyskusyjna. Autorzy Planu piszg ze ,Inwestycje przywotywane w Planie
nie sg czescig decyzyjng Planu — sg one objete procedurami przygotowania i
realizacji zadan inwestycyjnych w ramach Wieloletniego Planu Inwestycyjnego i
ujete w Wieloletniej Prognozie Finansowej miasta, przy czym ich zakres i
harmonogram jest podporzgdkowany celom Planu transportowego” niemniej Plan
przewiduje prace przewozowa wymagajaca takich inwestycji — i to jako warunku
,Sine qua non” jego realizacji. Inwestycji ktérych nie mozna znalez¢ w Wieloletniej
Prognozie Finansowej miasta(tabor, budowa nowej zajezdni etc.). W tym zakresie
mamy catkowitg sprzeczno$é planu z obowigzujgcymi dokumentami finansowymi
miasta. Co wiecej utrzymanie obecnego poziomu finansowania dziatalnosci
biezgcej wynikajgcego z obecnej Wieloletniej Prognozy finansowej grozi
niezrealizowaniem nawet tego programu inwestycyjnego na ktéry s3 juz
zarezerwowane érodki w POIliS gdy? pomoc unijna nie moze byé¢ udzielona
przedsiebiorstwom w trudnej sytuacji finansowej. A za takg sytuacje uznaje sie na
przyktad strate ktéra przewyzsza potowe kapitatu zaktadowego. 8. Przyjecie Planu
w jego obecnej formie (Bez jednoczesnej korekty prognozy finansowej) oznaczac
bedzie zatem Zze Samorzad miasta przyjmuje prawo miejscowe, ktdre jest
sprzeczne ze stanem faktycznym i przewiduje realizacje zadan ktére nawet nie sg
planowane w prognozach finansowych miasta.

rozdziat 6

Wyjasnienie jak wyzej, jednoczesnie z Uwaga wyjasniona

Planem przygotowywana jest korekta WPF,
co umozliwi zgodnos¢ tych dokumentow

42

9. Plan przewiduje w roku 2017 -2019 obnizenie podazy ustug przewozowych w

rozdziat 6

Mniejsza ilo$¢ taboru nie musi wcale Uwaga
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trakcji autobusowe] i tramwajowej przy jednoczesnym zwiekszeniu dochodow z oznaczac obnizenia podazy. Samymi uwzgledniona
biletéw i liczby pasazerow. Zatozenia te nalezy uzna¢ za bezzasadnie dziataniami operacyjnymi mozna osiggna¢
optymistyczne. A mozliwos$¢ obnizania oferty przewozowej od przysztego roku poprawe sprawnosci. Niemniej jednak w
watpliwg (cho¢ odpowiedzig na te watpliwos¢ bytaby informacja jakie linie - juz za tabeli pojawit sie btad edytorski, wyliczenia
dwa miesigce zostang zredukowane) zostang skorygowane

3 Brakuje zapisu w planie, ze planowane zmiany state w ukfadzie linii powinny by¢ Operacyjne zmiany w uktadzie linii sa Uwaga wyjasniona
konsultowane na miesigc przed ich wprowadzeniem. Przyktadowo, za kilka dni uprzednio konsultowane z Radami Osiedli -
otwierajag most Ractawicki a dotad nie wiemy czy pojedzie tam jaki$ autobus czy jednostkami pomocniczymi Gminy i jest to
tez nie. standardowa procedura.
m Dzien dobry, W zatgczniku (skan pisma) przesytam uwage do projektu Planu | Caty dokument | W zakresie p.1. uwaga bedzie przekazana 1 przekazane
Transportowego w wersji z wrzesnia 2016 roku. Jesli niezbedne jest przekazanie do BRW w celu uwzglednienia w Nowym
oryginatu pisma, prosze o stosowng informacje na podany adres poczty Studium (lokalizacja P&R w Planie 2 przekazane
elektroniczne;j. Transportowym odzwierciedla obecny stan
prac nad koncepcja systemu P&R. 3 uwzglednione
upload dir 34332-reef-4343-sss/9415 878 655.pdf
Ad 2 Uwaga wykracza poza zakres PT
okreslony Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z 25 maja 2011 r. w sprawie
szczegotowego zakresu planu
zrbwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego (Dz.U. z 2011 r. Nr
117, poz. 684). Uwaga zostanie przekazana
do BRW.
Ad 3. Organizacja transportu miedzy
gminami Wroctaw a Katy Wroctawskie
odbywa sie na podstawie porozumien
miedzygminnych, ktdére oba plany honorujg
45 Wnosze postulat o wpisanie do PT dziafa,h majgcych na celu podpisanie | Stownik pojec Plan jest dokumentem miejskim a o Uwaga wyjasniona
podobnego porozumienia z gming Oborniki Slaskie. O przeprowadzenie takich potrzebie wejscia w porozumienie
dziatan, a czy ich skutek bedzie skuteczny to juz czas pokaze. "Wroctaw i okolice — miedzygminne decyduje burmistrz danej
obszar, dla ktérego obowigzuje niniejszy Plan transportowy, obejmujgc miasto gminy. W przypadku checi wejscia w takie
Wroctaw oraz gminy, ktére zawarly z miastem porozumienia o powierzeniu porozumienie Gminy Oborniki Slaskie Plan
zadania organizacji lokalnego transportu zbiorowego uzytecznosci publiczne;j: juz ujmuje potencjalng sie¢ do
Czernica, Dtugoteka, Katy Wroctawskie, Kobierzyce, Miekinia, Siechnice, Wisznia wykonywania potgczen na terenie tej
Mata;" Gminy, zatem nie bedzie koniecznosci
zmiany uchwaty.
6 Stownik poje¢ Wnosze postulat o wpisanie do PT dziatan majgcych na celu | Stownik pojec Plan jest dokumentem miejskim a o Uwaga wyjasniona

podpisanie podobnego porozumienia z gming Zérawina. O przeprowadzenie takich

potrzebie wejscia w porozumienie
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dziatan, a czy ich skutek bedzie skuteczny to juz czas pokaze. "Wroctaw i okolice —
obszar, dla ktorego obowigzuje niniejszy Plan transportowy, obejmujgc miasto
Wroctaw oraz gminy, ktére zawarly z miastem porozumienia o powierzeniu
zadania organizacji lokalnego transportu zbiorowego uzytecznosci publicznej:
Czernica, Dtugoteka, Katy Wroctawskie, Kobierzyce, Miekinia, Siechnice, Wisznia
Mata;"

miedzygminne decyduje burmistrz danej
gminy. W przypadku checi wejscia w takie
porozumienie Gminy Zérawina Plan juz
ujmuje potencjalng sie¢ do wykonywania
pofaczen na terenie tej Gminy, zatem nie
bedzie koniecznosci zmiany uchwaty.

47

Problem jakosci szyn tramwajowych, zmniejsza uzytkowg predkos¢ ich
eksploatacji, a przez to zmniejsza atrakcyjno$¢ transportu tramwajowego. To z
kolei wynika m.in. z wysokich cen szyn i ich remontdéw, a to z kolei wynika z bardzo
mate] liczby producentow szyn (i pewnie tez zmowy cenowej). Proponowane
rozwigzanie: zbudowanie bazy dostawcéw, np. szyn, takze posréd zagranicznych,
osciennych panstw i kierowanie tam takze zaproszen do udziatu w przetargach, w
ramach dbatosci o ekonomicznos¢ transportu publicznego i koszty jego
eksploatacji, remontdéw.

Uwaga zostanie przekazana do ZDiUM i
MPK

Uwaga przekazana
do jednostki
merytorycznej

48

Na jakos¢ transportu publicznego wptywa m.in. jego niezawodnosé, a awarie,
szczegllnie tramwajowe niosg czasem konsekwencje dla setek pasazerow, gdy
cata linia jest zablokowana przez wiele minut lub nawet godziny. Proponowane
rozwigzanie: przynajmniej coroczna (albo i czesSciej) analiza przyczyn awarii w
komunikacji zbiorowej i wycigganie wnioskow by minimalizowac takie przypadki

Uwaga zostanie przekazana do ZDiUM i
MPK

Uwaga przekazana
do jednostki
merytorycznej

49

Wroctawska Polityka Mobilnosci ma zapis " stosowanie rozwigzan technicznych
minimalizujgcych negatywne oddziatywanie transportu na klimat akustyczny, przy
ograniczaniu stosowania ekrandw akustycznych," Postulat: zbadanie w jakich
rejonach miasta poziom hatasu wptywa na komfort najwiekszej liczby
mieszkancéw i na podstawie tego, co roku tworzenie przynajmniej 1000 metrow
barier akustycznych w miescie, poczgwszy od miejsc, gdzie najwiecej mieszkancow
narazonych jest na hatas transportowy o najwiekszym natezeniu (szczegdlnie w
porze od 16-8) i kolejno w miejscach, gdzie jest mniej mieszkaricow lub mniejsze
natezenie hatasu od transportu

Nie dotyczy PT

Uwaga przekazana
do jednostki
merytorycznej

50

Postulat: Ogtoszenie konkursu na koncepcje systemu 'autostopu miejskiego',
odpowiednika Blablacar, ale miejskiego/aglomeracyjnego. Nastepnie ogtoszenie
przetargu na realizacje najlepszej koncepcji lub mieszanki najlepszych koncepcji,
wraz z operowaniem systemu przez kolejne 2 (lub wiecej) lata. Promowanie
powstatego systemu. Model dziatania podobny do sieci roweréw miejskich, ale
przy wspdlnych przejazdach samochodami. Bez zwiekszania przepustowosci drog,
umozliwi przejazdy wiekszych potokdw mieszkancéw.

Nie dotyczy PT

Uwaga przekazana
do jednostki
merytorycznej

51

Postulat: w strefach uspokojonego ruchu powinny powstawac progi ktére
umozliwiajg przejazd samochodom osobowym z predkoscia dozwolong, ale nie z
wiekszg i umozliwiaty jednoczesnie przejazd np. autobusom czy Smieciarkom (czyli
progi wyspowe). Powinny powstawaé w szczegdlnosci blisko wjazdéw do tych

Nie dotyczy PT

Uwaga przekazana
do jednostki
merytorycznej
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stref. Oczywiscie za kazdym razem, na takim osiedlu powinny by¢ przeprowadzane
konsultacje ilosci i rozmieszczenia progdw, najlepiej zakoniczone jakims lokalnym
gtosowaniem. Tak samo progi bytyby dobre tam, gdzie nie ma uspokojonego
ruchu, ale wtedy powinny byé dostosowane do predkosci jaka jest tam dozwolona,
czyli np. 40 lub 50 km/h, wiec tagodniejsze.

52

Wroctawska Polityka Mobilnosci zawiera zapis: " konsultowanie z mieszkaricami
osiedli rozwigzan transportowych planowanych w ich sgsiedztwie," Postulat: zapis
by wszelkie inwestycje drogowe i transportowe, w koszcie wyzszym niz 1 min zf,
powinny by¢ obowigzkowo konsultowane z lokalng spotecznoscig, przynajmniej
poprzez zorganizowanie dwdéch spotkan informacyjno-dyskusyjnych na ten temat.

Zapis jest realizowany, Rady Osiedli
reprezentujg lokalna spotecznosé

Uwaga wyjasniona

53

Wroctawska Polityka Mobilnosci posiada zapis: " wspieranie inicjatyw
zmierzajagcych do wykreowania dworca miedzynarodowego transportu
autokarowego poza centrum miasta — w miejscu zapewniajgcym sprawne
powigzania z systemem drég miedzynarodowych i krajowych oraz dobra
dostepnos$¢ transportu - prowadzenie studidw i wdrazanie nowych systeméw
transportu zbiorowego" Proponuje rozwazy¢ lokalizacje na przystanku kolejowym i
tramwajowym - Stadion (nowy Stadion Miejski), koto zjazdu z AOW. Wpierw
wysytajgc zapytanie do firm oferujgcych tego typu kursy miedzynarodowe we
Wroctawiu o zainteresowanie korzystaniem z takiego punktu. Wraz z sugestig by
wypytali o to swoich pasazeréow, uzytkownikdw. Nastepnie zaprojektowanie
takiego dworca, w oparciu o zgtaszane zapotrzebowanie + 50%, wraz oczywiscie z
koncepcyjnym przygotowaniem potencjalnej dalszej rozbudowy w przysztosci i
rezerwy terenu na ten cel.

Nie dotyczy PT

Uwaga przekazana
do jednostki
merytorycznej

54

Raz na 5 lat badania w minimum 15 najwiekszych centrach
handlowych/ustugowych w aglomeracji wroctawskiej na temat tego skad
dojezdzajg tam konsumenci. Moze by¢ to realizowane np. w porozumieniu z
centrami, ktdra przeznaczy np. kody rabatowe w sklepach galerii w zamian za
udzielenie odpowiedzi na kilka pytan + wspodtpraca z uczelniami ksztatcgcymi
socjologéw w ramach praktyk studenckich (dla zmniejszenia kosztéw badania).
Badanie powinno by¢ przeprowadzane co 5 lat + w terminie pdt roku od otwarcia
nowych duzych centrow handlowych (by to mierzy¢ juz po minieciu tzw. etapu
$wiezosci/nowosci). Informacje te stuzy¢é majg oczywiscie racjonalnemu
planowaniu transportu do/z centrum, a sg to punkty ktdre wiele ruchu generuja.

Nie dotyczy PT

Uwaga przekazana
do jednostki
merytorycznej

55

Raz na 5 lat badania we wspétpracy z minimum 100 najwiekszymi pracodawcami w
aglomeracji wroctawskiej na temat tego skad i czym dojezdzajg tam pracownicy.
Badanie powinno by¢ przeprowadzane co 5 lat + w terminie pét roku od otwarcia
nowych duzych zaktadéw/firm (by to mierzy¢é juz po minieciu tzw. etapu
Swiezosci/nowosci). Informacje te stuzy¢ majg oczywiscie racjonalnemu
planowaniu transportu do/z centrum, a sg to punkty ktdre wiele ruchu generuja.

KBR wypetnia taki postulat.

Uwaga wyjasniona
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56

Rozwdj sieci roweru miejskiego. Rower miejski petni bardzo wazing role
popularyzowania transportu rowerowego, bo mieszkancy, ktorzy z niego
skorzystajg z powodzeniem wiele razy, czasem przesiadajg sie sami na swoj rower i
coraz czesciej korzystajg z tego ekologicznego srodka transportu. Postulat: sie¢
roweru miejskiego powinna co roku wzrastaé o co najmniej 5 stacji, a w
perspektywie 2022 powinna obejmowac przynajmniej 85% wroctawskich osiedli.

Nie dotyczy PT

Uwaga przekazana
do jednostki
merytorycznej

57

Kierowcy, ktdrzy przesiadajg sie do komunikacji miejskiej, korzystaja z niej,
powinni byé objeci 50% ulga na przejazdy nig. Dokumentem uprawniajagcym do
ulgi powinno by¢ wtedy posiadanie przy sobie aktualnie optaconej polisy OC,
imiennej. wraz z dokumentem ze zdjeciem poswiadczajgcym, ze to ta osoba
(paszport, dowdd osobisty lub prawo jazdy). To wtedy promuje korzystanie z
komunikacji zbiorowej.

Pomyst interesujacy, moze by¢ wziety do
analizy przy pracach nad ewentualng nowa
taryfa biletowa. Takie decyzje
wprowadzane sg uchwatg o taryfie
biletowej, nie przez Plan Transportowy.

Uwaga przekazana
do jednostki
merytorycznej

58

Polityka transportowa Wroctawia z 1999 zawiera zapis: " poprawe warunkow
ruchu tramwajéw i autobuséw w celu skrécenia czasdw przejazdu na
poszczegdlnych liniach" Postulat: wprowadzenie przystankéw tramwajowych 'na
zadanie' na ktérych motorniczy moze sie nie zatrzymywaé gdy a) nikt nie
sygnalizuje checi wsiadania/wysiadania oraz b) tramwaj jest spdzniony wzgledem
rozktadu jazdy. W Krakowie i innych miastach takie przystanki sg. Oraz drugi
postulat: zwiekszenia liczby przystankow na zadanie dla autobusow, oczywiscie
gtéwnie tam, gdzie wsiadajgcych/wysiadajgcych jest niewiele, a czesto nie ma
wecale. | przy obu postulatach nalezycie dostosowac rozktad jazdy, przyspieszajac
go troche. Szczegdlnie w porach dnia o niskim natezeniu ruchu.

Duza liczba przystankéw na zgdanie
utrudni planowanie punktualnosci.
Przystanki takie wprowadza sie jedynie
miejscach szczegdlnych.

Uwaga odrzucona

59

Plan  zagospodarowania  przestrzennego  wojewddztwa  dolnoslaskiego,
Perspektywa 2020 posiada zapis: " Umocnienie w wojewddztwie wewnetrznej i
zewnetrznej integracji przestrzennej, spoteczno-gospodarczej oraz
infrastrukturalnej w powigzaniu z sgsiednimi regionami Polski, Czech i Niemiec
oraz uksztattowanie Dolnego Slaska, jako harmonijnie rozwinietego, europejskiego
regionu weztowego o wysokim stopniu konkurencyjnosci i gospodarce opartej na
wiedzy." Postulat, by wszedzie gdzie to jest mozliwe, a wystepuja tam informacje
dotyczace transportu, wystepowato takze ttumaczenie tych tresci na jezyk
angielski. Np. w kwestii regulaminu przewozéw w MPK w autobusach i tramwajach
- jest tam tylko wersja po polsku. We Wroctawiu sg tysigce obcokrajowcow,
mieszka tu i pracuje, tez bardzo wielu turystow odwiedza Wroctaw, z tendencjg
rosnacy, a jezyk angielski w komunikacji dalej nie jest wszedzie (gdzie to mozliwe)
obecny

Nie dotyczy PT

Uwaga przekazana
do jednostki
merytorycznej

60

Wspodtpraca z sasiednimi gminami czasem jest jedynie pustym frazesem.
Przyktadowo Smolec, ktéry funkcjonalnie jest osiedlem-sypialnia Wroctawia i ma
obecnie 5-10 tysiecy mieszkancow z tendencjg wzrostowg, nie ma ani jednego
autobusu ani tramwaju, ktéry by tgczyt go z Wroctawiem mimo bardzo duzej

Plan jest dokumentem miejskim a o
warunkach porozumienia miedzygminne
decyduje burmistrz danej gminy. W
przypadku checi rozszerzenia obecnego

Uwaga wyjasniona
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bliskosci do miasta. Powoduje to niebagatelne korki, takze we Wroctawiu w porozumienia z Gming Katy Wroctawskie,
okolicach ulicy Minskiej, codziennie. Plan transportowy powinien by¢ robiony dla miejscowos¢ Smolec winna wystgpi¢ do
aglomeracji i tak projektowany powinien by¢ transport, z tym zastrzezeniem, ze wtasciwego burmistrza. Plan w obecnej
czes$¢ tego systemu, ktora jest geograficznie w gminach sasiednich, oczywiscie wersji uimuje sie¢ transportowg tej Gminy
bedzie realizowana jedynie, gdy sie te gminy porozumieja z Wroctawiem we wraz ze wskazaniem miejsc do wsiadania,
wszystkich aspektach tych inwestycji i ich eksploatacji. Nalezy wiec tworzy¢ plan w wiec wprowadzenie linii komunikacji
wersji a) dogadamy sie z sgsiadami i wersji b) nie dogadamy sie To bardzo wielki miedzygminnej nie bedzie generowato
btad, ze skomunikowanie przyktadowo Smolca, ale tez chociazby Mokronosu koniecznosci zmiany Planu.
Gornego i Dolnego (do tylko jednego z nich dojezdza jedna z linii miejskich
ostatnio, ale tylko na skraju tej wsi), bo to utrwala nawykowe korzystanie z
samochoddw.
61 Na stronie 27 i 28 Planu Transportowego, w tabelkach sg jakies mylne dane dla | s.27i28 Tabele sg zacytowane z Planu Uwaga odrzucona
autobusoéw, bo wynika z nich, ze przy wiekszym rozroscie tego transportu beda zrbwnowazonego rozwoju publicznego
nizsze koszty. transportu zbiorowego dla wojewddztwa
Dolnoslaskiego
62 Plan Transportowy powinien by¢ wzbogacony o dziat sugerowanych zmian Nie dotyczy zakresu PT Uwaga odrzucona
dotyczacych polityki w innych obszarach, ktére to wptywajg tez i na transport,
mimo, Ze nie sg transportowymi. Przyktad z polityki spotecznej to kwestia
$Smierdzacych, cuchnacych bezdomnych w pojazdach komunikacji autobusowej i
tramwajowej. To zniecheca, szczegdlnie w zimie, gdy jest ich wiecej, do korzystania
z MPK. Rozwigzaniem powinno by¢ wiecej miejsc noclegowych dla bezdomnych w
okresie zimowym. Problemem jest tez to, ze Ci najbardziej Smierdzacy bywaja nie
wpuszczani do noclegowni, bo sg pijani, brudni i uprzykrzajg zycie pozostatym
bezdomnym. Dlatego powinna powsta¢ druga kategoria noclegowni, dla takich
problematycznych oséb, gdzie standard jest gorszy, a gdy sie poprawig i bedg sie
porzadnie zachowywaé (nie bedg pijani itp.) to wtedy dopiero bedy mogli
korzystaé ze standardowej noclegowni. Dzieki temu bedg mogli skorzysta¢ tam z
prysznica czy pralni i rzadziej beda cuchna¢, jezdigc komunikacja miejska, a
przynajmniej beda mniej $mierdzie¢ i powodowaé mniejszy dyskomfort. Tego typu
zalecenia powinny by¢ wpisane do Planu Transportowego, najlepiej jakby byty
decyzjami, ale jesli nie to przynajmniej powinny by¢ zaleceniami z obowigzkiem
przestania ich do wszystkich instytucji w miescie, ktére zajmujg sie dang
problematyka. To tez wptywa na komunikacje zbiorowa.
63 Plan Transportowy powinien by¢ wzbogacony o dziat sugerowanych zmian Plany MPZP lezg w zakresie BRW, do Uwaga przekazana

dotyczacych polityki w innych obszarach, ktére to wptywajg tez i na transport,
mimo, ze nie sg transportowymi. Urbanistyczne planowanie rozwoju miasta,
powinno by¢ realizowane biorgc pod uwage to gdzie rozwinieta jest infrastruktura
komunikacyjna i komunikacja zbiorowa. Tereny przeznaczone w MPZP na tereny
mieszkaniowe powinny zosta¢ przejrzane pod katem odlegtosci i dostepu do

ktorego zostanie przekazana ta uwaga.

do jednostki
merytorycznej
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komunikacji zbiorowej i indywidualnej i powinny zosta¢ skierowane odpowiednie
zalecenia odnosnie tych terendw, np. w skali trzystopniowej 1) teren bardzo
dobrze skomunikowany pod katem nowych nieruchomosci 2) teren srednio
skomunikowany, ale z perspektywg tatwego i niedrogiego uzupetnienia sieci
potaczen 3) teren stabo skomunikowany lub bez perspektyw na niedrogie
uzupetnienie sieci potgczen - z rekomendacja do zmiany MPZP i planu
zagospodarowania by potencjalnie tymczasowo wycofa¢ grunt z mozliwosci
zabudowy Taka analiza powinna zosta¢ przeprowadzona na catym terenie miasta.
A takie w porozumieniu z osciennymi gminami, takze na ich terenie. Zmiany
planow MPZP i planéw zagospodarowania oczywiscie tez. Tego typu zalecenia
powinny by¢ wpisane do Planu Transportowego, najlepiej jakby byty decyzjami, ale
jesli nie to przynajmniej powinny by¢ zaleceniami z obowigzkiem przestania ich do
wszystkich instytucji w miescie, ktére zajmuja sie dang problematyky. To tez
wptywa na komunikacje zbiorowa.

64

Analiza dotyczgce tego, ktére wydzielone pasy dla autobuséw i tramwajéw w
najwiekszym  stopniu  wptywajg na zmniejszenie przepustowosci dla
indywidualnego transportu samochodami. Potgczenie tego z tym, gdzie natezenie
tramwajow i autobuséw jest najmniejsze. A nastepnie pilotazowe uruchomienie
projektu 'czasowego wydzielenia pasow dla komunikacji zbiorowej' przynajmniej w
dwadch miejscach w miescie (np. na Traugutta i na Podwalu blisko pl. Jana Pawta Il
Auta na czes¢ takiego pasu bytyby wpuszczane wtedy, gdy na podstawie danych z
GPSOw/ITSu wynikatoby, ze zdazg one opusci¢ pas, zanim tramwaj/autobus
przyjedzie. Przy pomocy sygnalizacji Swietlnej, podpietej pod ITS. W razie
powodzenia pilotazu, projekt miatby by¢ rozszerzony na inne miejsca w miescie.
Miatby na celu optymalne wykorzystanie przepustowosci danego pasu ruchu.

Uwaga do dziatan operatorskich WTR i
WIM

Uwaga przekazana
do jednostki
merytorycznej

65

Udostepnienie danych ITSu i modelu dziatania, w trybie open data, transparentnie.
Umotzliwiajagc jednoczesnie osobom zainteresowanym, modelowanie innych,
optymalniejszych rozwigzan i przeliczanie ich, tak by zgtoszone mogty postuzyé¢ do
polepszenia dziatania ITSu, zgodnie z madroscig 'co dwie gtowy to nie jedna'. Co
dwa lata organizacja konkursu otwartego, na ulepszenia, z nagrodami. Nagrody
bytyby przyznawane wedle tego, na ile wiekszg modelowang przepustowos¢ dla
potokéw ruchu, wybrane osoby bedg w stanie osiggngé. Do udziatu w konkursie
byliby zachecani studenci, matematycy, poprzez wspoétprace z uczelniami, a
oczywiscie wzig¢é w nich udziat moégtby kazdy. To sie wpisuje tez w filozofie
‘crowdsourcing'

Uwaga przekazana do ZDiUM

Uwaga przekazana
do jednostki
merytorycznej

66

Ogtoszenie, co dwa lata, konkursu z nagrodami, na koncepcje usprawnienia
systemu transportu we Wroctawiu. Jury sktadatoby sie ze specjalistow od
transportu miejskiego z réznych miejscowosci, nie tylko z Wroctawia. Gtownymi
czynnikami oceny bytyby: realnos¢ techniczna i ekonomiczna oraz planowane (na

Nie dotyczy PT.

Uwaga odrzucona
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podstawie uzasadnionych danych) usprawnienie transportu w miescie. Wybor
nagrodzonych i wyrdznien powinien by¢ uzasadniony kazdorazowo, podobnie jak
w przypadku projektow odrzuconych albo stabo ocenionych. Filozofia
‘crowdsourcing' w usprawnianiu transportu w miescie

67

Strategia dla Wroctawia 2020 s.48 - "Przestrzen komunikacyjna Egzekwowanie
standardéw $rodowiskowych (hatas, spaliny)." Nalezatoby w ramach walki z
hatasem, walczy¢ z pojazdami (samochodami i motorami), ktére majg specjalne
instalacje, ktére sprawiajg duzy hatas. Problem w tym, ze gdy taki pojazd ma
wezwanie na pomiar hatasu to wtedy, odfgcza elementy wyposazenia i spetnia
normy hatasu, a po kontroli znowu je montuje i hatasuje. Dlatego rozwigzaniem
bytoby zamontowanie w wybranych kluczowych miejscach w miescie, np. na
trasach wylotowych, urzadzen rejestrujgcych obraz wraz z diwiekiem i miatyby
one zapisywac obrazy, z okolic momentdw (np. 20 sekund wczesniej i 20 sekund
pdiniej) gdy duzy hatas zostanie zmierzony. Obraz powinien pozwoli¢
zidentyfikowac pojazd. Bytby to taki 'fotoradar dla dzwieku'. Kary powinny by¢ na
tyle duze (moze datoby sie uchwali¢ prawo lokalne dla gminy, ktore
wprowadzatoby dodatkowe grzywny). Ktos co jakis czas ogladat by zapisy i pomijat
momenty gdy to stuzby jadg na sygnale, ograniczajgc wezwania do zaptaty
mandatow/grzywn do przypadkéw hatasujgcych pojazdéw. Dodatkowg propozycjg
moze by¢ wyposazenia strazy miejskiej i/lub policji w aparature do pomiaru
hatasu, poza stacjg pomiarowg i wtedy, gdy pojazd zostanie zatrzymany, zbadanie
hatasu jaki tworzy, w realnych warunkach.

Nie dotyczy PT.

Uwaga odrzucona

68

Strategia dla Wroctawia 2020 s.48 - "Przestrzen komunikacyjna Egzekwowanie
standardow srodowiskowych (hatas, spaliny)." Wyposazenie jednostek strazy
miejskiej i/lub policji w sprzet do pomiaru ilosci spalin i regularne badanie
przynajmniej 200 pojazdéw miesiecznie, w szczegdlnosci tych starszych modeli.

Nie dotyczy PT.

Uwaga odrzucona

69

Postulat by uzyska¢ od GUSu, na podstawie spisu ludnosci, zagregowanych,
anonimowych, liczbowych informacji odnosnie transportu, ktére miatyby stuzy¢
pomoca w kreowaniu polityki transportowej. Np. co do posiadanych samochodéw
ilosci rodzin i okolic ich zamieszkania. Takie dane beda prawdopodobnie duzo
bardziej doktadne niz te jakie miasto posiada i jakimi sie w analizach kieruje.

Do analiz przyjeto zaréwno dane GUS jak i Uwaga wyjasniona

szczegotowe dane o zaludnieniu

70

Tablice wskazujgce czas przyjazdu kolejnych pojazdéw usprawni¢. Z moich
obserwacji, podajg one czas przyjazdu, wyliczony prawdopodobnie na podstawie
jednego scenariusza, jakiejs Sredniej i on jest trafny dla sredniego natezenia ruchu,
ale w bardzo matym natezeniu sie nie sprawdza do konca i w bardzo duzym
natezeniu, w szczycie komunikacyjnym, tym bardziej sie nie sprawdza. Nalezatoby
sposob obliczania trasy dojazdu dopracowaé, tak by w zaleznosci od pory dnia, i
tego czy to dzien roboczy czy nie, wakacyjny czy nie, w takiej czy innej porze roku
(zima wolniej jezdzi komunikacja czesto), obliczat te czas, by lepiej prognozowaty

Uwaga przekazana do ZDiUM

Uwaga przekazana
do jednostki
merytorycznej
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je algorytmy.

71

Strategia dla Wroctawia 2020 s.49 "Radykalne uspokojenie ruchu w miescie. Nacisk
na kulture jazdy: mniej znakdow, mniej agresji (klaksony), lepsze egzekwowanie
ograniczen, oszczedne parkowanie." Co do oszczednego parkowania to postulat
ogtoszenia konkursu na zaprojektowanie technologii jak najtanszego, ale
jednoczesnie  spetniajgcego  normy  budowlane i  funkcje, parkingu
wielopoziomowego, w opcjach: a) 2 poziomy nadziemne b) 3 poziomy w tym jeden
w gruncie (nie koniecznie caty) oraz c) 4 poziomy w tym jeden catkiem podziemny
Zgtaszane projekty miatyby obejmowac oprdcz wskazania technologii i materiatow,
takze dostawcow tych materiatow, ktdrzy oferujg je w takiej cenie rynkowej (bez
rabatéw) w jakiej wskazane sg w projekcie. No i bez robocizny firmy budowlanej.
Miatoby to byé podstawa do podejmowania potencjalnych decyzji o budowie
takowych parkingéw, w ramach postulatu 'oszczedne parkowanie'. Mogtyby one
powstaé np. w miejscach wskazanych na park&ride, gdy sie okaze, ze przestrzen na
nie przeznaczona jest stale wypetniona i nie wystarcza dla liczby samochodéw.
Konkurs w nagrodami, z jury z rdéinych miast - specjalistow budowlanych.
Oceniane bytoby jako kryterium formalne - spetnianie norm budowlanych oraz
zadana funkcjonalno$¢ (dopuszczenie do listy finalistow). A jako kryterium
merytoryczne - koszty oraz w mniejszym stopniu estetyka i inne kryteria.
Startujgcy do konkursu wiedzieliby jaka powierzchnie ma dziatka przeznaczona na
parking oraz z jakiej strony mozliwe sg wjazdy/wyjazdy oraz wszystko inne co jest
im potrzebne. W ramach funkcjonalnosci ocenie podlegatoby m.in. ile miejsc
parkingowych w ramach projektu udatoby sie zmiesci¢ tam, na tej przestrzeni w
danymi zatozeniami. Ksztatty dziatek mogtyby by¢ przyktadowo uzyte z takich w
miescie, jakie miasto bratoby pod uwage dla lokalizacji tego typu parkingdéw lub
jakies inne wzglednie standardowe. Jednorazowy konkurs zgodnie z filozofig
‘crowdsourcingu’ na szukanie najlepszych rozwigzan technicznych.

72

Badania na 15 najwiekszych uczelniach Wroctawia realizowane z ich pomoca
odnosnie tego, gdzie studenci z nich mieszkajg, w jakich rejonach i czy sg tam
zameldowani oraz na jakim wydziale studiujg, jakimi srodkami transportu sie
poruszajg. Badanie realizowane w roku akademickim poprzedzajgcym prace nad
kolejnym Planem Transportowym, ma pomdc uzupetni¢ brakujgce dane,
potrzebne do analiz i projektowania systemu transportowego.

73

O ile sie nie myle to autobusy awaryjne sg wysytane tylko z zajezdni autobusowej,
w razie potrzeby, a jest ono oddalone znacznie od duzej czesci miasta. Nalezatoby
sprawdzi¢ czy nie bytoby uzasadnionym by utworzyé miejsce w potudniowej czesci
miasta, gdzie autobus awaryjny czekatby (albo ich pare), w razie potrzeby, by by¢
blizej miejsca do jakiego ma dojechaé. Szczegdlnie w zimnej czesci roku, gdy brak
$rodka transportu moze by¢ najbardziej ucigzliwy ze wzgledu na aure. Miatoby to

Wyijasnienia co do meritum Stanowisko

Uwaga przekazana do DIG Uwaga przekazana
do jednostki
merytorycznej

Idea przekazana do BRW w ramach prac Uwaga przekazana

nad przysztorocznym KBR. do jednostki
merytorycznej

Dziatania operatorskie Uwaga przekazana
do jednostki
merytorycznej —
MPK
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zminimalizowaé potencjalne negatywne skutki awarii dla pasazeréw. Przyktadowe
miejsce mogtoby by¢ na Spiskiej albo Petrusewicza
74 Plan stawia za cel 5% wzrost udziatu komunikacji zbiorowej w przewozach. | Plan Przywotane 5% stanowi cel procesu w Uwaga wyjasniona
Niestety nawet, gdy zostanie zakupione zaktadana w nim liczba nowych | Zréwnowazone | jakim jesteSmy, a 0,1 to wynik pierwszych
tramwajoéw i zostang zbudowane wszystkie planowane torowiska, a ruch w | go Rozwoju inwestycji z Planu.
centrum zostanie ograniczony, sytuacja zaledwie sie nie pogorszy - wzrost | Zbiorowego
wyniesie zaledwie 0,1%. Z tego wynika, ze Plan nie spetni swojego zaktadanego | Transportu
celu i powinien zosta¢ odrzucony w obecnej formie. Publicznego
Wroctawia,
strona 82
75 Sygnalizacja Nalezy przeprowadzi¢ badania praktyczne w miescie z wytgczaniem | Plan W kompetencji WIM i ZDiUM Uwaga przekazana
sygnalizacji Swietlnej na wybranych drugo- i trzecio-rzednych skrzyzowaniach w | Zréwnowazone do jednostki
miescie. Przyktadowo w czasie awarii sygnalizacji na gtéwnym Oporowskim | go Rozwoju merytorycznej
skrzyzowaniu, ruch byt duzo bardziej ptynny i liczba stojgcych i czekajacych na | Zbiorowego
przejazd duzo mniejsza (parokrotnie) niz o tej samej porze w kolejne dni (tez | Transportu
robocze). Byto to akurat w godzinach miedzy szczytami komunikacyjnymi. Gdy | Publicznego
takie pilotaze wskazg na uptynnienie ruchu to nalezatoby w danych godzinach, np. | Wroctawia,
10-14 i np. 20-6, wytgczac sygnalizacje na tych skrzyzowaniach. Np. na FAT-cie | strona 82
czasem o bardzo pdinych godzinach sygnalizacja jest wtgczona, co przy bardzo
matym ruchu, mocno opdinia przejazd przez nie dla samochodéw, ktére czekajg
mimo, ze mogtyby swobodnie przejechaé. Warto przepatrzeé skrzyzowania pod
tym katem i wytgczac sygnalizacje w takie dni i o takich porach, gdy ona szkodzi
ptynnosci ruchu i globalnej szybkosci przejazdu.
76 Plan zaktada powiekszenie floty tramwajéw do 2022 roku o ponad 50%, ale brak | Plan Najblizsze zakupy taborowe nakierowane Uwaga wyjasniona
jest miejsca w zajezdniach. Budowa nowej zajezdni przewidywana jest dopiero po | Zréwnowazone | bedg na wymiane istniejgcych tramwajow,
2022. Gdzie w takim razie trzymane bedg tramwaje przez ten czas? go Rozwoju dopiero konczenie planowanych inwestycji
Zbiorowego - 2020-2022 wymagac bedzie zwiekszenia
Transportu wielkosci taboru a wéwczas zbiegnie sie to
Publicznego z budowg nowej zajezdni.
Wroctawia,
tabela na
stronie 87
77 Przewidywany jest spory wzrost dochodu na pasazera przy zachowaniu obecnych | Plan Wynika z zaktadanej wyzszej sprawnosci Uwaga wyjasniona
cen biletéw. Jaka jest podstawa tego wzrostu? Zrébwnowazone | transportu.
go Rozwoju
Zbiorowego
Transportu
Publicznego
Wroctawia,
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tabela na
stronie 83
78 Planowany jest spadek dofinansowania do MPK z budzetu miasta z 52% w 2017 do | Plan Zmiana poziomu rekompensaty wynika ze Uwaga wyjasniona
38% w 2022. W innych duzych miastach Polski ten procent jest zdecydowanie | Zrbwnowazone | wzrostu wptywow z biletéw. Nie planuje sie
wyzszy, np. w Warszawie przekracza 60% mimo duzo wyzszych cen biletéw. Tak | go Rozwoju spadku dofinansowania lecz jego state
znaczny spadek dofinansowania bedzie musiat oznacza¢ pogorszenie oferty MPK, | Zbiorowego zwiekszanie. Zmiana tych wartosci moze
co jest sprzeczne z ideg zrdwnowazonego transportu. Transportu by¢ przeciwna.
Publicznego
Wroctawia,
tabela na
stronie 85
79 Dane ITS, algorytmy, ustawienia, powinny by¢ dostepne w formie open data, open Uwaga przekazana do ZDiUM Uwaga przekazana
source, by umozliwi¢ osobom zainteresowanym, proponowanie ich usprawnien,
zgodnie z ideg 'crowdsourcingu’.
30 Planowany jest spadek liczby tramwajow i autobuséw w 2019 roku w poréwnaniu | Plan Przy zwiekszonej sprawnosci tez jest to Uwaga
do 2013 i 2017. Miasto pogarsza wiec oferte komunikacji zbiorowej. Zréwnowazone | mozliwe, jednak tabela bedzie uwzgledniona
go Rozwoju skorygowana.
Zbiorowego
Transportu
Publicznego
Wroctawia,
tabela na
stronie 87
81 Autobusy elektryczne i hybrydowe majg stanowi¢ w 2022 zaledwie 3% floty, czyli | Plan Przeprowadzony dialog techniczny MPK Uwaga odrzucona
mniej niz w poprzedniej wersji planu. Wiele miast europejskich coraz $mielej | Zrownowazone | wspdlnie z UM wykazat, ze w najblizszych
kupuje autobusy elektryczne. Sg one tansze w utrzymaniu od spalinowych i | go Rozwoju latach technologia autobusu elektrycznego
oczywiscie ekologiczne. Zbiorowego nie bedzie stanowic realnej konkurencyjnej
Transportu oferty wzgledem napedu tradycyjnego,
Publicznego jednak pozostaniemy nadal w nurcie
Wroctawia, intensywnego rozpoznawania nowych
tabela na mozliwosci, ale bez uchwalania obecnie
stronie 91 poziomu zakupdw w tym zakresie.
82 Wiele danych w tabeli budzi watpliwosci, zwtaszcza jesli chodzi o prognozy ruchu | Plan Tabele beda zweryfikowane Uwaga
na przyszto$é. Przewidywany jest np. dwukrotny wzrost liczby przewozonych | Zréwnowazone uwzgledniona
pasazerow tramwajoéw na ul. Legnickiej, co jest niemozliwe do osiggniecia przy | go Rozwoju
jednoczesnym planowanym zmniejszeniu ich czestotliwosci oraz predkosci. To | Zbiorowego
tylko jeden z przyktadéw. W wielu miejscach prognozowany jest wzrost liczby | Transportu
pasazerow bez zadnych podstaw. Publicznego
Wroctawia,
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tabela na
stronie 63
83 Przewidywane standardy wyposazenia przystankow sg czesto nizsze niz aktualne. | Plan Standardy okreslajg minimum, w Uwaga wyjasniona
Proponuje dazenie do wyzszych standardéw i wyposazenia wszystkich | Zrownowazone | rzeczywistosci realizacje mogg zawierac
przystankdw w takie podstawowym wyposazenie jak o$wietlenie i wiaty. go Rozwoju wiekszy zakres.
Zbiorowego
Transportu
Publicznego
Wroctawia,
tabela na
stronie 96
84 Plan stwierdza, ze zmiany wptyng pozytywnie na srodowisko naturalne, mimo ze | Plan Prognoza oddziatywania wykazuje mozliwg | Uwaga wyjasniona
przewidywany jest wzrost ruchu samochodowego o ok. 15%. Sitg rzeczy wiec, | Zrbwnowazone | réznice miedzy wariantami rozwojuiw
zanieczyszczenie pochodzace z transportu bedzie wieksze. go Rozwoju efekcie wskazuje na zmiane emisji spalin.
Zbiorowego
Transportu
Publicznego
Wroctawia,
strona 114
85 Przy planie zblizenia petli tramwajowej do linii PKP 292 pewne watpliwosci budzi | Przedsiewziecie | Szczegdtowy przebieg bedzie jeszcze Uwaga przekazana
wybdér linii tramwajowej - od strony Sepolna, wobec alternatywnego potgczenia od | priorytetowe: przedmiotem studiéw i analiz, i uwaga ta do jednostki
strony petli Kowale. Przedtuzenie linii tramwajowej nr 6 w osi ulicy Kwidzyniskiej | Budowa bedzie przekazana do zespotu jaki sie tym merytorycznej
jest przewidziane w MPZP 312 obowigzujgcym od roku 2013. Obszar stuzacy tej | wydzielonej tematem zajmie.
inwestycji jest nieuzytkiem poza obszarami dziatalnosci gospodarczej i ruchu | trasy
publicznego. Bedacy w fazie najblizszych zamierzen fgcznik drogowy z ul. | autobusowo-
Kwidzynskiej do ul. Kowalskiej (zastgpienie ul. Dziatdowskiej dla ruchu | tramwajowe;j

ciezarowego) ma pokonywac torowisko linii kolejowej 292 wiaduktem, ktory
jednoczesnie mogtby pozwala¢ na przejscie nad torowiskiem tramwajowym. W
miejscu nowej petli powstatby wygodny przystanek przesiadkowy. Lokalizacja
przystanku na granicy z zaktadami VOLVO oraz 3M zapewni wygodny dojazd
pracownikow tych firm. Perspektywicznie moze tu byé pofaczenie dla tramwaju
dwusystemowego. Koszt przedtuzenia ,6” jest zatem réwny wybudowaniu paruset
metrow torowiska w warunkach fatwych. Jesli zas chodzi o przedtuzenie ,17”, to
sprawy nie wygladajg tak prosto. Urzednicy pytani o takie rozwigzanie ttumaczyli,
ze istniejaca konstrukcja mostéw Chrobrego do tego sie nie nadaje i potrzebna
bytaby budowa zupetnie nowej przeprawy przez kanaty i rozbudowa przyczotka.
Przebieg torowiska po pétnocnej stronie kanatéw to problem w miejscu zbiegu
pieciu kierunkédw o znacznym natezeniu ruchu samochodéw ciezarowych, gdzie
jedynym rozwigzaniem systemowym moze by¢ poteine rondo. ,17” zapewni

faczacej osiedle
Nowy Dwor z
Centrum
Wroctawia o
Budowa
potgczenia
tramwajowego
od petli Sepolno
do stacji
Swojczyce na
linii 292 - strona
11
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dojazd do VOLVO, lecz nie do 3M. Sg za to obstuzone firmy z kompleksu
Popiele/Swojczyce i teren mieszkaniowy przy kanale zeglownym wraz z
prawdopodobnym centrum handlowym - jednak przy uruchomieniu szynobusu na
linii 292 zapewni¢ to moze réwniez wariant z ,6”. Jesli chodzi o koszty to dla ,,6”
przedtuzenie bedzie taisze ze wzgledu na znacznie krétszg trakcje i tatwe warunki
budowy, bez zaktdcania istniejgcej komunikacji. Dlatego prosze o zapisanie obu
alternatywnych rozwigzan.
UWAGI zgtoszone przez NGO - Akcja Miasto, Towarzystwo Upiekszania Miasta Wroctawia, Wroctawski Ruch Obywatelski
1 Zwiekszenie budzetu MPK z 370 min do wielkosci w poréwnywalnych miastach, jak Poziom budzetu odpowiada mozliwym Uwaga odrzucona
Gdansk, Krakéw, Poznan, czyli przynajmniej do 500 min zt. wielkosciom planowanej pracy
przewozowej a ta wynika z
zapotrzebowania.
) Zmiane tabeli 14 z zaktadanymi czesto tliwosciami tak, by nie byty one gorsze niz Tabela zawiera dopuszczalny minimalny Uwaga wyjasniona
sg obecnie oraz réwne co najmniej taktowi w komunikacji nocnej. poziom obstugi potrzebny do zaspokojenia
potrzeb, mozliwe jest ze juz dzi$ na
niektérych odcinkach czestotliwosci sg
wyzsze, co nie oznacza, ze bedg zmieniane
na niekorzysc.
3 Wyposazenie do 2022 roku wszystkich autobuséow oraz 70% tramwajow w Tabela zawiera dopuszczalny minimalny Uwaga odrzucona
klimatyzacje poziom liczby pojazdéw klimatyzowanych.
Wszystkie nowe zakupy beda jedynie
ukierunkowane na takie pojazdy, jednak
predkos¢ wymiany starych zalezna bedzie
od ich eksploatacji.
4 Wohpisanie do planu transportowego, ze fabrycznie nowe pojazdy muszg byc W dalszym ciggu dopuszczane beda Uwaga odrzucona
wyposazone w co najmniej 50% niskiej podtogi w przypadku pojazdéw szynowych pojazdy z wiekszym udziatem wysokiej
(zalecane 70-100%) oraz w co najmniej 100% niskiej podtogi w przypadku podtogi z uwagi na znaczna réznice w cenie
autobusow oraz wszystkie drzwi w tramwaju lub autobusie muszg mie¢ dostep do zakupu. Stopniowo ten procent bedzie
niskiej podtogi. Miedzyczescig niskiej podtogi, a czescig podwyzszong rdznica mogt by¢ zmieniany w miare wymiany
poziomdw nie powinna przekracza¢ 30cm (tj. maksymalnie 2 stopnie) starego taboru.
5 Obowigzku przeprowadzania kompleksowych badan i szczegdétowych badan Uwaga przekazana do BRW (KBR co 5 lat) Uwaga przekazana
popytu napetnieh metodg wewngatrzpojazdowa nie rzadziej niz co 6 lat.
6 Obowigzku przedstawienia zmian przebiegu linii statych komunikacji miejskiej Operacyjne zmiany w uktfadzie linii s3 Uwaga wyjasniona
minimum miesigc przed ich wprowadzeniem wraz z akcjg informacyjng wsréd uprzednio konsultowane z Radami Osiedli -
mieszkancéw, w przypadku gdy zmiana trasy bedzie trwata dtuzej niz 14 dni. jednostkami pomocniczymi Gminy i jest to
standardowa procedura.
7 Ponowne uzupetnienie tabeli 3 prawidtowymi wartoSciami i przestanie jej (wraz z Tabela 3 zostata zweryfikowana zgodnie z Uwaga odrzucona
metodologig) do konsultacji do zainteresowanych stowarzyszen, celem konsultacji. sugestiami w czasie konsultacji.
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Stanowisko

Budowe tramwaju na Jagodno w perspektywie do 2022 roku, przed rozpoczeciem
przebudowy ulicy Buforowej.

Budowa planowana jest po 2022 a to
oznacza, ze wczesniej bedzie uruchomiony
proces projektowy. Obecnie powstajace
dopiero osiedle jest obstugiwane przez linie
autobusowe.

Uwaga odrzucona

Budowe tramwaju przez Ottaszyn az do wysokosci Wysokiej wraz z budowg
parkingu P+R.

Planowana jest linia do osiedla Ottaszyn,
ale przez osiedle i dalej do Wysokiej juz nie,
nie mat tez rezerwy terenu pod taka
inwestycje.

Uwaga odrzucona

10

Udziat taboru niskopodtogowego/niskowejsciowego autobusowego (tabela 11) -
100% w kazdym przypadku.

Tabela do skorygowania

Uwaga
uwzgledniona

11

W tabeli 12 zmiana standardéw autobusowych na tramwajowe.

Uwaga bezpodstawna. W kursowaniu
autobusow wystepujg wieksze
nieregularnosci w ruchu niz tramwajéw.
Wynika to z faktu, ze autobusy przewaznie
poruszajg sie w potoku ogétu pojazddw, a
tramwaje - zazwyczaj na wydzielonych
torowiskach. Wieksza nieregularnos¢
oznacza wieksze zréznicowanie napetnien
poszczegdlnych pojazdow. Czesto po
autobusie z duzym napetnieniem podaza
nastepny ze stosunkowo matym
napetnieniem. Zaostrzenie dla autobuséw
standarddéw (do poziomu jak dla
tramwajow) wymagatoby zwiekszenia
podazy autobusow, tak aby tagodzi¢
sytuacje z duzymi napetnieniami. Tym
samym autobus duzo mniej napetniony
oferowatby znaczng nadpodaz miejsc, co
bytoby nieracjonalne.

Uwaga odrzucona

12

Obrazek pod tabelg 13 nalezy powiekszyé do rozmiaru A4, jest on obecnie
nieczytelny.

Podziat na strefy ma charakter poglagdowy,
orientacyjny i skala obecnego rysunku w
petni jest wystarczajgca, niemniej obrazek
zostanie mozliwie maksymalnie
powiekszony - do szerokosci kartki.

Uwaga przyjeta

13

Zamieszczenie rysunku 1 o wielkosci A4, obecny jest nieczytelny.

Powiekszony rysunek jest dostepny jako
plik pdf, jednak w tekscie bedzie
powiekszony proporcjonalnie do
mozliwosci szerokosci tekstu.

Uwaga
uwzgledniona
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14 Zamieszczenie powiekszenia rysunku 1 pokazujgcego miasto Wroctaw. Powiekszony rysunek jest dostepny jako Uwaga

plik pdf, jednak w tekscie bedzie uwzgledniona
powiekszony proporcjonalnie do
mozliwosci szerokosci tekstu.

15 Zmiane opisow WTAT na niesugerujace, ze jest to nowy typ trakcji, podczas gdy 0Os$ Grunwaldzka nie jest w petni Uwaga odrzucona
jest to wydzielona trasa autobusowo-tramwajowa, od lat obecna we Wroctawiu odseparowang od ruchu samochodowego
(np. O$ Grunwaldzka). przestrzenig, tak jak to jest planowane w

przypadku trasy na Nowy Dwor.

16 Zmiane statusu zadania “Budowa wydzielone] trasy autobusowo-tramwajowej W obecnej wersji jest to skorygowane, Uwaga
taczacej osiedle Nowy Dwor z Centrum Wroctawia” na flagowe. trasa na Nowy Dwor jest przedsiewzieciem | uwzgledniona

flagowym.

17 Poprawienie bteddéw na wykresie 6. Wykres zweryfikowano Uwaga

uwzgledniona

18 W tabeli 19 nie powinny by¢ gtéwne przystanki na trasie, tylko wszystkie Tabele zweryfikowano Uwaga
przystanki na trasie. uwzgledniona

19 Zamieszczenie w planie rysunku z planowang siecig WTAT, nie mniejszego niz A4. Sie¢ WTAT obecnie wchodzi w faze Uwaga odrzucona

projektowania, ktorej efektem bedzie
docelowy przebieg. W Planie
Transportowym odcinki s naniesione
orientacyjnie, gdyz doktadny przebieg
uzalezniony jest od szczegétowych analiz
uwarunkowan terenowych.

36 Przeprowadzenie badania w miescie dotyczgce checi do korzystania z transportu Transport rzeczny, z uwagi na swojg Uwaga przekazana
rzecznego, taksowek rzecznych i odpowiednikéw mikrobuséw i autobuséw sezonowos¢ nie moze stanowié realnej do jednostki
rzecznych, wsréd mieszkaricow Wroctawia oraz gmin potozonych wzdtuz kanatéw alternatywy dla regularnego, stabilnego i merytorycznej
zeglownych dla tego typu pojazdéw. W razie zainteresowanego przynajmniej pewnego transportu publicznego. Wszelkie
graniczacego z optacalnoscia, nalezatoby uruchomic przynajmniej pétroczny pilotaz formy jego rozwoju sg jak najbardziej
dla takiego projektu, w wersji oszczednej czyli dzierzawy sprzetu i operowania pozadane, jednak zawsze ta forma
takiego transportu przez prywatna firme. transportu pozostanie to w sferze podrdézy

turystycznych, okazjonalnych a nie takich,
na ktére mozna liczy¢ codziennie, przez
caty rok. Badanie zainteresowania w tym
zakresie zostanie przekazane do BRW w
ramach prac nad Nowym Studium oraz KBR
87 Strategia Wroctawia 2020 s. 38 "Nowatorskie rozwigzania komunikacyjne, kreujgce Nie dotyczy PT, Uwaga w celu rozpatrzenia | Uwaga przekazana

pozytywny obraz miasta: autobusy elektryczne i hybrydowe, gondole wodne i
napowietrzne (moze pojazdy typu ,Ginger”)." Miasto powinno ogtosi¢ konkurs z

zostanie przekazana do BRW i DIG

do jednostki
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nagrodami na koncepcje utworzenia sieci 'elektrycznego skuteru miejskiego', ktory
miatby by¢ kompatybilny i zintegorwany z systemem roweru miejskiego (te same
stojaki, te same automaty, ta sama aplikacja, to same konto, te same stacje, tak
samo zamki magnetyczne). Skutery elektryczne zajmujg podobng ilo$¢ miejsca co
rowery, a sg szybsze. Powinny one byé dozwolone na terenie Wroctawia do
poruszania sie takze po Sciezkach rowerowych, proécz ulic. Powinny tez wydawac
jakis niewielki szum, diwiek podczas jazdy, ze wzgledéw bezpieczenstwa -
styszalnosci. Sg z kolei duzo tansze od samochodow elektrycznych, takze nie stojg
w korkach. Predkos¢ maksymalna skuteréw powinna by¢ technicznie ograniczona
do 50 lub 55 km/h.

merytorycznej

88

Strategia rozwoju wojewddztwa dolnoslaskiego 2020, str. 19 " Zwiekszenie
dostepnosci technologii komunikacyjno - informacyjnych" Miasto powinno
udostepnia¢ w formie open data, open source, wszelkie dane przydatne dla ustug
informacyjnych o transporcie oraz dla firm transportowych, za darmo.

Uwaga nie dotyczy PT, a proces otwierania
danych zostat zapoczatkowany wraz z
pojawieniem sie ITS i poprzez portal
wroclaw.pl/open-data coraz wiecej
zasobdw jest udostepniane w trybie
ciggtym. Duze partie danych sg réowniez na
zadanie instytucji naukowych udostepniane
do badan. Proces ten bedzie sie rozwijat w
sferze zakresu i ilosci danych

Uwaga wyjasniona

89

Strategia dla Wroctawia 2020 s.38 "Bezkolizyjny system Sciezek rowerowych w
uktadzie aglomeracyjnym. Strzezone parkingi rowerowe w weztach
komunikacyjnych i nie tylko." Plan Transportowy powinien zaktada¢ docelowe
utworzenie sieci S$ciezek rowerowych, ktére taczytyby centra wszystkich
wroctawskich osiedli oraz centra miejscowosci osciennych o liczbie mieszkancéw
przekraczajgcej 1000 osdb. Przy czym powinien okreslac jaka czes¢ z tej docelowej
sieci powsta¢ powinna do 2022, z nakresleniem ile kilometrow sciezek srednio-
rocznie ma by¢ budowanych. Oprécz sciezek takze sie¢ stojakdw rowerowych
powinna uzupetnia¢ S$ciezki rowerowe, przynajmniej jedna grupa miejskich
stojakdw (na 6 rowerdw) na kazde 1000 mieszkarncow. Zadaszone parkingi
rowerowe przy samochodowych park&ride.

Sciezki rowerowe nie s3 przedmiotem PT.

Uwaga przekazana
do jednostki
merytorycznej.

90

Nowa linia autobusowa relacji Biskupin - Swojczyce - Kowale - Psie Pole. Brakuje
takiego potaczenia od wielu lat, dojazd z Biskupina czy z Wojnowa na Psie Pole
wigze sie czasem nawet z kilkoma przesiadkami co szczegdlnie dla osdb starszych
stanowi duzy problem. Pofaczenie to bytoby na pewno atrakcyjne dla wielu
mieszkancéw i w zasadniczy sposdb wptynie na zmniejszenie korkéw na naszych
osiedlach. Brak takich relacji powoduje wtasnie, ze ludzie wybierajg podréz
samochodem zamiast komunikacjg miejska

Osiedla
Strachocin -
Swojczyce -
Wojnow

Whiosek dotyczy dziatah operacyjnych.

Uwaga przekazana
do analizy w
ramach dziatan
operacyjnych

91

Zwiekszenie czestotliwosci kursowania linii 118 w dni robocze oraz weekendy wraz
ze zwiekszeniem ilosci kursow do petli Wojndéw, w tym réwniez w weekendy i

Osiedla
Strachocin -

Whiosek dotyczy dziatan operacyjnych.

Uwaga przekazana
do analizy w
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Swieta - linia ta mimo swojego potencjatu wcigz jest mato wykorzystywana ze | Swojczyce — ramach dziatan
wzgledu na zbyt mato kurséw co powoduje, ze wiele oséb wybiera inne pewniejsze | Wojndéw operacyjnych
potaczenia

92 Plan Transportowy powinien by¢ wzbogacony o dziat sugerowanych zmian Uwaga wykracza poza zakres PT okreslony Uwaga przekazana
dotyczacych polityki w innych obszarach, ktére to wptywaja tez i na transport, Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z | do jednostki
mimo, ze nie sg transportowymi. To, ze ludzie mieszkajg daleko od pracy/uczelni 25 maja 2011 r. w sprawie szczeg6towego merytorycznej
sprawia, ze generowany jest duzy ruch w miescie, ktérego mozna by uniknac. zakresu planu zrownowazonego rozwoju (BRW)
Zaktaddw pracy czy uczelni sie nie przeniesie dla jednej osoby, ale moze ta osoba publicznego transportu zbiorowego (Dz.U.
przenies¢ sie blizej tych miejsc. Nalezy zatem wesprze¢ rynek najmu z2011r.Nr 117, poz. 684).
pokoi/mieszkan w miescie, poprzez darmowy serwis/aplikacje/baze danych.
tacznie z mozliwoscig kojarzenia osdb, ktére wzajemnie szukajg miejsc w swojej
okolicy. Czyli jesli kto$ mieszka na Grunwaldzie i dojezdza na FAT, a druga osoba
odwrotnie, to taki serwis mdgtby kojarzy¢ te osoby, tak by mogly sie one
porozumieé¢ w kwestii wzajemnego najmu swoich mieszkan. Moze nie skorzysta z
tego super wiele oséb, moze to bedzie 1000 os6b przez rok, ale wtedy w ciggu
roku jest to istotne zmniejszenie transportu w miescie, jednoczesnie zwiekszajgc
jakos¢ zycia (z mniejszym czasem dojazdéw). Tego typu zalecenia powinny by¢
wpisane do Planu Transportowego, najlepiej jakby byty decyzjami, ale jesli nie to
przynajmniej powinny by¢ zaleceniami z obowigzkiem przestania ich do wszystkich
instytucji w miescie, ktére zajmujg sie dang problematyka. To tez wptywa na
komunikacje zbiorowa.

93 W zataczniku przesytam uwagi stowarzyszen: Akcja Miasto, Towarzystwo | Caty dokument | Ad 1Zgadza sig, budzet na MPKw 1. uwzgledniony
Upiekszania Miasta Woroctawia, Wroctawski Ruch Obywatelski oraz osoby poszczegdlnych latach Planu wzrasta czesciowo.

123, niezrzeszonej stopniowo od 277 min w 2013, 346 min 2. wyjasnione

456, | upload dir 34332-reef-4343-sss/7446 1138 482.pdf PLN w 2017, 361 mIn PLN w 2019, 382 miIn | 3. uwzgledniony

1'08'191' Wypis wnioskéw: PLN w 2022 i ma wzrastaé w kolejnych. czesciowo.

121 | 1. Zwiekszenie budzetu MPK z 370 min do wielkosci w poréwnywalnych miastach, Najdalsza perspektywa dokumentéw 4 odrzucony

i'sli's jak Gdansk, Krakéw, Poznan, czyli przynajmniej do 500 min zi. finansowych miasta wskazuje na poziom 5. uwzgledniony

171 | 2- Zmiang tabeli 14 z zaktadanymi czgstotliwo$ciami tak, by nie byty one gorsze niz 440 min zt. . uwzgledniony

819 | sg obecnie oraz réwne co najmniej taktowi w komunikacji nocnej. . uwzgledniony

3. Wyposazenie do 2022 roku wszystkich autobuséw oraz 70% tramwajow w
klimatyzacje

4. Wpisanie do planu transportowego, ze fabrycznie nowe pojazdy muszg by¢
wyposazone w co najmniej 50% niskiej podtogi w przypadku pojazdéw szynowych
(zalecane 70 - 100%) oraz w co najmniej 100% niskiej podtogi w przypadku
autobuséw oraz wszystkie drzwi w tramwaju lub autobusie muszg miec
dostep do niskiej podtogi. Miedzy czescig niskiej podtogi, a czescig
podwyzszong rdznica poziomow nie powinna przekracza¢ 30cm (tj. maksymalnie 2
stopnie)

Ad 2 Tab 14 wykazuje dopuszczalne
najnizsze punktowe wartosci, w
rzeczywistosci naktadanie sie linii zapewnia
wyzszy standard, stad ta rozbieznosc.

Ad 3 Wszystkie nowe wozy bedg kupowane

z klimatyzacja, jednak proces wymiany
taboru siega dalej niz do 2022.

Ad 4 Takie podejscie spowolnitoby
skutecznie wymiane taboru. Rachunek

6

7

8. odrzucony

9. odrzucony

10. uwzgledniony
11. odrzucony
12. uwzgledniony
13. uwzgledniony
14. uwzgledniony
15. odrzucony
16. uwzgledniony
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Stanowisko

5. Obowigzku przeprowadzania kompleksowych badan i szczegétowych badan
popytu napetnien metodg wewnatrzpojazdowa nie rzadziej niz co 6 lat.

6. Obowigzku przedstawienia zmian przebiegu linii statych komunikacji miejskiej
minimum miesigc przed ich wprowadzeniem wraz z akcjg informacyjng wsréd
mieszkancéw, w przypadku gdy zmiana trasy bedzie trwata dtuzej niz 14 dni.

7. Ponowne uzupetnieni e tabeli 3 prawidtowymi wartosciami i przestanie jej (wraz
z metodologig) do konsultacji do zainteresowanych stowarzyszen, celem
konsultacji.

8. Budowe tramwaju na Jagodno w perspektywie do 2022 roku, przed
rozpoczeciem przebudowy ulicy Buforowej.

9. Budowe tramwaju przez Ottaszyn az do wysokosci Wysokiej wraz z budowg
parkingu P+R.

10. Udziat taboru niskopodtogowego/niskowejsciowego autobusowego (tabela 11)
-100% w kazdym przypadku.

11. W tabeli 12 zmiana standardéw autobusowych na tramwajowe.

12. Obrazek pod tabelg 13 nalezy powiekszy¢é do rozmiaru A4, jest on obecnie
nieczytelny.

13. Zamieszczenie rysunku 1 o wielkosci A4, obecny jest nieczytelny.

14. Zamieszczenie powiekszenia rysunku 1 pokazujgcego miasto Wroctaw.

15. Zmiane opiséw WTAT na niesugerujace, ze jest to nowy typ trakcji,
podczas gdy jest to wydzielona trasa autobusowo-tramwajowa, od lat obecna we
Wroctawiu (np. O$ Grunwaldzka).

16. Zmiane statusu zadania “Budowa wydzielonej trasy autobusowo-tramwajowej
taczacej osiedle Nowy Dwor z Centrum Wroctawia” na flagowe.

17. Poprawienie btedéw na wykresie 6.

18. W tabeli 19 nie powinny by¢ gtdwne przystanki na trasie, tylko wszystkie
przystanki na trasie.

19. Zamieszczenie w planie rysunku z planowang sieciag WTAT, nie mniejszego niz
A4.

ekonomiczny wskazuje na zasadnos¢
kupowania taboru czesciowo
niskopodtogowego.

Ad 5 Planowane sg analizy doroczne, w
zakresie aktualizowania na biezgco modeli
sieci, poza tym co dwa do czterech lat
zaplanowane sg badania i oceny
przejsciowe, majgce na celu
dostosowywanie modelu komunikacji do
przebudow uktadu miejskiego i idacych za
tym zmian w ruchliwosci mieszkancow.
Standardowe KBR planowane sg co 5 lat
publicznym a jedynie kompleksowe,
pogtebione badania oraz badanie opinii
spotecznej zaplanowane sg co drugi taki
cykl - co 10 lat.

Ad 6 Operacyjne zmiany w uktadzie linii sg
uprzednio konsultowane z Radami Osiedli -
jednostkami pomocniczymi Gminy i jest to
standardowa procedura znacznie wczesniej
niz 1 miesigc przed. Informacja do mediéw
jest rowniez podawana z odpowiednim
wyprzedzeniem. Wniosek wypetniony

Ad 7 Tabela zostata ponownie
zweryfikowana i przekazana wraz z catoscia
dokumentu do dalszych prac w Radzie
Miejskiej Wroctawia. Uwaga uwzgledniona

Ad 8 Przebudowa Buforowej odpowie na
pilne potrzeby tego rejonu, zwiekszy
bezpieczenstwo i zapewni powstanie
nowych przystankow autobusowych, nie
moze by¢ odsuwana w czasie. Budowa linii
tramwajowej zaplanowana jest w pierwszej
kolejnosci po 2022, wraz z rozwojem
powstajacego osiedla. Uwaga odrzucona

Ad 9 Planowana jest linia doprowadzajaca
tramwaj do Osiedla Ottaszyn.
Przeprowadzenie linii przez osiedle nie jest

17. uwzgledniony
18. uwzgledniony
19. odrzucony
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obecnie planowane m.in. z uwagi na brak
rezerwy terenowej. Uwaga odrzucona

Ad 10 Tabela poprawiona, Uwaga przyjeta

Ad 11 Uwaga bezpodstawna. W
kursowaniu autobuséw wystepujg wieksze
nieregularnosci w ruchu niz tramwajéw.
Wynika to z faktu, ze autobusy przewaznie
poruszajg sie w potoku ogdtu pojazddw, a
tramwaje - zazwyczaj na wydzielonych
torowiskach. Wieksza nieregularnos¢
oznacza wieksze zréznicowanie napetnien
poszczegdlnych pojazddéw. Czesto po
autobusie z duzym napetnieniem podaza
nastepny ze stosunkowo matym
napetnieniem. Zaostrzenie dla autobusow
standarddow (do poziomu jak dla
tramwajow) wymagatoby zwiekszenia
podazy autobusow, tak aby tagodzi¢
sytuacje z duzymi napetnieniami. Tym
samym autobus duzo mniej napetniony
oferowatby znaczng nadpodaz miejsc, co
bytoby nieracjonalne. Wniosek odrzucony

Ad 12 Podziat na strefy ma charakter
pogladowy, orientacyjny i skala obecnego
rysunku w petni jest wystarczajaca,
niemniej obrazek zostanie mozliwie
maksymalnie powiekszony - do szerokosci
kartki. Wniosek przyjety

Ad 13 Rysunek 1 w duzej rozdzielczosci jest
dostepny jako plik pdf, jednak w tekscie
bedzie powiekszony proporcjonalnie do
mozliwosci szerokosci tekstu. Wniosek
przyjety

Ad 14 Rysunek 1 w duzej rozdzielczosci jest
dostepny jako plik pdf, jednak w tekscie
bedzie powiekszony proporcjonalnie do
mozliwosci szerokosci tekstu. Wniosek

przyjety
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Ad 15 WTAT nie bedzie zwyktym pasem
busowo tramwajowym, jak przytoczona o$
Grunwaldzka, ktora od strefy pieszej jest
po obu stronach oddzielona dwupasowymi
jezdniami, lecz bedzie to fatwo dostepny,
szybki cigg komunikacyjny, wytacznie dla
tramwajow i autobusdéw, otoczony
chodnikami i zielenig z utatwionym
dostepem do przystankéw. Jezdnia dla
samochoddéw bedzie za pasem zieleni i
jedynie po jednej stronie WTAT a
odcinkami WTAT prowadzony bedzie
catkiem osobno, z uwagi na topografie,
napotkane wiadukty itp. Ruch bedzie sie
odbywat ze specjalnym uprzywilejowaniem
wzgledem ruchu poprzecznego. Odrzucone
Ad 16 W obecnej wersji jest to
skorygowane, trasa na Nowy Dwor jest
przedsiewzieciem flagowym. Wniosek
przyjety

Ad 17 Skorygowano btedy edytorskie na
wykresie 6. Wniosek przyjety

Ad 18 Skorygowano tabele 19. Wniosek
Przyjety

Ad 19 Uwaga wykracza poza zakres PT
okreslony Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z 25 maja 2011 r. w sprawie
szczegotowego zakresu planu
zrbwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego (Dz.U. 22011 r. Nr
117, poz. 684). WTAT jest obecnie w fazie
studialno-koncepcyjnej i odpowiednia
dokumentacja zostanie dopiero
wytworzona w ramach prac komorek
merytorycznych (m.in. Zespotu ds. Rozwoju
Transportu Szynowego UM). Odrzucony

94

Nowa linia autobusowa od petli tramwajowej Biskupin do petli Sepolno, nastepnie | Osiedla
przez osiedle Olimpia Port do petli tramwajowej Kowale przez ul. Dziatdowskg i | Strachocin -

Whniosek nie ma podstaw realnego
zapotrzebowania. Nie jest planowane

Whiosek czesciowo
przyjety
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Kwidzynskg a nastepnie do petli Kromera (alternatywnie jako linia okdlna | Swojczyce — budowanie poprzecznej, obwodowej trasy
kursujgca od skrzyzowania ul Kwidzynskiej i Kochanowskiego ul. Kochanowskiego | Wojnow tramwajowej tgczacej istniejace petle
do ul. Moniuszki a nastepnie dalej w kierunku petli Sepolno i Biskupin) Pozwoli to tramwajowe. Natomiast planowane sg
pofaczy¢ wszystkie petle tramwajowe w naszym rejonie usprawniajac przedtuzenia tras tramwajowych do
zdecydowanie komunikacje dla naszych osiedli - postulat byt sktadany do WTR, nowych osiedli.
poki co jednak bez konkretnej odpowiedzi.

95 Powinna w ramach Planu Transportowego powsta¢ mapa z zaznaczonymi Brak uzasadnienia dla powstania takiej Uwaga odrzucona
najwiekszymi deficytami transportowymi na trasach: osiedle - centrum miasta, mapy.
osiedle - najwieksze punkty przesiadkowe w okolicy, osiedle - najwieksze punkty
handlowo-ustugowe w okolicy, osiedle - najwieksze parki i tereny zielone w
okolicy. | tak dla kazdego z osiedli lub czesci osiedli, gdy sg one rozlegte. Oprocz
deficytu takze oznaczenia poziomu oceny danych pofaczed np. w skali 5-
stopniowej. Ta mapa byftaby Zrédtem cennych informacji przy planowaniu
usprawniania systemu transportu.

9% Uruchomienie nowej linii autobusowej w relacji Swojczyce/Wojndéw — Ksieze | Osiedla Whniosek dotyczy dziatan operacyjnych. Uwaga przekazana
Mate/Tarnogaj przez Wschodnig Obwodnice Wroctawia i Radwanice. Pozwoli to | Strachocin - do analizy w
oming¢ cate centrum miasta wielu osobom unikajgc tym samym regularnie | Swojczyce — ramach dziatan
zakorkowanych rejonéw miasta. Wojnow operacyjnych

97 Nalezy utworzy¢ ustuge, ktora by taczyta zalety systemow typu iMPK, tablice Uwaga wykracza poza zakres PT okreslony Uwaga przekazana
wyswietlajgce czas przyjazdu pojazdu oraz jakdojade.pl tak by doktadnosé Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z | do jednostki
planowania tras byta jak najblizsza realnemu przejazdowi. Dodatkowo na 25 maja 2011 r. w sprawie szczegotowego merytorycznej (CUI
przystankach wyposazonych w automaty biletowo, obok powinny powstaé zakresu planu zréwnowazonego rozwoju i ZDiUM)
automaty, ktére umozliwiajg skorzystanie z tych aplikacji: iMPK, jakdojade.pl oraz publicznego transportu zbiorowego (Dz.U.
nowej ustugi, ktora powinna powstac z potgczenia zalet obu powyzszych. To skrdci z2011r.Nr 117, poz. 684).
potencjalnie czasy przejazdu komunikacjg i przez to powinno zacheci¢ wiecej oséb
do korzystania z niej. Dodatkowo system dobrze bytoby zintegrowaé z systemem
roweru miejskiego oraz rozktadem jazdy autobusow i pociggdw podmiejskich i
dalekobieznych, tak by aplikacja potrafita zintegrowaé wszystko i w zaleznosci od
preferencji uzytkownika, uwzgledniaé je lub nie.

98 W zatgczniku zostat przedstawiony szereg uwag odnosnie Planu Transportowego. Postulat 1 wykracza poza zakres PT 1 przkazany

upload dir 34332-reef-4343-sss/43 2287 586.pdf

okreslony Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z 25 maja 2011 r. w sprawie
szczegotowego zakresu planu
zrbwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego (Dz.U. z 2011 r. Nr
117, poz. 684). - przekazany do jednostki
merytoryczne;.

Postulat 2 Prace analityczne i

2 odrzucony
3 odrzucony
4 odrzucony
5 odrzucony
6 uwzgledniony
7 odrzucony
8 odrzucony
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przygotowawcze w tym kierunku sg od lat
nakreslone w studium i innych
dokumentach strategicznych i obecnych
projektach ZIT. Wniosek odrzucony

Postulat 3 Postulat nierealny do realizacji,
w praktyce nie stosuje sie wigzania tak
duzych projektéw inwestycyjnych w jeden.

Zarzadzanie poszczegdlnymi projektami
daje mozliwos¢ efektywnej kontroli
inwestycji. Uwaga odrzucona

Postulat 4 Propozycja przeznaczenia 3 mid
zt na zakupy i inwestycje w transport
publiczny zapewne catkowicie zmienitaby
obraz miasta, jednak plan musi opierac sie
na realnie osiggalnych celach, te zadania
mozna traktowac jako kierunki rozwoju w
kolejnej perspektywie. Uwaga odrzucona

Postulat 5 jakkolwiek zasadny, wykracza
poza kompetencje PT. Stworzenie zwigzku
metropolitalnego jest zadaniem na
najblizsze lata jednak nie poprzez
uchwalenie Planu Transportowego. Na
obecnym etapie Plan nie moze zaktadac
wptywow z tego tytutu. Uwaga odrzucona

Postulat 6 Uwaga uwzgledniona

Postulat 7 Kierunek rozwoju przyjety,
jednak do 2022 nierealny do osiggniecia, w
kolejnych latach tak. Uwaga odrzucona

Postulat 8 Nie jest planowany, wykracza
poza obowigzki przewoznika. Uwaga
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odrzucona

Postulat 9 Przeprowadzony dialog
techniczny MPK wspdlnie z UM wykazat, ze
w najblizszych latach technologia autobusu
elektrycznego nie bedzie stanowic realnej
konkurencyjnej oferty wzgledem napedu
tradycyjnego, jednak pozostaniemy nadal
W nurcie intensywnego rozpoznawania
nowych mozliwosci, ale bez uchwalania
obecnie poziomu zakupéw w tym zakresie.

Postulat 10 Takie podejscie spowolni
skutecznie wymiane taboru. Rachunek
ekonomiczny wskazuje na zasadnos¢
kupowania taboru czesciowo
niskopodtogowego. Uwaga odrzucona

Postulat 11 Wniosek nie ma pokrycia w
zapotrzebowaniu na transport, takie
rozwigzanie stanowitoby przejaw
nadpodazy ustug. Uwaga odrzucona

Postulat 12 Uwaga przyjeta

Postulat 13 to sg maksymalne - czyli
dopuszczalne najnizsze warunki

Postulat 14 Wszedzie tam, gdzie wystgpi
jeszcze potrzeba wyposazania przystankow
W wiate bedzie sie to rozwijato, jednak
zatozenie 100% z wiatg jest bezzasadne
Uwaga odrzucona

Postulat 15 Plan wskazuje na potrzebe
rozwoju w tym zakresie ale szczegétowe
rozlokowanie tych parkingdw rowerowych
wykracza poza zakres planu. Uwaga
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odrzucona
Postulat 16 Wyjasnione w kilku miejscach
dokumentu

99 W ramach wspierania transportu zbiorowego i innych narzedzi wspierajacych Wsparcie dla podmiotdéw komercyjnych Whiosek odrzucony
efektywno$¢ transportu miasto powinno promowac ustugi wspierajace poprzez ich reklamowanie nie moze by¢
komunikacje np. aplikacja BusLive, JakDojade.pl, E-Podréznik.pl, Krycha, PHWD, zadaniem budzetu miejskiego.
itd. Np. poprzez plakaty w gablotach na gtéwnych 20 punktach przesiadkowych w
miescie, a na plakatach informacje o tych ustugach i firmach. Ewentualne wsparcie polega na

udostepnianiu informacji i dostosowaniu
standardow danych do ich wymagan.

100 Miasto powinno przeanalizowaé swoje dane dotyczgce transportu i wybra¢ 50 W obecnych uwarunkowaniach prawnych Uwaga odrzucona
najlepiej rokujgcych obszaréw, ktére potencjalnie mogg by¢ nie dos¢ dobrze whiosek niemozliwy do wdrozenia.
obstuzone komunikacjg miejska. Te informacje miasto powinno przesta¢ do co
najmniej 20 firm przewozowych w Polsce, najlepiej takich, ktére juz prowadzg
podobne ustugi na Dolnym Slasku lub w osciennych wojewddztwach, zachecajac
do wejscia na wroctawski rynek i zaoferowania pasazerom, oferty przewozowej. To
dziatanie w ramach deregulacji i demopolizacji rynku komunikacji zbiorowej w
miescie. Miasto powinno nastepnie stuzy¢ wsparciem w rozpoczeciu swiadczenia
takich ustug.

101 Taksowki. Nalezy zweryfikowa¢ mape postojow taksowek we Wroctawiu i Uwaga wykracza poza zakres PT okreslony Uwaga przekazana
zastanowi¢ sie w jakich innych lokalizacjach ich brakuje. Takséwki to ten element Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z | do dziatan
transportu, ktéry jest bardziej efektywny pod katem zmniejszania ilosci 25 maja 2011 r. w sprawie szczegotowego operacyjnych
samochodéw i przestrzeni potrzebnej dla samochodéw w miescie, dlatego warto zakresu planu zrownowazonego rozwoju
go wspierac. Informacje o numerach telefonéw do takséwek, powinny by¢ publicznego transportu zbiorowego (Dz.U.
umieszczane na przystankach, gdzie jezdzg co najmniej 4 linie, w ramach promocji z2011r.Nr 117, poz. 684).
tego typu transportu, zamiast posiadania witasnych samochodéw. Takséwki sg
sprzymierzencem w walce z korkami. Dodatkowo hybrydowe lub elektryczne
taksoéwki, te firmy, ktére majg ich procentowo najwiecej powinny by¢ na szczycie
listy z ewentualnoscig do znizek od miasta - do rozwazenia jakich.

102 Strategia dla Wroctawia 2020 s.38 "Demonopolizacja komunikacji publicznej. W obecnych uwarunkowaniach prawnych Uwaga odrzucona

Dopuszczenie konkurujgcych przewoznikéw przy zachowaniu kontroli nad siecig
transportows." To bardzo wazny kierunek. Miasto powinno umozliwi¢ prywatnym
przewoznikom, tworzenie linii miejskich i podmiejskich, dotujgc jest w sposéb
analogiczny jak dotowane sg przejazdy MPK lub w stopniu bardzo bliskim temu
dotowaniu. Otwarcie rynku umozliwi bardziej efektywne, otwarte i kreatywne

whiosek niemozliwy do wdrozenia.
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tworzenie oferty transportowej dla Wroctawian. To kluczowe, bo MPK finansowo
od lat dobrze nie funkcjonuje i boryka sie z finansowymi barierami rozwoju sieci
komunikacji zbiorowej.

103 Strategia dla Wroctawia 2020 s.37 - Wymiar aglomeracyjny "koniecznosci Uwaga wykracza poza zakres PT okreslony Uwaga przekazana
powstania spojnego bytu aglomeracyjnego" " musi powsta¢ system naczyn Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z | do dziatan
potfaczonych, w ktédrym koszty i korzysci obu stron bedg sie lepiej bilansowa¢; w 25 maja 2011 r. w sprawie szczegétowego operacyjnych
przeciwnym razie rozwijajace sie naruszenia réwnowagi doprowadzg do zakresu planu zréwnowazonego rozwoju
powaznego i wyniszczajgcego konfliktu" To wymaga jeszcze pracy. Komunikacja na publicznego transportu zbiorowego (Dz.U.
styku Wroctawia i gmin osciennych w wielu przypadkach mocno kuleje, jak np. ze z2011r.Nr 117, poz. 684). Niemniej
Smolcem, przez to te miejscowosci petnigce funkcjonalnie czesto role 'sypialni' dziatania w kierunku aglomeracyjnego
Wroctawia, generujg spore natezenie indywidualnego ruchu samochodowego, co integrowania transportu s3 podejmowane.
sie zle odbija na transporcie w miescie. Nalezy zintensyfikowa¢ wspétprace miedzy
gminami i wspétfinansowadé bardziej rozbudowang sie¢ potaczen autobusowych,
ktore dowozi¢ bedg do obwodowych centréw przesiadkowych.

104 Z uwagi na liczne uwagi i niejasnosci, proces konsultacji Planu Transportowego Kwestia kolei aglomeracyjnej zostata w Uwaga odrzucona
powinien ulec wydtuzeniu, wraz z kolejna turg odpowiedzi na zgtoszone postulaty i kilku miejscach Planu wyjasniona a juz |
ze spotkaniem informacyjnym. Do tego kwestia kolei aglomeracyjnej powinna tura konsultacji wykazata z kazdym
zostac¢ uwzgledniona. kolejnym spotkaniem stabngce

zainteresowanie uczestnictwem. Obecna
tura jest juz drugim cyklem spotkan a
taczny czas naptywania uwag wynidst 9
miesiecy.

105 Podczas Il spotkania w ramach konsultacji padta obietnica ze strony organizatoréw Odpowiednie zapisy ujeto w dokumencie Uwaga
konsultacji by robi¢ warsztaty, ktdre majg by¢ na etapie prekoncepcji inwestycji uwzgledniona
transportowych we Wroctawiu. Powinno to zosta¢ zawarte w Planie
Transportowym wraz z uwzglednieniem sugestii by wspdlne inwestycje takze w
gminach z aglomeracji takze uwzgledniaty takie warsztaty.

106 Informacje o jakich Pan Jan ktéry koordynuje powstawanie Planu Transportowego Wartosci zostaty zweryfikowane Uwaga wyjasniona
mowit o tym, ze zgodnie z badaniami zaden z autobuséw w godzinach szczytu nie
miat nawet 30% napetnienia zdaje sie by¢ nierealnym, znajac realia komunikacji
wroctawskiej, w praktyce. Te dane powinny zosta¢ zweryfikowane. Mozliwe, ze to
byto spowodowane mierzeniem wypetnienia od petli do petli przez cata trase, ale
wtedy to jest niewfasciwa dana, bo wtasciwg powinno by¢ wypetnienie w tych
miejscach trasy, gdzie jest ono najwieksze, by stwierdzi¢ czy wszyscy chcacy
jechaé, mogli zabrac sie pojazdem.

107 W ramach Planu Transportowego powinna powsta¢ 'mapa drogowa', opis procesu Uwaga wykracza poza zakres PT okreslony Uwaga przekazana
docelowego dojscia do utworzenia kolei miejskiej i/lub aglomeracyjnej. Kolej Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z | do dziatan
aglomeracyjna jest wymieniona w duzej liczbie dokumentow, na jakie powotuje sie 25 maja 2011 r. w sprawie szczegotowego operacyjnych

Plan Transportowy, a mimo to omija on ten temat, niestusznie. To, ze kwestia

zakresu planu zrownowazonego rozwoju
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Lp Tres¢ uwagi Dotyczy Wyjasnienia co do meritum Stanowisko
powstania kolei nie zalezy tylko o gminy Wroctaw, nie oznacza, ze nic nie mozna publicznego transportu zbiorowego (Dz.U.
zrobi¢. Mozna ustali¢ cele, priorytety, proponowang kolejnos¢ zadan, horyzont z22011r.Nr 117, poz. 684).
czasowy dla nich, sugerowany przebieg i sposéb funkcjonowania kolei, ktére to
beda podlegafy péinlej modyfikacjom w rozmowach z PKP, Urzedem Tworzenie kolei ag|omeracyjnej jest
Marszatkowskim czy osciennymi gminami, ale podobnie jak w przypadku tramwaju procesem znacznie wykraczajacym poza
na Psie Pole, mozna wskazac czesc¢ z sugestii juz teraz, zamiast unikac¢ tematu. kompetencje samej Gminy i ten proces sie
rozpoczat, jest o tym mowa w dokumencie.
108 Wydtuzenie sezonu roweru miejskiego we Wroctawiu, by trwat miesigc dtuzej niz Uwaga wykracza poza zakres PT okreslony Uwaga przekazana
obecnie i zaczynat sie miesigc wczesniej niz obecnie. Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z | do dziatan
25 maja 2011 r. w sprawie szczegétowego operacyjnych
zakresu planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego (Dz.U.
z2011r.Nr 117, poz. 684).
109 Od wielu lat byty przez mieszkancow postulowane 3 sposoby tramwajowego | strona 11 (tekst) | Plan Transportowy przyjat zadanie Uwaga wyjasniona

skomunikowania obszaru Swojczyce-Strachocin-Wojnéw (przedtuzenie linii 1/10 ,
6/11 lub 9/17 - w wariancie maksymalnym z potaczeniem "6" z "17" na wspdlnej
petli). Obecnie miasto odktada historycznie zasadne przeprowadzenie nowego
mostu z Bartoszowic (na pierwszym etapie konsultacji przypomnianego we
wniosku Rady Osiedla Biskupin-itd.), deklarujac rozwigzanie komunikujace linie
tramwajowg z linig kolejowg 292. Ostatecznie zostato wpisane w Plan
Transportowy wydtuzenie linii z Sepolna do stacji kolejowej Swojczyce, gdyz takie
przedsiewziecie znalazto sie jako priorytetowe w ogtoszonym przed miesigcem
Wroctawskim Planie Tramwajowym. Jednak W.P.T. ma by¢ wg wtadz miejskich
"poddany dyskusji", a w prezentacji W.P.T. stwierdza sie "Kierunki rozwoju sieci
bedg zapisane w Planie Transportowym (...) oraz wkomponowane w Studium
uwarunkowan (...) zagospodarowania przestrzennego." Zatem przepisywanie tak
precyzyjnie opisanego skomunikowania do Planu Transportowego czyni
bezzasadng jakgkolwiek dalszg dyskusje na ten temat. Chyba, ze tej specyficznej
rekurencji uzyto wtasnie celowo, dla uzyskania argumentu w pozorowanych
konsultacjach spotecznych, aby to wtasnie rozwigzanie uznaé za witasciwe, bo juz
przeciez zapisane. Nagte przystgpienie do sporzadzania MPZP nr 615 dla
centralnego obszaru Swojca potwierdza takie przypuszczenia. Ponadto stale
nierozstrzygnieta jest optymalna lokalizacja przystankéw dla szynobusu na linii
292, gdyz historycznie zlokalizowane, nieuzywane stacje PKP nie odpowiadajg
dzisiejszym potrzebom. Dlatego w Planie Transportowym powinno zostac
zapisane, ze priorytetowym zamierzeniem bedzie wezet przesiadkowy dla linii
kolejowej 292 i przedtuzonego torowiska linii 9 lub 6, w zaleznosci od wyniku
dogtebnych analiz efektéw/kosztéw oraz szerokich, uczciwych konsultacji
spotecznych.

strony 120, 121
(mapy)

wskazane w Programie Tramwajowym
dotyczace potaczenia do Swojczyc jako
zadanie na ktére w budzecie miasta znajda
sie srodki. Proces analityczno studialny
wykaze kolejne niezbedne kroki.
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Lp Tres¢ uwagi Dotyczy Wyijasnienia co do meritum Stanowisko

110 W zakresie inwestycji w nowe linie tramwajowe (projekty flagowe, priorytetowe) Wydzielanie buspasow jest zadaniem Whiosek
zabrakto zapisow odnosnie realizacji w tych czesciach miasta, gdzie z racji uktadu operacyjnym WIM i WTR, Przekazano do przekazany do
drogowego nie ma mozliwosci np. wydzielenia buspasa a obecna infrastruktura dalszych dziatan. dziatan
ogranicza przepustowosé np. Klecina z jednym torem. Jednoczeénie dzielnica jest operacyjnych

gesto zabudowana, powstajg nowe osiedla. Koszt realizacji inwestycji nie bytby
duzy-okoto 10-15 min zt, jest wigkszo$¢ infrastruktury a mozna niewielkimi
naktadami mocno poprawi¢ sytuacje, przedtuzyé kursowanie jednej z linii z petli
Krzyki np. 6,7. Brak réwniez potgczenia tramwajowego na Psie Pole-najbardziej
oddalong dzielnice czy Stabtowice.
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6. PODSUMOWANIE KONSULTACII

o\ WROCLAW Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego

o¥# ROZMAWIA Transportu Zbiorowego Wroctawia

Kluczowe watki podniesione w trakcie konsultacji.

Konsultacje potwierdzity, ze problematyka transportu jest we Wroctawiu tematem niezwykle
waznym. Wokot niej, tworzg sie srodowiska pasjonatéw i profesjonalistéw. Takze samorzady
osiedlowe wykazujg duzg aktywnos¢ i artykutujag swoje postulaty. (kursywg podano
informacje, w jakim kierunku poszty rekomendacje do nowej wersji projektu Planu)

Plan transportowy jest dokumentem specyficznym, nowym w praktyce zarzagdzania miastem
stad wiele dyskusji uwag i postulatéw dotyczgcych szeroko rozumianych kwestii
transportowych i urbanistycznych, jednak niewchodzgcych w zakres i cel Planu.

Dlatego podczas konsultacji zadeklarowane byto uczestnikom spotkan, ze wszelkie uwagi i
whnioski, niezwigzane z samym planem bedg przekazane do stosownych komodrek miejskich
celem wykorzystania w ich pracach.

Wiele oséb podniosto wprost, lub mozna byto to wyprowadzi¢ ze sposobu stawiania
pewnych kwestii, ze istniejg bariery w przekazywaniu mieszkancom podstaw
podejmowanych decyzji, kryteriow i metod oceny wariantéw, itp., szczegdlnie w odniesieniu
do programu inwestycyjnego. Chodzito lepsze konsultowanie konkretnych przesadzen.
Zostato zapowiedziane, ze tej kwestii poswiecony bedzie stosowny fragment Planu.

Po pierwszym spotkaniu, wiele osdéb, w tej liczbie takze tych, ktére, co widaé¢ byto po
zgtaszanych uwagach nie czytaty dokumentu, wyrazaty bardzo krytyczne opinie o projekcie
planu transportowego. Ta sytuacja w miare kolejnych spotkan zmieniata sie., Spotkania byty
wprawdzie w mniejszych gronach, ale cechowata je atmosfera dyskusji i poszukiwania
rozwigzan. W uwagach pisemnych opinie silnie nacechowane negacjg byty nieliczne, ale z
drugiej strony trzeba cze$é z nich uzna¢ za uzasadnione. Dlatego dokonano zmian po mysli
whnioskodawcow.

Najbardziej dyskusyjne watki dotyczyty:
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Zmniejszenia pracy przewozowej autobuséw jako wynik zwiekszenia przewozéw
tramwajowych (po realizacji duzych inwestycji infrastrukturalnych); owo zmniejszenie
byto skutkiem przyjecia sztywnej kwoty wydatkéw na ustugi przewozowe wg WPF, co
takze byto krytykowane, z powotywaniem sie na przyktady z innych miast polskich
(argument nie znajduje potwierdzenia w faktach). Przygotowano nowq wersje
kalkulacji pracy przewozowej, spetniajgcq ten postulat przy zwiekszeniu wydatkdéw o
okoto 20 min PLN rocznie.

Braku realizacji niektérych linii tramwajowych, przewidywanych w Planie Generalnym
na lata pdzniejsze (Jagodno, Psie Pole). Ogfoszono Wroctawski Program Tramwajowy.

Krytykowano wiele zapisow WPI, gtdéwnie za zbyt mato promujgcy transport publiczny
a bardziej ,,samochodowy — drogowy” charakter oraz odktadanie inwestycji w linie
tramwajowe. Podkreslano, ze trasy drogowe z liniami tramwajowymi najczesciej
zaczynane sg od czesci drogowej, co utrwala przyzwyczajenia mieszkancéow do
uzywania samochodéw.

Domagano sie korekt (zaostrzenia) standarddw obstugi pasazerow, wyrazajacej sie
maksymalnymi interwatami kursowania w réznych czesciach miasta i o rdéznych
porach. W kilku przypadkach wartosci zostaty zmienione, reszte podporzqdkowano
ogdlnej zasadzie niepogarszania

Domagano sie ograniczenia programu inwestycyjnego w drogach, zamiast w
transport zbiorowy, w tym zwtaszcza w infrastrukture tramwajowga. Domagano sie
wrecz zaprzestania inwestowania w system drogowy. W wyjasnieniach wskazano, Ze
Plan Transportowy obejmuje jedynie inwestycje w sie¢ drogowq w zakresie
niezbednym dla transportu zbiorowego oraz dla wdrozenia zasady uspokojenia ruchu
w srédmiesciu.

Krytyka spotkata brak postepéw w podejmowaniu decyzji dotyczgcych: (a) powstania
kolei miejskiej / aglomeracyjnej, (b) powstania spdjnego uktadu obiektéw weztéw
integracyjnych i Park&Ride, (c) rozwoju sieci drég rowerowych jako wazinego
(gtéwnego?) elementu systemu transportowego, (d) zwiekszanie roli pasow
autobusowych i autobusowo - tramwajowych. W tych spawach zapowiedziano rychte
realizacje kompleksowych systemdw, podajgc takze informacje o juz biegngcych
realizacjach.

Sporo gtosdw wyrazato krytyczne uwagi po adresem zapiséw Strategii Rozwoju
Wroctaw 2020 plus, uwazajac je za zbyt ogdlne, trudne do przetozenia na jezyk
praktyki. Krytyka dotyczyta takie WPI i WPF. Zapowiedziano poszerzenie zakresu
sporzqdzania uzasadniern dla przyimowanych kierunkow polityki rozwoju oraz
poszczegolnych przedsiewziec.
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Sposrod zapiséw projektu Planu petne poparcie ma zasada uspokojenia ruchu w centrum
wielkomiejskim (padaty postulaty o poszerzeniu terenu takiej organizacji ruchu na cate
miasto zwarte). Nie padt zaden wniosek kwestionujgcy ten kierunek, a gtosy krytyczne sg
jednostkowe.

Niewielki byt oddZwiek na zapisy dotyczace celdw strategicznych i miernikéw ich realizacji
(kilka gtoséw). Zdecydowanie wiekszy byt nacisk na konkretne rozwigzania organizacyjne i
techniczne.

Ograniczony byt zakres wnioskédw dotyczacych kwestii stricte ekologicznych (jesli juz, to pod
katem oddziatywan na mieszkancow, w zasadzie nie byto podnoszonych kwestii ochrony
przyrody i krajobrazu). Wazny dla Planu watek zmniejszania transportochtonnosci
podniesiono kilka razy, a jest on obecnie giéwnym elementem polityki niskoweglowe;j.

Zaskakujgco staby byt nacisk na innowacyjne technologie w transporcie. Tylko kilka
whnioskow poruszyto kwestie lepszego niz obecnie wykorzystania mozliwosci wroctawskiego
systemu ITS. W Planie w tych kwestiach zachowano pewng wstrzemiezliwos¢, aby nie
przeceni¢ mozliwosci nowych technologii, zwtaszcza w zakresie pojazdéw komunikacji
miejskiej i alternatywnych zrédet napedu.

Najwazniejsze oczekiwane i uzasadnione zmiany w projekcie Planu jakie wynikajg z
konsultacji

1. Pomimo wzrostu oferty przewozéw tramwajowych w wyniku nowych inwestycji
tramwajowych oczekuje sie utrzymania lub zwiekszenia wielkos$ci pracy przewozowej w
trakcji autobusowej, z wzrostem ustug gtéwnie w terenach peryferyjnych z nowymi
osiedlami mieszkaniowymi. Nalezy przeanalizowa¢ skutki zmian dla spétki MPK w zakresie
proporcji pracy przewozowej tramwajowej i autobusowej a takze dla budzetu wieloletniego.

2. Przedstawiono analizowane obecnie rozplanowanie nowych stacji i przystankow
kolejowych jako miejsc przysztych przesiadek kolej/transport miejski. Stanowitoby to
zapowiedZz kierunkéw rozwoju sieci pofgczen prowadzgcych do utworzenia kolei
aglomeracyjnej

3. Przedstawiono rozplanowanie lokalizacji najwazniejszych parkingdw Park&Ride jako
integralnej czes¢ systemu transportu w miescie.

4. W wyniku ogtoszenia 19 wrzesnia 2016 roku Wroctawskiego Programu Tramwajowego
przez Prezydenta Miasta, poszerzono tres¢ Planu Transportowego o cze$¢ wskazujacy
kierunki przysztego rozwoju a jednoczesnie poszerzono liste zadan wchodzgcych do realizacji
w najblizszych latach - w horyzoncie Planu.
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W kwestii nie dotyczgcej bezposrednio PT akcentowano wiele zastrzezen i propozycji do
WPI. Odnosi sie wrazenie, ze istnieje bariera informacyjna w dyskusji na te tematy —
mieszkancy krytykujac czy skfadajac propozycje nie odczuwajg potrzeby szerszego
uzasadniania tych kwestii, zas Urzad Miejski w reakcji na takie stanowisko , kryje sie” niejako
za procedurami i ograniczeniami formalnymi. Kwestia ta powinna by¢ poddana gtebszej
analizie. W przysztosci nalezy dqzy¢ do podobnego konsultowania innych dokumentow, ktdre
takie konfliktowe sytuacje minimalizowatyby i sprowadzaty do dyskusji o uwarunkowaniach,
celach i mechanizmach podejmowania decyzji, w miejsce czestego ,,stowo przeciw stowu”.
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STATYSTYKA KONSULTACII

Zestawienie ilosci uwag w poszczegdlnych etapach konsultacji i ich wptyw na ksztatt dokumentu:

Liczba Uwzglednione Odrzucone
wszystkich
whioskow i Uwzglednione bezpoérednio Wyjasnione, Przekazane

uwag, poprzez wptyw na Plan w jaki sposdb dany temat jest ujety do dalszego

procedowania przez
jednostki merytoryczne

| tura 434 89 134 70 141
Il tura 164 43 32 45 44
RAZEM 598 22% 28% 19% 31%

m Uwzglednione bezposrednio

31%

Uwzglednione, wyjasnione

Uwzglednione do rozpatrzenia
przez jednostki merytoryczne

Odrzucone

28%

19%
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7. PLAN TRANSPORTOWY - PROJEKT UCHWALY

Q\ WROCHAW Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego

ROZMAWIA Transportu Zbiorowego Wroctawia

Opinie i uwagi mieszkarncéw, urzedéw gmin osciennych, organizacji pozarzgdowych, rad osiedli
oraz instytucji wyrazone podczas dwéch tur konsultacji, wptynety na ksztatt dokumentu Planu
Transportowego. Ponizsze linki odsytajg do przedmiotowego pakietu projektu uchwaty ztozonej
w Radzie Miejskiej Wroctawia, w ktérej Plan Transportowy jest jej zatgcznikiem.

O ostatecznym ksztatcie dokumentu i o tym, czy zostanie przyjety i stanie sie obowigzujagcym
prawem, zadecyduje Rada Miejska Wroctawia.

BIP UM Wroctawia — Rada Miejska — Sesje Rady - Sesja Rady Miejskiej Wroctawia nr XXXII dnia 24
listopada 2016 r., godz. 12:00

http://bip.um.wroc.pl/artykul/416/24327/sesja-rady-miejskiej-wroclawia-nr-xxxii-dnia-24-
listopada-2016-r-godz-12-00

28. "Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wroctawia na lata 2016-2022"~ druk nr 743/16

czytanie

- wnioskodawca - Prezydent Wroctawia - Rafat Dutkiewicz

- referuje - Zastepca Dyrektora Wydziatu Transportu — Blazej Trzcinowicz

- opiniujg - Kluby radnych, Komisja Statutows,

Komisja Komunikacji i Ochrony Srodowiska, Komisja Budzetu i Finansow, Komisja Infrastruktury Komunalnej i Gospodarki, Komisja
Rozwoju Przestrzennego i Architektury

- komisja odpowiedzialna - Komisja Komunikacji i Ochrony Srodowiska

Projekt uchwaty

Uzasadnienie

Zatacznik
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Projekt uchwaty:

http://bip.um.wroc.pl/uploads/files/Sesje porzadki/743-16.pdf

Projekt

zdnia 3 listopada 2016 1.
Zatwierdzony przez

UCHWALA
RADY MIEJSKIEJ WROCLAWIA
w sprawie "Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wroclawia na lata
2016-2022".

Na podstawie art, 18 ust. 2 pkt 15 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz. U. 2016 r.,
poz. 446 1 1579) w zwigzku z art. 9 ust. 1 pkt 1 i ust. 3 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (Dz. U. 2015, poz. 1440, 1753, 1890 i 1893 oraz z 2016 r. poz. 1342) Rada Miejska
Wroctawia uchwala, co nastgpuje:

§ 1. Uchwala si¢ ,,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wroclawia na
lata 2016 - 2022, stanowiacy zalacznik do niniejszej uchwaly.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Prezydentowi Wroclawia.

§ 3. Uchwata wchodzi w Zzycie po uplywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzedowym
Wojewddztwa Dolnoslaskiego.

1d: D46F7F93-2BF7-4A3A-9AAC-A2276752FF1B. Projekt Strona |
177
"' WROCLAW Biuro ds. Partycypacji Spotecznej
A’ ROZMAWIA Ul. Zapolskiej 4

50-032 Wroctaw


http://bip.um.wroc.pl/uploads/files/Sesje_porzadki/743-16.pdf

Uzasadnienie do projektu uchwaty:

http://bip.um.wroc.pl/uploads/files/Sesje porzadki/743-16%20uzasadnienie.pdf
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WROCEAW

Uzasadnienie

do uchwaty Nr ....cccceeiiecicennnnns /16 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia .......cccccevervuecieesnnines
w sprawie Planu zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wroctawia
na lata 2016-2022.

Opracowanie planu transportowego jest zadaniem wynikajacym z ustawy z dnia 16 grudnia 2010r. o
publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. z 2011 r., Nr 5, poz. 13). Do zadarn wtasnych Gminy
Wroctaw, jako organizatora publicznego transportu zbiorowego, nalezy planowanie rozwoju
transportu, organizowanie publicznego transportu zbiorowego, zarzgdzanie publicznym transportem
zbiorowym — art. 8 w/w ustawy.

Jest on ustawowym instrumentem sfuzgcym do zaplanowania publicznego transportu zbiorowego.
Planowanie to musi sige odbywac zgodnie z postulatami zrbwnowazonego rozwoju, z zachowaniem
oczekiwan spotecznych zgtoszonych podczas konsultacji spotecznych i jednoczesnym promowaniem
rozwigzan ekologicznych oraz podniesieniem efektywnosci ustug, aby transport zbiorowy stat sie
alternatywa dla indywidualnego.

Podstawg do planowania rozwoju jest gruntowna analiza takich zagadnien jak: podziat miasta na
obszary i strefy komunikacyjne, sie¢ komunikacyjna i korytarze transportowe, sytuacja demograficzna
miasta i jej trendy, lokalizacja generatoréw ruchu, podaz i popyt na ustugi przewozowe, stosowane
taryfy przewozowe, wskazniki motoryzacji oraz historyczne dane ujmujgce potoki pasazerskie we
Wroctawiu na analizowanych korytarzach.

Projekt planu transportowego jest dokumentem zawierajgcym wskazania kierunkow rozwoju
szczegOlnie sieci tramwajowej i weztow intermodalnych, do ktérych mieszkancy ustosunkowali sig
podczas konsultacji spotecznych. Celem jest zachecanie Wroctawian do korzystania z transportu
zbiorowego jako atrakcyjniejszego niz indywidualny. Aby to osiggna¢ mozna stosowac rézne
rozwigzania. Niezalezni eksperci oprécz podnoszenia standardu transportu publicznego, a takie
uczynienia go bardziej dostepnym i punktualnym proponujg m.in.

- dalsze zwigkszanie priorytetow dla transportu zbiorowego w programach sygnalizacyjnych,

- dalsze poszerzanie przestrzeni pieszej w centrum w miejsce parkingow,

- limitowanie liczby miejsc parkingowych w przecigzonych obszarach.

- dalsze zwigkszanie przestrzeni dla transportu zbiorowego, rowerowego oraz pieszych kosztem
transportu indywidualnego,

Mimo, iz operacyjny horyzont dokumentu okreslony jest na rok 2022 to w Planie ujeto rowniez
kierunki dtugofalowego rozwoju sieci tramwajowej. Ogtoszony przez Prezydenta we wrzesniu br.
Wroctawski Program Tramwajowy zostat wigczony do Planu Transportowego w zakresie kilku
kluczowych inwestycji w sie¢ tramwajowa.

Planowany jest wzrost standardow jakosci wykonywanych ustug przewozowych, zwiekszanie
dostepnosci tych ustug szczegdlnie osobom niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej
zdolnosci ruchowej poprzez prowadzenie sukcesywnej wymiany taboru na pojazdy niskoemisyjne,
wygodne i klimatyzowane. Organizujac transport zbiorowy odpowiadamy na realne postulaty
przewozowe zglaszane przez pasazerow.
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Zatgcznik do projektu uchwaty — Plan Transportowy

http://bip.um.wroc.pl/uploads/files/Sesje porzadki/743-16%20za%C5%82%C4%85cznik.pdf
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Opracowanie raportu:
Wydziat Transportu UM Wroctawia
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