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OPIS TECHNICZNY

do projektu drég i docelowej organizacji ruchu dla budowy instalacji sygnalizacji
Swietlnej na skrzyzowaniu plac Bema

1. Podstawa opracowania.
Podstawe opracowania stanowi umowa zawarta miedzy Zarzadem Drdg i Utrzymania
Miasta we Wroctawiu, ul. Dluga 49 i Elektrotim S.A. we Wrodawiy, ul. Stargardzka 8
na opracowanie dokumentacji projektowej dla przebudowy ulicy Sw. Marcina oraz pl.
Bema w celu wyznaczenia pasa rowerowego na odcinku od Mostéw Mtynskich do
ulicy B. Prusa we Wroctawiu w trybie zapytania o cene.

2. Zakres i cel opracowania.
Opracowanie obejmuje projekt rozwiazania drogowego oraz docelowg organizacje
ruchu niezbedng dla prawidtowego wyznaczenie i oznakowania pasa rowerowego na
odcinku od mostéw Mtynskich do ul. B. Prusa wraz z programami sygnalizacji
$wietlnej.
Celem opracowania jest przygotowanie dokumentacji projektowej pozwalajacej na
realizacje przedmiotowego zamierzenia.

3. Materiaty wyjsciowe do opracowania.

3.1. Umowa zawarta miedzy Zarzgdem Drog i Utrzymania Miasta we Wroctawiu,
ul. Dluga 49 i Elektrotim S.A. we Wroctawiu, ul. Stargardzka 8.

3. Podktad geodezyjny w skali 1:500.

3.3. Inwentaryzacja oznakowania i nawierzchni.

3.4. Wytyczne przestane przez ZDiUM jako zatacznik do zapytania o ceng.

3.5. Kserokopie aktualnego projektu oznakowania skrzyzowania pl. Bema oraz ul. Bema
do ul. B. Prusa.

3.6. Szczegotowe warunki techniczne (...) dla znakéw i sygnatow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach.

3.7 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.
w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Rz. P. W-wa dn. 14 maja 1999r.), zwane dalej
Rozporzadzeniem....

3.8. Zalecenia Oficera rowerowego przekazane na spotkaniu roboczym w WIM UM.

3.9. Dokumentacja programowa sygnalizacji swietlnej dla skrzyzowania Pl. Bema -
programy lokalne i systemowe.

4, Rozwigzanie projektowe.
4.1. Rozwigzanie sytuacyjne.
Projektowany pas rowerowy nie wymaga wprowadzania zmian geometrii
skrzyzowania oraz wlotow. Na odcinku od mostéw Mtynskich do skrzyzowania z ulicg
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Sienkiewicza nie projektuje sie¢ wyznaczania pasa rowerowego oznakowaniem
poziomym, nie pozwala na to szerokos¢ jezdni. Dlatego tez stosownie do zalecen
Oficera rowerowego zaproponowano wykonanie nawierzchni naktadanej z masy
plastycznej na kostke kamienna, na szerokosci pasa rowerowego — z pominieciem
Scieku przykraweznikowego (przedstawiono na rys. nr 2.1). Jak podkreslono wyzej,
ze wzgledu na niewystarczajacq szerokos¢ jezdni nie zaprojektowano oznakowania
poziomego wydzielajacego pas rowerowy na jezdni.

Miedzy przejsciem da pieszych i krawedzig pasa ruchu na ciggu Drobnera -
Sienkiewicza zaprojektowano powierzchnie przeznaczong dla rowerzystow
oczekujacych na sygnat zezwalajacy na wjazd na skrzyzowanie. Ze wzgledu na
wysuniecie przedmiotowej powierzchni poza zasieg widocznosci sygnalizatorow dla
ruchu kotowego (pojazdow stojacych przed linig zatrzymania) konieczne stato sie
zaprojektowanie osobnego sygnalizatora dla rowerzystow obok jezdni na wysokosci
poczatku powierzchni oczekiwania na wjazd na skrzyzowanie.

Wobec braku zgody na taka lokalizacje $luzy dla rowerzystow ze strony ZDiUM
Zarzadzajacy ruchem zalecit wykonanie dokumentacji uwzgledniajacej mozliwos¢
realizacji w dwoch etapach:

Etap 1 - rowerzysci korzystajg ze $luzy zaprojektowanej na potudniowym wlocie
Placu Bema przed przejsciem dla pieszych. Tym samym ruch rowerowy nadzorowany
jest przez sygnalizator dla ruchu kotowego. Aktualne programy sygnalizacji nie
wymagajg zatem zadnych korekt ani uzupetnien.

Etap 2 — dodatkowa Sluza dla ruchu rowerowego na wlocie potudniowym zostata
zaprojektowana za przejsciem dla pieszych. Zaprojektowany na wysokosci $luzy
sygnalizator K3x, o srednicy soczewek 100mm, polaczono z grupg sygnalizacyjna (K5,
sygnalizator K3), zatem bedzie wiec petnit role ,powtarzacza” sygnatu podstawowego
wyswietlanego przez sygnalizator K3.

Dalej pas rowerowy poprowadzono przez skrzyzowanie na jezdnie wjazdowa na
przeciwleglym wlocie skrzyzowania, gdzie przy krawezniku zaprojektowano pas
neutralny o szerokosci 0,7m,nastepnie pas rowerowy o szerokosci 2,0m, wyznaczony
oznakowaniem poziomym. Po uwzglednieniu powyzszych zmian dla ruchu kotowego
pozostaje pas o szerokosci 4,4m. Na tym odcinku ulicy dla pojazdéw wystarczajacy
jest jeden pas ruchu, gdyz z kazdego wlotéw skrzyzowania samochody wjezdzajq
w kierunku ul. Prusa jednym pasem. Przed skrzyzowaniem z ul. Na Szanhcach
zaprojektowano zblizenie pasa rowerowego do kraweznika i zwezenie do 1,5m.
Pozwala to na wyznaczenie dla ruchu kotowego dwoch pasdw, prawego szerokosci
3,0m i lewego dla relacji ,w lewo” szerokosci 2,5m. Przed linig zatrzymania
zaprojektowano powierzchnie przeznaczona dla rowerzystow oczekujacych na wjazd
na skrzyzowanie. Rowerzysci korzystajg z sygnatow wyswietlanych przez
sygnalizatory dla ruchu kotowego. Poza oznakowaniem poziomym wyznaczajgcym
pas rowerowy zaprojektowano takze oznakowanie pionowe. Catos¢ rozwigzania
przedstawiono na rys. nr 1.1 i 1.2.

4.2. Przekroje konstrukcyjne.
Zaprojektowany przekrdj konstrukcyjny pasa rowerowego na nawierzchni
z kostki kamiennej tworzq dwie warstwy mas plastycznych, dolna wyrdwnujaca
naktadana na istniejaca nawierzchnie oraz druga — wiasciwa naktadka grubosci
okoto 3mm, stanowigca wtasciwg nawierzchnie pasa rowerowego.
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4.4.

Podobnie z mas plastycznych nalezy wykonac powierzchnie oczekiwania rowerzystow
przed wjazdem na skrzyzowanie.

Stosownie do zalecen Zarzadzajgcego ruchem zaprojektowano dodatkowo odcinek
$ciezki rowerowej na wylocie ul. Drobnera w kierunku centrum, pozwalajacy wjechac
rowerzystom na Sciezke rowerowg biegnaca poza jezdnia wzdiuz ul. Drobnera
w kierunku ul. ktokietka. Nawierzchnie Sciezki rowerowej nalezy wykonac
z asfaltobetonu (gr.4cm) ufozonego na podbudowie z kruszywa famanego
0/31,5mm, stabilizowanego mechanicznie (gr.15cm) na podsypce piaskowej gr.
10cm. Obramowanie odcinka projektowanej $ciezki nalezy wykonal z obrzezy
betonowych 8x30cm na tawie betonowej z betonu C 16/20 (gr. 10cm.)

Docelowa organizacja ruchu — programy sygnalizacji.

Oznakowanie pionowe i poziome opisano powyzej w opisie rozwigzania sytuacyjnego.
Uwzglednienie w opracowaniu realizacji etapowej skutkuje nastepujacymi
rozwigzaniami w zakresie sygnalizacji swietlnej:

Etap 1 - rowerzysci korzystaja ze Sluzy zaprojektowanej na potudniowym wlocie
Placu Bema przed przejsciem dla pieszych. Tym samym ruch rowerowy nadzorowany
jest przez sygnalizator dla ruchu kotowego. Aktualne programy sygnalizacji nie
wymadaja zatem zadnych korekt ani uzupetnien.

Etap 2 - dodatkowa $luza dla ruchu rowerowego na wlocie potudniowym zostata
zaprojektowana za przejsciem dla pieszych. Zaprojektowany na wysokosci $luzy
sygnalizator K3x, o $rednicy soczewek 100mm, potaczono z grupa sygnalizacyjna (K5,
sygnalizator K3), zatem bedzie wiec penit role ,,powtarzacza” sygnatu podstawowego
wyswietlanego przez sygnalizator K3.

W pierwotnej wersji opracowania dla nowej grupy sygnalizacyjnej nadzorujacej ruch
rowerowy w Sluzie przeprowadzono obliczenia czaséw miedzyzielonych. Wobec braku
zgody stron uzgadniajgcych dokumentacje na podwyzszenie predkosci ewakuadji
ruchu rowerowego korzystajacego z jezdni zaniechano projektowania dodatkowej
grupy sygnalizacyjnej nadzorujacej ruch rowerowy. Dysproporcje pomigdzy czasami
miedzyzielonymi grupy kotowej K5 i rowerowej z tego samego pasa ruchu
wymagatyby skrdcenia i tak minimalnego otwarcia grupy K5 (sygnalizator K3).
Dodatkowy sygnalizator R3 potaczono z grupa sygnalizacyjng K5. Sygnalizator R3,
bedzie wiec pefnit role ,powtarzacza” sygnatu wyswietlanego przez sygnalizator K3.

Zabezpieczenie przed parkowaniem w miejscach kolizyjnych z trasg
rowerowa.

Stosownie do zapisow w opisie przedmiotu zamdwienia zaprojektowano takze stupki
uniemozliwiajgce parkowanie na $ciezce rowerowej przy jezdni ul. Drobnera
w kierunku ul. tokietka, na wysokosci  zatoki autobusowej. Ponadto stupki
zaprojektowano na chodniku przy krawedzi jezdni w strefie segregacji na wlocie
pl. Bema przed skrzyzowaniem z ul. B. Prusa.

5. Uwagi koncowe.
5.1. Do oznakowania nalezy zastosowac:

- znaki drogowe blaszane odblaskowe trdjkatne - kategoria wielkosci srednia,
- tarcze znakow z blachy stalowej profilowanej, lico z folii II typu,
- stupki do znakow z rur stalowych srednicy 70mm, zakotwione, sztywne.

ET 650/01-03-03-00439 |
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5.2. Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ w technologii grubowarstwowej na zimno lub
gorgco stosownie do wymagan Zarzadzajacego droga. Ewentualne odnowienie
dotychczasowego oznakowania nalezy wykona¢ w technologii odpowiedniej dla stanu
oznakowania w momencie odnawiania, po uzgodnieniu z ZDiUM.

5.3. Wzory oznakowania zgodnie ze Szczegotowymi warunkami technicznymi....

5.4. Uwagi zamieszczone w pismie zatwierdzajacym przez Zarzadzajgcego ruchem zostaty
uwzglednione w opracowaniu.

5.5. Wprowadzenie niniejszej organizacji ruchu docelowego planowane jest po
wykonaniu korekt geometrii i instalacji sygnalizacji swietlnej - do konca
czerwca 2015r.

Projektant: mgr inz. Maciej Waglewski
i
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Y

v




Departament Infrastruktury i Gospodarki

mie
wroclawia |

Elektrotim S.A.
ul. Stargardzka 8
54-156 Wroctaw

Wroctaw, 13 pazdziernika 2014 r.

WIM-EM.7221.6.2014.PK

Dotyczy: zatwierdzenia projektu docelowej organizacji ruchu wraz z sygnalizacja swietlng dla zadania
pn. ,Przebudowa ul. sw. Marcina oraz pl. Bema w celu wyznaczenia pasa rowerowego na odcinku od
Mostow Mtyriskich do ul. B. Prusa we Wroctawiu”

Odpowiadajac na wniosek z dnia 6 paZzdziernika 2014 . 0 sygnaturze
150/W/W274/2014 dotyczacy zatwierdzenia projektu docelowej organizacji ruchu
pn. ,Przebudowa ul. $w. Marcina oraz pl. Bema w celu wyznaczenia pasa
rowerowego na odcinku od Mostéw Miynskich do ul. B. Prusa we Wroctawiu”,
Wydziat Inzynierii Miejskiej Urzedu Miejskiego we Wroctawiu uprzejmie informuje,
ze zatwierdza projekt docelowej organizacji ruchu w zakresie oznakowania
pionowego i poziomego wraz z sygnalizacjg swietlng z uwagami:

1. Sprawdzi¢ czasy miedzyzielone dla etapu 2,

2. Na projektowanym oznakowaniu F-19 przed skrzyzowaniem z ul. B. Prusa
nad symbolem roweru zaprojektowac¢ strzatke z kierunkami prosto
i W prawo,

3. Na znaku F-19 na poczatku pasa rowerowego od strony ul. sw. Marcina
lewe pole zaprojektowac puste, na prawym wskaza¢ tylko piktogram
roweru,

4. Przedtuzy¢ projektowang linie P-3b na wlocie ul. Na Szancach w kierunku
potudniowym do poczatku linii P-1c (zmienionej na P-1e),

5. Pas rowerowy wyznaczy¢ przy pomocy linii P-le - krawedz pasa
rowerowego od strony pasa ruchu oraz linii P-7a od strony kraweznika,

6. Linie P-le wyznaczajacg pas do skretu w lewo w ul. Prusa zastgpi¢ linig
P-1c,

7. Wprowadzi¢ korekte wiaczenia z jezdni na droge rowerowa zgodnie z
ponizszym rysunkiem:

Wydziat Inzynierii Miejskiej

Drziat Zarzadzania Ruchem

ul. Gabrieli Zapolskiej 2/4; 50-032 Wroclaw
tel. +48 717777112

fax +48 717777799, +48 717777579
wim@um.wroc.p!

www.wroclaw.pl



W terminie do 7.11.2014r. prosze o dostarczenie skorygowanej wersji projektu
uzupetniong o powyzsze uwagi.

Niniejszego zatwierdzenia dokonano dziatajac na podstawie art. 10 ust. 6 ustawy
z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz. U. Nr 58,
poz. 515 z pozn. zm.), w zwigzku z § 3, ust. 1, pkt 1 i 3 oraz § 8, ust. 2,
pkt 1, lit. b Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r.
w sprawie szczegofowych warunkéw zarzgadzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzqdzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729).

Na podstawie § 8 wust. 7 cytowanego rozporzadzenia okreslam termin,
w ktorym powinna zosta¢ wprowadzona zatwierdzona organizacja ruchu do dnia

31 stycznia 2015 r.

Rownoczesnie na podstawie § 12 ust. 1 ww. rozporzadzenia jednostka
wprowadzajgca zatwierdzong organizacje ruchu zobowigzana jest zawiadomié
organ zarzadzajgcy ruchem, zarzgad drogi oraz witasciwego komendanta Policji
o terminie jej wprowadzenia, co najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia
organizacji ruchu.

Z-ca Dyrektora Wydzialu

Do wiadomosci:
1. aa

2. ZDiUM



Wrocdlaw, dnia 2014-09-12

Elektrotim Sp. z 0.0.

ul. Stargardzka 8
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TRP.404.7. X555/ .2014.AG

Dotyczy: opracowanie _dokumentacii projektowej dla zadania
pn.: Przebudowa ul. Sw. Marcina oraz pl. Bema w celu wyznaczenia pasa
rowerowego na  odcinku od  Mostow  Mivaskich do  ul. B. Prusa

we Wroclawiu.

Zarzad Drog i Utrzymania Miasta, opiniuje i uzgadnia pozytywnie projekt
drogowy wraz z organizacja ruchu docelowego w nastepujacy sposdob:

I. DROGI - pozytywnie pod warunkiem zapewnienia przejezdnosci pojazdu
miaredajnego na relacjach skrgtnych w obrebie pl. Bema (na wlocie obserwowany
jest ruch autokardw turystycznych. Jednoczesnie wnosimy uwagi:

1. przy projektowaniu naktadki bitumicznej zapewni¢ wtasciwe parametry
odwodnienia tak, aby na krawedzi dwdch rodzajéw nawierzchni nie tworzyty
sig zastoiny wody,

2. wskazac lokalizacje wpustdw deszczowych,

3. wskazac spadki podtuzne,

4, zabezpieczy¢ krawedz nakfadki bitumicznej przed mozliwoscig wykruszenia
pod wplywem ruchu i/lub warunkdéw atmosferycznych,

5. ujednolici¢ wymiarowanie szerokosci pasdéw ruchu na przekroju i w planie.

II. ORGANIZACJA RUCHU DOCLEOWEGO - pozytywnie pod warunkiem
zlokalizowania sluzy rowerowej na wlocie poludniowym pl. Bema przed przejéciem
dla pieszych. Jednoczesnie wnosimy uwagi:

1. pas rowerowy na pl. Bema wyznaczy¢ znakami poziomymi P-1e w miejsce
P-1c,

2. zmieni¢ nazwg znaku wskazujacego segregacje pasow ruchu na odcinku
pl. Bema z F-10 na F-19,

3. symbolikg linii na znakach F-10 (F-19) dostosowac do projektowanego
oznakowania poziomego,

4. zweryfikowac inwentaryzacje oznakowania - np. znak B-36 na wlocie od pl.
Sw. Marcina znajduje sig przed skrzyzowaniem z Mostem Piaskowym,

5. skorygowac zakres oznakowania poziomego powierzchni P-21 w obrebie pl.
Bema i skrzyZowania z ul. Prusa dostosowujac do nowych tordw jazdy i
krawedzi paséw ruchu wynikajacych z projektowania paséw rowerowych,

6. poczatek pasa ruchu rowerowego na wlocie od pl. Sw. Marcina wyznaczyc
linig P-7a w skosie 1:5,

7. poczatek pasa ruchu dla relacji skretnej w lewo w ul. Prusa zaprojektowac w
skosie 1:5,

Zarzad Drég i Utrzymania Miasta

53-633 Wroctaw, ul. Dtuga 45

www.zdiumawroc.pl; zdium@zdium.wroc.pl

tel: 7135550 76; fax: 71 355 0B 66; fax: 71 373 43 06
MiP: 826-00-05-832



8. na pasie jw. uzupeinié znaki P-23,

9. na wlocie potnocnym pl. Bema zaprojektowaé do wymiany tablice F-11 nad
lewym pasem ruchu ,prosto i w lewe” - grot strzatki na wprost
zaprojektowac z wygieciem dostosowujac do rzeczywistego przebiegu toru
jazdy przez skrzyzowanie.

III. PROGRAMY PRACY SYGNALIZACII SWIETLNE] - pozytywnie pod
warunkiem zweryfikowania czasow miedzyzielonych dla odsunietych linii
warunkowego zatrzymania przed projektowanymi sluzami rowerowymi na wlocie od
pl. Bema przed ul, Prusa oraz od pl. sw. Marcina przed pl. Bema. Jednoczesnie
wnosimy uwagi;

1. w przypadku korekty programow na skrzyzowaniu pl. Bema - Prusa
doprojektowac  sygnalizatory  typu  ,cyfra” przy  sygnalizatorach
tramwajowych z funkcjg odliczania do poczatku otwarcia uwzgledniang
w programach lokalnych i systemowych,

2. na pl. Bema nie projektowac sygnalizatora R3 - sygnat dla sluzy rowerowej
zlokalizowanej przed przejsciem powinien by¢ nadawany przez sygnalizatory
ogdlne,

3. uzupelni¢ algorytm sterowania dla trybu akomodacyjnego,

4, w programach systemowych przewidzie¢ koniecznosé dostosowania
lokalizacji pol detekcji do projektowanych nowych szerokasel paséw ruchu,

5. na pasach rowerowych doprojektowac detektory zliczajagce dla ruchu
roweroweqgo.

Otrzymuia:
1. Adresat,
ad
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w miesiacu : lipiec 2014r. Opracowanie:

MAPA DO CELOW PROJEKTOWYCH 6149102342 6149122431 6149122432 VR Dz SHGs201
WROCtAW 026401+,

KERG  263/2014-5

! STARE MIASTO
5 PLAC GRUNWALDZKI

Obreb PLAC GRUNWALDZKI 0005 1.Uktad wspdtrzednych *2000/6".

2.Poziom odniesienia: "Kronsztadt 1986". ]

Bema dz.158,157 / 3,159,135, 161.
plac gen.Jozefa Ll 3.Informac je o stuzebnosciach gruntowych ma jqcych wplyw na zagospodarowanie

Nr sekcji 6 .st .h.M .NM 1 31 614912.24.3.3 gruntow, zlokalizowanych w granicach projektowanej inwestyc ji - nie badano. | Nie wykiucza sie istnienia w Terenie inrych nie wykazanych
J4812.04.14 mapi iemnych, 7 zone
4.0bszar aktualizacji zaznaczono liniq szraf urowanq-fioletowq. \/ 8 ) y S~&~...s otz :&».:o gﬁa
do inwentaryzacji lub o ktorych brak jest informacji

MAREK PINDUR

Skala 1:500 6HBIZ0322  GMBIZOAL  GHBIZ0I2 v s et

WROCLAW  7.7.2014 Swiadechwo Nr 12754
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(4} | Gmina Wroctaw, pl. Nowy Targ 1/8, Wroctaw
:7.:. : Inwestor reprezentowana przez Zarzad Drég i Utrzymania Miasta,
o | o | Wroctaw ul. Dluga 49
g ] Q | OZNACZENIA:
ol 11 l kN S |
Ny =g " 3 EEE: i
alla G " I | istn. oznakowanie pionowe ’ ELEKTROTIM SA
h l i | 6;%&_ % I / Jednostka projektowa 54-156 Wroctaw
i (14118 | N ¢ ¢ R N P A E N Vi il SO . N wbal e e e o J ,’ ul. Stargardzka 8
= = = jstn. oznakowanie poziome tel. +48 71 352 13 41
. € = 3 istn. oznakowanie poziome do usuniecia Branza Zesp6! projekto Nr uprawniert Podpis
projektowana naktadka w kolorze szarym (kostki) P € i P i i
. ) ; Projektant: | mgr inz. Maciej Waglewski|  341/90/uw /{/U/\[
projektowana $luza rowerowa - kolor czerwony g n Istn. oznakowanie plonowe do demontazu % YA
inz.
/ Sprawdzajacy: | aoisandra Baczewska 78/D0S/12 K}W
projektowana $ciezka dla rowerzystéw w jezdni K i ieni § g
- kolor czerwony / istn. oznakowanie pionowe do przestawienia
¢ . Przebudowa ul. éw. Marcina oraz pl. Bema
projektowany sygnalizator dla rowerzystéw 06 Zadanie inwestycyjne w celu wyznaczenia pasa rowerowego na odcinku
X od Mostéw Miyriskich do ul. B. Prusa we Wroctawiu
proj. oznakowanie pionowe
Obiekt Drogi+Docelowa Organizacja Ruchu - ETAP 2
proj. oznakowanie poziome (grubowarstowe)
P40
Tytuf rysunku Plan sytuacy|ny
o proj. stupki ograniczajace parkowanie, w rozstawie co 1,7m
Nr projektu ET 650/01-03-03-00439 Stadium Skala Nr rysunku
Tom
Data 07.2014 PBiW 1:500 1.2
UWAGA! - istniejace oznakowanie pionowe oznaczono réwniez wyblaktymi kolorami. Arkusz




PRZEKROJ KONSTRUKCYINY
- wlot od strony ul. Sw. Marcina
p.

I — +
&
1,0
O LA
- ol
N AT e ‘
@ rz. 1stn ! — ‘
= . s s : ; — ™ \
4 nawierzchnia z kostki kamienne] \ ol
o \ o |
= R =
o ~ T D % O T
| = L istn. Sciek z = |
| e hY T kostki kamienne] = |
= \ T N7
‘ 7 A e
L .EQ \ .“‘-\\\\ CJ |
. . i 17 ‘
| y istn. pochylenie poprzeczne \ = |
R — e N TS
| | - L
‘ -,’f:'/ 3 |
\
15 (20) : rad - G et
1,0 (Z,U) istn. ukfad warstw nawierzchni jezdn
P e - — |
Sciezka rowerowa |
| b\tumlgm_ - : . - e GMINA MIEJSKA WROCLAW, pl. Nowy Targ 1/8, Wroctaw
I _"masa zalewowa ' nakfadka np. firmy Rembrandtin— gr. ok. 3mm Inwestor reprezentowana przez ZARZAD DROG | UTRZYMANIA MIASTA
‘ - : o o ) Wroclaw, ul. Dluga 49
S T wartswa wyrdwnujgca np. firmy Rembrandtin
4 ) o 'C\‘.V ' 2rnhnia | | mianne | °
nakfadana na istn. nawierzchnie z k. kamienne] T @ ELEXTROTIM 54
T ) — - X ul. Stargardzka 8
istn. ukfad warstw nawierzchni jezdni — k. kamienna clekiroim_ (o1 +48 7135213 41
) o Branga Zespot projektowy Nr uprawnieri i Podpis
warstwa Scieralna AC8S, gr. 4cm Uwagi | Prean T I f"ilﬁk“
: : H . magr inz. j :
- : . - 3 g Sprawdzit eksandra Bacz 7R/BoS/M2
podbudowa z kruszywa famanego 0-31,5mm 1. Nalezy zastowac warstwg wyrownujgca oraz nak_iadke; na 2 Aleksandra Baczewska WL
kostke kamienng np. REMO 2000 firmy Rembrandtin w o e

stabilizowanego mechanicznie, gr. 10cm

piasek, gr. 10cm

obrzeze betonowe 8x30cm

fawa betonowa z betonowa z oporem gr. 10cm

kolorze szarym/grafitowym (w zaleznosci od posiadanej przez
producenta kolorystyki wyrobu).

Zadanie inwestycyjne

Przebudowa ul. $w. Marcina oraz pl. Bema

w celu wyznaczenia pasa rowerowego na odcinku
od Mostow Miyriskich do ul. B. Prusa we Wroclawiu

Roboty nalezy wykonywac scisle wg zalececen producenta

Obiekt Drogi
wyrobu.
2. Nie przewiduje sie frezowania istn. nawierzchni z kostki —— Przekroje konstrukcyjne
kamiennej.
3.5ciek z kostki kamiennej pozostaje bez zmian. e b e | B i oo
Tom
Data 07.2014 PBiPW/| 1:20 2l
Arkusz 1n




OPIS TECHNICZNY

Obiekt: Programy sygnalizacji Swietlnej dla skrzyzowania Plac Gen.
Jozefa Bema we Wroctawiu - pas rowerowy od ul. Sw. Marcina
do ul. B. Prusa -Etap 1i 2.

1. Podstawa opracowania.
Zlecenie na wykonanie projektu korekty programoéw sygnalizacji $wietlnej dla placu Bema
w zwigzku z projektowanym pasem rowerowym od mostow Miynskich do ulicy Bolestawa
Prusa.

2. Dane wyjsciowe .
2.1. Geometria skrzyzowania.
Sygnalizacja zostata zaprojektowana:
- dla aktualnego uktadu geometrycznego wlotow
-z uwzglednieniem projektowanego pasa rowerowego.

2.2. Warunki ruchu.
- przyjeto obciazenie wlotéw w stanie istniejgcym.

3. Charakterystyka.

3.1. Sygnalizacja : WIELOFAZOWA z przywotaniem faz ruchu dla pojazdow
komunikacji miejskiej pojawiajacych si¢ losowo na wilotach
skrzyzowania, z zachowaniem stalej dlugosci cykiu
programow lokalnych sygnalizacji w' poszczegolnych porach
dnia.

- praca systemowa (ITS) wielofazowa o zmiennej diugosci
cykli w zakresie 80 -110".

3.2. Sterownik:  TYP mikroprocesorowy — systemowy (bez zmian)
PRODUCENT -
NAP. ZASILANIA 230V

3.3. Praca w koordynacji ze skrzyzowaniami:
Bema — Prusa - Poniatowskiego.

4. Uwagi:

4.1. Programy sygnalizacji opracowano na bazie programow sygnalizacji aktualnie
funkcjonujacych na skrzyzowaniu (dokumentacje udostepnit ZDIUM) z uwzglednieniem
osygnalizowania przejazdu dla rowerzystow przez skrzyzowanie zaprojektowanego
w ciggu ulicy Bema na odcinku od ul. $w. Marcina do skrzyzowania z ul. B. Prusa.
Zgodnie z zaleceniem Zarzadzajacego ruchem w opracowaniu uwzgledniono dwa etapy
realizacji inwestycji.

4.2. Etap 1 — rowerzysci korzystajg ze $luzy zaprojektowanej na potudniowym wlocie Placu
Bema przed przejsciem dla pieszych. Tym samym ruch rowerowy nadzorowany jest
przez sygnalizator dla ruchu kotowego. Aktualne programy sygnalizacji nie wymagajg
zatem zadnych korekt ani uzupetnien.

4.3. Etap 2 — dodatkowa $luza dla ruchu rowerowego na wlocie potudniowym zostata
zaprojektowana za przejsciem dla pieszych. Zaprojektowany na wysokosc $luzy
sygnalizator K3x, o srednicy soczewek 100mm, potaczono z grupg sygnalizacyjng (K5,



4.4,

4.5,

4.6.

4.7,

sygnalizator K3), zatem bedzie wiec petnit role ,powtarzacza” sygnatu podstawowego
wyswietlanego przez sygnalizator K3.

Zaprojektowany dodatkowy sygnalizator K3x ,dopisano” do grupy sygnalizacyjnej K5,
nadzorujacej prace sygnalizatora K3 w aktualnej dokumentacji pracy sygnalizacji
w trybie scentralizowanym skrzyzowania 23 - Pl. Bema, poprzez uzupetnienia
naniesione na kopiach aktualnej dokumentacji powykonawczej ITS otrzymanej od
Inwestora.

Ukiad faz ruchu, algorytm sterowania oraz offsety koordynacji do skrzyzowania ulic
Poniatowskiego — Prusa pozostajq niezmienione.

Kolejnos¢ nastepowania po sobie programoéw czastkowych zamieszczona w macierzy
przej$¢ nie wymaga zmian i tym samym pozostaje zgodna z aktualng dokumentacja
programow pracy sygnalizacji $wietlnej dla skrzyzowania nr 023 (w zataczeniu
kserokopia).

Zgodnie z zaleceniem Zarzadzajacego ruchem przeprowadzono obliczenia czaséw
miedzyzielonych uwzgledniajace dojazd rowerzystow z wysunietej przed przejscie dla
pieszych $luzy rowerowej. W wyniku obliczen stwierdzono koniecznoé¢ zmiany pieciu
czasOow miedzyzielonych co zapisano pod tabelg obliczen. Zmienione wartosci tmz
wpisano do tabel programu systemowego oraz lokalnego. Wobec stwierdzenia braku
w aktualnych programach sygnalizacji bezposredniego nastepowania po sobie otwarc¢
grup sygnalizacyjnych wymagajacych wprowadzenia korekt czasow miedzyzielonych
programy sygnalizacji nie wymagaja wprowadzenia zmian.

Projektant: mgr inz. /}7{50@] Waglewski

J ]
| IM L‘i

Y



Skrzyzowanie Plac Bema

Obliczenia czaséw miedzyzielonych dla grupy sygnalizacyjnej
z uwzglednieniem dojazdu rowerzystow wyjezdzajgcych ze $Sluzy wysunietej przed
przejscie dla pieszych, nadzorowanej przez sygnalizator K3x)

K5(sygn.K3)

Strumien pojazdow s . iy
Lp. (grupa sygn./sygnalizatory) Dhigescdrag| s tmz | Uwagi
. . ewakuacji | dojazdu | ewakuacji | dojazdu 5 (poprzednia
ewakuacja dojazd ;i [m]J S c{ ey Pt hJ] v Ekm/h] [s] Warkodd)
1. K5/K3,K3x K3/K2a 30,0 34,5 30 60 4
K3/K2a K5/K3,K3x 34,5 24,0 40 30 4 4
2 K5/K3,K3x K4/K2b 27,0 35,0 30 60 4
K4/K2b K5/K3,K3x 35,0 20,0 40 30 4 4
3. K5/K3,K3x T6/T2I 20,5 37,5 30 50 3 [(2,06)
T6/T2 K5/K3,K3x 37,5 13 20 30 9 7- zmiana
4. K5/K3,K3x T4/T2r 28,5 36,5 30 50 3 (3,03
T4/T2r K5/K3,K3x 36,5 22,0 20 30 8 6 — zmiana
5. K5/K3,K3x T4/T2 23,0 36,5 30 50 3
T4/T2 K5/K3,K3x 36,5 17,0 30 30 5 5
6. K5/K3,K3x T7/T3r 16,0 32,0 30 50 2
T7/T3r K5/K3,K3x 32,0 10,0 20 30 9 7 — Zmiana
7. K5/K3,K3x T3/T1l 24,5 38 30 50 3
T3/T1l K5/K3,K3x 38,0 18,0 20 30 9 7 — zmiana
8. K5/K3,K3x P2/Plc,d 52 - 30 - 10
P2/Picd K5/K3,K3x 7,0 42,0 1,4m/s 45 0 2
9. K5/K3,K3x K9/R4 12,0 35,5 30 45 1
K9/R4 K5/K3,K3x% 35,5 5,0 30 30 6 13
10. K5/K3,K3x K6/K4a 12,0 67,0 30 60 0
K6/K4a K5/K3,K3x 67,0 5,0 40 30 9 8 — zmiana
11, K5/K3,K3x K7/K4b 15,5 66,0 30 60 1
K7/K4b K5/K3,K3x 66,0 9,0 40 30 8 8
12, K5/K3,K3x T10/T4 20,0 65,0 30 50 0
T10/T4 K5/K3,K3x 65,0 12,5 30 30 9 9

Uwaga: zmiany wymagajq czasy miedzyzielone nastepujacych grup kolizyjnych:

-T6 — K5 - 9" zamiast dotychczasowych 7”,
- T4 - K5 - 8" zamiast 6,
-T7-K5 -9" zamiast 77,
- T3 -=K5 -9” zamiast 7,
- K6 - K5 - 9" zamiast 8".




ARKUSZ DANYCH

Skrzyzowanie: Plac Gen. J6zefa Bema -Etap 1 i 2

1. Tlos¢ grup sygnalizacyjnych:

- grupy kotowe K= 9 g2t
- grupy piesze P-— 9 szt
- grupy rowerowe R(P) — 3 szt.
- grupy tramwajowe T—12 szt.

- grupy specjalne S — 1szt.
(piesze pulsujace) S — 4 szt.
Razem: 38 szt.

2. Wykaz grup wyposazonych w nadzorowanie sygnatu czerwonego:
G( K1- K9, P1- P12, T1-T12)

3. Programy sygnalizacji - harmonogram tygodniowy:

Nr programu 01P100* Zotte puls. systemowy

Dtugos¢ cyklu 100 ¥ 80-110"

Poniedziatek 5.00-23.00 0.00-5.00 5.00-23.00

- Piatek 23.00-24.00

Sobota 6.30-23.00 0.00-6.30 6.30-23.00
23.00-24.00

Niedziela 7.00-23.00 0.00-7.00 7.00-23.00
23.00-24.00

* - program obstugujacy wszystkie grupy sygnalizacyjne w jednym cyklu

4. Wykaz grup kolizyjnych: (wg wykazu kolizji - SUPROJ)




Uktad sygnalizatorow
Plac Gen. J6zefa Bema - Etap 2

Ra K1b* K1a*
* a
K3x Kac K2a*, K2b*
($rednica K3
100mm) K4a*, K4b*

P1a, Pib, Plg, Ptd

Réa, Rab P2a, P2b, P2c, P2d
- EiC’Egi P3a, P3b, P3c, P3d
e € P4a, P4b, P4c, P4d
A P4e, P4f
sygnat zotty PP3
pulsujacy PP4

Uwaga: * - sygnalizatory na konstrukcjach wsporczych nad jezdnig
nalezy montowac z ekranami kontrastowymi
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Dokumentacja programu sygnalizacji

Sterownik sygnalizacji ulicznej MPS-RP nr 23 (23)

Plac Bema

023311ak

ETAP 2

Wasko Crossroads v3.9.1.4 - licencja dla: WASKO SA.



Sterownik nr 23 (23) - program sygnalizacji ulicznej 023311ak
PRZYPISANIE SYGNALIZATOROW DO GRUP SYGNALOWYCH

Skrzyzowanie: Plac Bema

R |GRUPA

SYGNALIZATORY

k1

]

K1la

i .3:_.k2::"'::_"'_f:': gy

e

k3

e

ke

k7

P e

N

1

2

3

d

5 k5
6

7

8

9

10

RN e

11

P1c,P1d

42

PzapPob s

13

P2c,P2d

FEE

L ?3a,P3b .

15

P3c,P3d

5 re

TE

17

P4c,P4d

18 p

L EFEE

19

BN

21

22

TRMETIE.

23

TIRT1IP T1L

DELS

R

25

T2R T2P T2L

e

. RR2PERE

27

T2R T2P T2L

2800

” IR Al

29

T3R T3P T3L

. TRE e

31

T4R T4P T4L

32

. MR HBETAL

33

e

e

T4R T4P TAL

35

PP1

36

PRoe o

37

PP3

38

GRRE

Wasko Crossroads v3.9.1.4 - licencja dla: WASKO SA.



Sterownik nr 23 (23) - program sygnalizacji ulicznej 023311ak
ROZMIESZCZENIE GRUP SYGNALOWYCH NA MODULACH WYKONAWCZYCH

Skrzyzowanie: Plac Bema

MODUL GRUPY [NUMERY ZACISKOW]

k1[1,2,3] k2 [4,5.6] p1 [7.8]

KRR AR ShIp A

k5 [1,2,3] k6 [4.5.6] p3 [7.8]

_ [k7[1,23]k8[4,56] p4[7.8]

k9 [1.2,3] p5 [4,5] p6 [6.7] 51 [8] _

~ |pr[1.2[pB[3A]pI[B.6]rI[7.8]

12112133, 4] tR [5.6.7.6] TP [5 6 7 8]'t1L 5, 6,7,8j

Y = N E N P T

- t4R[1234]t4P[1 234]t4L[1 234]w1 G }w2{8]w3[7]w4[8]

Wasko Crossroads v3.9.1.4 - licencja dla: WASKO SA.
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Sterownik nr 23 (23) - program sygnalizacji ulicznej 023311ak
DANE SYSTEMOWE ITS
Skrzyzowanie: Plac Bema

NR ID TYP NAZWA

1 1 Detektor e1-023V1.1aD20
2o |Detektor e2-023V1.1bcD20

3 3 Detektor e3-023LC1D110L3

4. 4 |Detekfor e4-023V2.1abD20-023V2.1bD20
5 5 Detektor e5-023Vv3.1D20

6 |6 Detekior eB-023LC2D110L3

7 7 Detektor e7-023V4.1bD20-023V4. 1abD20
8 8  |Detektor  |eB-023V4.1cD15
9 9 Kolegjka £9-023v2.2D90

10 10 _ |Kolejka e10-023v2.2D90

11 11 Kolejka e11-023v4.2D60

12 12 |Kolelka  [e12-023V4.2D100

13 13 Detektor e13-023PDF1D13L6

14 |14  |Detektor = |e14-023PDF2D11L6
15 15 Detektor e15-023PDF3D11L6

16 116 ~ |Detektor  |e16-023PDF4D11L6
17 17 Warunek e17-023opdoor1

18 8 |Warupek = |e18-023cldoor1
19 19 Warunek €19-023opdoor2

20 |20 [Warunek |e20-023cldoor?

21 21 Warunek e21-023opdoor3

22 |20 |Warunek  1e22-023PDF1aD13L6
23 23 Warunek e23-023PDF1bD13L6
24 174 Warunek  |e24-023PDF1cD13L6
25 25 Warunek e25-023PDF2aD11L6
26 |26 - Warunek  |e26-023PDF2bD11L6
27 27 Warunek e27-023PDF2cD11L6
268 1’8 Warunek  |e28-023PDF3aD11L6
29 29 Warunek e29-023PDF3bD11L6
30 130 ~ |Warunek = |e30-023PDF3cD11L6
31 31 Warunek e31-023PDF4aD11L6
32 32 Warunek ~ |e32-023PDF4bD11L6
33 33 Warunek e33-023PDF4cD11L6
34 34 Warunek ~ |e34-023cldoor3

35 35 Warunek €35-023opdoor4

368 136 |Warunek e36-023cldoor4

37 37 Warunek e37-023ASRR2aD200
38 |38 . |Warunek  |e38-023ASRR2bD200
39 39 Warunek £39-023ASRR2cD200
40 Slp e  |Warunek 1e40-023ASRR3cD200
41 41 Warunek e41-023ASRR3bD200
42 |42 IWarunek  |e42-023ASRR3aD200
43 43 Warunek e43-023ASRR4aD200
44 A |Warunek ©  |ed44-023ASRR4bD200 0
45 45 Warunek e45-023ASRR4cD200
46 146 Warunek e46-119ASRR51aD200
47 47 Warunek e47-060ASRR1bD200
48 |48 |Kolejka ~ |e48-023V4.2D100
49 49 Warunek e49-119ASRR51bD200
50 500 |Detektor = |e50-DT1P

51 51 Detektor e51-DT1R

52 |52 Detektor  [eB2-DT1L

53 53 Detektor e53-DT2R

54 |54 |Detektor = = {eb4-DT2L

55 55 Detektor e55-DT3P

56 {60 |Detektor e60-DT3R

57 61 Detektor e61-DT3L

58 0 |62 Detektor |e62-DT4R

59 63 Detektor e63-DT4L

60 |64 Warunek = |e64-AwariaCapsys

61 1 Pomiar ruchu mac1-023V1.1

62 {2 Pomiarruchu  |mac2-023V1.1

63 4 Pomiar ruchu mac4-023V2.1a

64 |4 Pomiar ruchu’ mac4-023V2.1b

65 5 Pomiar ruchu mac5-023V3.1

Wasko Crossroads v3.9.1.4 - licencja dla: WASKQO SA.



domiar rucht  |mac7-023v4.
Pomiar ruchu mac7-023V4.1ab

Pomiar ruchu.

macs-023v4.1

Wasko Crossroads v3.9.1.4 - licencja dla: WASKO SA.
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- Sterownik nr 23 (23) - program sygnalizacji ulicznej 023311ak
PROGRAM SYGNALIZACYJNY STOP
Skrzyzowanie: Plac Bema

Nr |GR SYGN. 5 10 15 20
KROKIPROGRAMU 141 9 2

1 |kt K1a

RAc,R4d
21 13 |Rée Raf
TIR T1P T1L

S nscasaniicncasasess

Wasko Crossroads v3.9.1.4 - licencja dla: WASKO SA.



Sterownik nr 23 (23) - program sygnalizacji ulicznej 023311ak
PROGRAM SYGNALIZACYJNY 210
Skrzyzowanie: Plac Bema

Nr |GR [SYGN. s 1] 1 20 25
KROKI PROGRAMU [EEIIEIEREE EEE
1 |k1 [Kia

..................

2 105 g o o b o3 g e T e s e
2

Wasko Crossroads v3.9.1.4 - licencja dla: WASKO SA.



Sterownik nr 23 (23) - program sygnalizacji ulicznej 023311ak
PROGRAM SYGNALIZACYJNY 211
Skrzyzowanie: Plac Bema

Nr [GR [SYGN. ] a0 15 2 25
KROKI PROGRAMU [EIEIEELIEIERKE
1 k1 Kla

e TR R e

T2R T2P 12
T3R T3P Tal
T3R T3P T3L B
T3R T3P T

Wasko Crossroads v3.9.1.4 - licencja dla; WASKO SA.



Sterownik nr 23 (23) - program sygnalizacji ulicznej 023311ak
PROGRAM SYGNALIZACYJNY 4131
Skrzyzowanie: Plac Bema

Nr [GR _[SYGN. 5 10 15 18
KROKI PROGRAMU EEBREE
11 [ K1ia

0-18]
0-18

0-16 Bad

0-16

TT2R T2P T2L
|T2R T2P T2 T
T2R T2P T2L it

i nanacsssszessasss

T4R _‘]_4P "_|_4L ZE3. 2O . e I o 8 R Ra:® ke g Brin
TARTAP TAL 777
T4R T4P T4L [
o7 T

Wasko Crossroads v3.9.1.4 - licencja dla: WASKO SA.



VS OYSVYM (B|P BIOUSDI| - L6 EA SPEOISSOID) O)SEAA

A
= 7
D
()
; Le-0k
aemm,.
: : M e i .E..o,.
5 ¢e-0
- - ‘ : —
G-y
1E-€T, q
e e e
£5-05
BLY LY }
RELbbE BRLLE LR | Le BRI TE  FERREREE T NNYHOOHEd IMOYM
T
5 |5G 06 14 (04 e 0g 4 0Z 51 0L G ‘NOAS 9| IN

BWag 28| aluemozAzng

LLLE LEZ ANPADVZITYNDAS WYHOOM
YeLLeez0 feuzoin ibeziieubifs weibold - (g7) gz Ju NIUMOIBIG



"YS OXSYM (BIP BUSDI - $')"6 EA SPEOISSOI] ONSEAN

AT

______ LAY

LT

s e T e

i w vi|  dw| ze

L€

ssessnnssnsnnana MLAK-LARIAY
T




"¥S OXSVM (BIp BIOUB2l| - $'L'6'EA SPEOISSOID) O)SEAN

- s MO0 L SRR 1) del Mel
= e ; s HEL

: - __ WARTARAI

: e f v ] T2l Z

i - ﬂ 12l 4zl ¥zl

. qrd'ey
« PEd'2gd
e £deed|
pzd'ozd
2d Bed
S ESSESEEsssssnREESEsEmENEEEEEESSSESSESEsanan. - PLdold

d®

Le-E2

BLA

LY L
L bbe BE Dl LhbE Tl B R FbE bF bk FEEEE bE NNYHO O IMOXM
n
S |GG 05 id 0y IGE 0 52 0z Sl 0l ‘NOAS|  H9| IN

elag oB|d :8IUBMOZAZIYG

0LLE LEZ ANPADVZITVNOAS WYHOONd
yel Leez0 [euzoyn ilbezieubAs welboid - (gz) £7 JU yumolslg



VS OMSVM :BJp Blouadi| - ¢'|"6'gA SPEOISS0ID) OYSEAY

I Y D B

S S 27/ 10 4 90 v
] LA T S\\\x\ :

S

P 0 O O ) 5 s, 0, . \W\M“W\ \nx\"\ \\\\\\\\\\\\u ™

e R i I R i i

=y =TT T T TT
% 0. L L L, SR L, L .1




VS OMSVM ‘BIP BoUD)| - 'L "6 EA SPEOISSOID) OMSEAN

g

L LLL

z LI

15

GG

0G

Eid

GE

.w wm ] ,hw.m_;
i :.x..e‘
i
=sensnan
e VE-OF
i smnansas
i 92-8
,, a ‘ezd
i PLdOLd
=i
=0 0 ;
el [ |
bbb BiLEE B R RELRELE NNYHO OXd I¥OYUM
14 0z Gl 01 G ‘NOAS H9O[ IN

0g

Blwag 2e|d 8luemozAziNg
LLOE €€Z ANFADVZITYNDAS INVHOOMd

3elLege0 lauzoyn ifoezieubis weiboud - (g2) £z JU Ylumoislg



V'S OMSYM BIp BOUSDI - {'|'6"CA SPEOISSOI] O)SEAA

b A

S L

T T TN ST e e
P 121

..... T T T T T T TT

HE SR Rnnn M i H

TOTTTOT | B T g e 2o v o e s 3

e R
sEesesssssansanassnanBLARSLAY




'YS OMSVM (BIp BUSDI| - °|'6°EA SPROISSOID) OYSEM

ety G i ; i P r
. —r : T - B e e
12-01
10
L 828
12-01
LR LE-0
828
158
Ik
i] i1

o G l ;
e 1
: pm.mr -
sanasasnem: T e
i casunds o

1EL dEL HEL

-l

BN

B

z LIk

z e

ble e

kR

e

le

NNYIOOHd INOYUM

o=
w0~

G5

0S

GE

0E

52

0¢

Gl

0}

‘NOAS

=13)

AN

BWag OB|d :aluBmozAzZng
010€ €62 ANFADVZITVNDAS WVHOOUd

NeLLeez0 lpuzaln foezijeubAs weiboud - (gz) £7 JU YIUMOIB)S



WS OMSVYM (BIp BOUSDI - $7|L 6 EA SPEOISSOID) OYSBAA

14 /PRI




"¥YS OXSVA BIP BOUSDI| - ¢'L"6'EA SPEOISSOID) OYSEAN

o1

o e
e e

.\

7

T e

e - 8
» pym J:
e 9
LE-E2 il m
i )_ :

u €

: - : I z

L

ELM

=

bl L T

LB LE

e bl bl BRLELE TR BLE NAYHO O INOHM

o~

0§ Eid

0F

0¢

G2 4 e 0l G ‘NOAS H9 | AN

elwag oe|d :21uemozAzg

LLLE YE€Z ANFADVZITYNDAS WVHOO0Nd
el Leez0 [puzoln ifoeziieubAs welbold - (gz) £ JU yiumols)g



VS OMSYM :E|p eouddl| - 'L '6°EA SPROISSOID OYSEM

L T =

IIILII I IIIIIITE)
LILIEE I E N1

TrL dpL dpl|




VS OXSVYM ‘BIP BIOUSDI| - §°|"'6'CA SPEOISSOID OYSBAA

LY
bl b BhE BB z bhlz by B bLE LR 1Lk NINYHOOMd MO

56 0§ Gt 0y G¢ 0g 52 4 Gl o G ‘NOAS q9| IN

ewag oe|d :81uemozAzg

OLLE YEZ ANFADVZITYNOAS NVHOOUd
NelLeez0 lsuzonn ibezijeubifs welboud - (£2) £z Ju HIUMOIBIS



WS OMSYM Blp m_ucmu__ - ¥ L'6'EA SPEOISSOID OYSBeAA

sy

%\S\ -

TERTRTTTT T
b Vi

\\\\\\\\\




VS OMSYM EIP B0USDI| - ¥°|"6'EA SPEOISSOI]) OYSEAA
D ;
smnm: . . .
" @D T
on SEnms e
T .
oz Snancuoss
ELY L L
I bbbl DRERE b RERLLERLE BEEEE E E E BEREEEEE & I NAYHOOHd IMOYM
L
_m GG 0§ St ot SE 0g 52 0z el DL 5 ‘NOAS|  H9[| IN

BUIAY 0B|d :BIUBMOZAZIYG

LLOE Z€Z ANFADVZITYNDAS INVHDONd
Ael Leez0 lpuzoin 1lbezyeubis weiboud - (gZ) £z JU yumoia)g



WS OMSYM BIp BDUSDI| - §'L°6'CA SPROISSOID OYSEAL

e

i

T
....... 1

%

T,

erLEIEre|

0 et o

EE3.50% (o7 e ) £ o v o e e Pt
a3y T S S

{ e ot e o e 7

77T

L0E

ldvl dpl




VS OMSVM ‘BIP oSOl - |6 EA SPROISSOID) OYSEAN

T LT e e SR e e e S 161 dEL MEL
del dE.

12-01
a1l LED
aal 37-8
s & = F sl
i I L2-0}
: i LE-0
97-9
o e o ;
AT
15-1€
15-05
15-8¢ |
s i - :
16-0C
1579¢
1271 7
LSEY
LSEY
() ¢

ELM LA L
L = T NINYHD0Yd IMOUM
GG 0 Gt 0f G 0¢ G2 0z Gl 0L G ‘NOAS H9| IN

s i Wil ThEE 1L

—

1 el kR e LLL

0~

BUag dB|d :2IUBMOZAZINS

0L0E ZEZ ANFADVZITYNDAS WYHOONd
¥eLLeez0 Puzoln ilezeubAs welboid - (£2) £z Ju ylumoislg



VS OMSVM ‘BIp BUSDI| - 7| "6'EA SPEOISSOID) OYSEAA

< AT,




'YS OXSYAA BIP BOUBDI - |6 EA SPEOISSOID OYSEAA

L

M P it £}

|/ jomagdadezo-s12
H/ /1

] 14 \ R

1] | 4ei1a-090

0ZTAT"EALTO-52 xm

ﬁ TELdELH¥EL
)1
X Y JEd M“
Py .ﬂ\wm‘&w PEd

r.«f .«.\

Pld pey  7dd Av\ erd
,]lly",‘l *JW.J Eon
- A s WA W OWE e s Wm tf b
e A
Td @ | : ;4 % 3‘...!! Y # i b
T v N ~f5. 11§ —_— f]mw,gmmo&umg eTPAEZ0-02QAT AEZ0¢3
o S i N\« TS b
e STITATIAGERD-HTD == o W7 B A R Gry @ T PACZO-80ew KNS /f/
BRaE 5 A —§Z ST AR B S, (D 0010ZASIOBYR
T 060TTALZO-0TR = QU ZACTO-Ho0wW rate s B R SE~ P . STATPAEZD-80
i p—— | oot p P me’dl{lﬂ.@ o -
i w Tle k i g .r/,x ~ -l wff,fr»@f amam.wﬁmwo‘:m.u///l/
e Ll w-s.w wgmmmfw«umﬁ . R /y o, Hrd TR af;w.. o RO
= L - - O b L . 00TAZPACZ0-2T ()
— 0607 ZASZ0-6° /M < @%& A N
. » s i W TN
02091 'ZAEZ0-0ZAGRT ZACZO-+2 ezd ; 3y 7 ) o @./ N uelaezee S
{ l . TEh By ﬁ,ﬂ TeldblUbl,  pgecoe
P @ oy % mm = 2bd J!I
— ; f,ﬂw r%@%\l[omw .ﬁw% ~ / /// J/{.Wf/
2 Ly FITTARIG4ET0-912 ~
K ren N@&@ ~
PId S 5

wgnﬂ

setaraaggeo-ere | ! * .
| 02aaqTTACZ0-29 | f o] OPORTTAEZD-D

C0TGenszo8e || § 10Tatiezo-ee

Zdbrlg- ewag oeld :2IUBMOZAZING

VINYMOZAZHUMS MOdIM
Ael Leeeo lsuzoyn ifoezijeubAs weiboid - (gz) £ JU YIUMOIR)S



DL I N e



ZAMAWIAJACY:

Gmina
Wroctaw

Umowa nr FZU/IR/400/296/10 z 30 grudnia 2010 r.
Whykonanie Inteligentnego Systemu Transportu w zakresie Projektu pn.

Numer sygnatury

Zintegrowany System Transportu Szynowego w aglomeracji i we Wroctawiu

23 - F’L; BEMA

Wykonanie Inteligentnego Systemu Transportu w zakresie Projektu pn. Zintegrowany
System Transportu Szynowego w aglomeracji i we Wroclawiu

DOKUMENTACJA POWYKONAWCZA
Projekt pracy sygnalizacji
w trybie scentralizowanym dla

Skrzyzowania
23 - PL. BEMA™

Tram priority |
S ————————— i

}3)«? ““.\

i

DRI/MM/7498/07/2013

Przygotowano dla:

Gmina Wroclaw
50-141 Wroclaw, pl. Nowy Targ 1/8
tel. (071) 777-70-00
www.wroclaw.pl

Przedstawiciel
Zamawiajacego

Zarzad Drog i Utrzymania Miasta
53-633 Wroclaw, ul. Dluga 49
tel. 71/ 355 90 78

ZDiUM

Nazwa Projektu:

Wykonanie Inteligentnego Systemu Transportu w zakresie Projektu pn
Zintegrowany System Transportu Szynowego w aglomeracji i we
Wroclawiu

Wersja: 1.0
Ostatnio
06-06-2013
zmodyfikowano:
Autor: |Sylvie DUBOURDIEU LANGE
Wykonawca: | WASKO S.A. — Lider Konsorcjum

ul. Berbeckiego 6, 44-100 Gliwice
GERTRUDE S.A.E.M. — Uczestnik Konsorcjum

9 rue de Segur, 33000 BORDEAUX

KN KORELTY DLA ETAPUZ

WYKONAWCA:

=0

0
criintde /

DRI/MM/7488/07/2013




ZAMAWIAJACY: Umowa nr FZU/IR/400/296/10 z 30 grudnia 2010 . Numer sygnatury
@ ggg Wykonanie Inteligentnego Systemu Transportu w zakresie Projektu pn.
i : Gmina Zintegrowany System Transportu Szynowego w aglomeracji i we Wroclawiu
Wroctaw s : : : DRIMMI7498/07/2013
= 23-PL. BEMA
Metryka dokumentu

Tytul dokumentu:

Projekt Programu pracy sygnalizacji w trybie scentralizowanym dla Skrzyzowania 23 PL.
BEMA

Nazwa Projektu:

Wykonanie Inteligentnego Systemu Transportu w zakresie Projektu pn. Zintegrowany
System Transportu Szynowego w aglomeracji i we Wroclawiu

Autor (rzy):

Sylvie Dubourdieu Lange | Numer wersji dokumentu: [ 1.0

Adres mailowy autora(dw):

M.Mental@wasko.pl

Klauzula poufnosci:

Tak | Data stworzenia dokumentu: | 06-06-2013

Historia dokumentu

Nr Data wersji
wersji

Autor zmiany

Komentarz/Uwagi/Zakres zmian

1.0 | 06-06-2013

Sylvie Dubourdieu Lange

Utworzenie dokumentu

1.0 | 06-06-2013

Krzysztof Czarnecki

Weryfikacja dokumentu

Autorzy:
Nr Data Autor Zakres Podpis
wersji
1.0 06-06-2013 Krzysztof Czarnecki Weryfikacja dokumentu
1.0 06-06-2013 Alicja Bierkowska Weryfikacja dokumentu

Akceptacja dokumentu
Nr Data Akceptujgcy Zakres Podpis
wersji | akceptacji

WYKONAWCA:




ZAMAWIAJACY:

Umowa nr FZU/IR/400/296/10 z 30 grudnia 2010 r. Numer sygnatury

i Wykonanie Inteligentnego Systemu Transportu w zakresie Projektu pn.
Gmina i Zintegrowany System Transportu Szynowego w aglomeracji i we Wroclawiu

§ i

Wroctaw : 2 :
23 - PL. BEMA

DRIMM/7458/07/2013

SPIS TRESCI

By €= o O OO 1
1.1 Cel OPIACOWANIA .t eeietteees ittt e e et e e et eeae e e e e taseeressaeeesabeaesbbeetsaeeeaaseseeeesneeseneeenneesrneeenes 1
1.2 ZakTes TZE OO ooy e o o e T S S T e s TR S S R 1
13 PodStaWONE PBZEISY st s s e o Ty s S R R TS AT 1
1.4 Czasy miedzyzielone / HArMONOZram Pracy .coiceeeeiireneiriereiiresieseserssssesessssiessesseesassssssasnns 1
15 Oznakowanie PIONOWE I POZIOME .u.iiiiiuriiiies i iiieereeeeieeettesaeeesseeeessessereseeeressrssaeesssaressssssssssins 1
1.6 Procedury SPECialNe wwsmwoissossnws voaves svossmssmesssvovs sy s s 55ves e i i 00 iy ers s e oos s s s 1
1.7 Opis dziatania programow SYSTEMOWYCH .......ciiiviiiiiiieiierccieet ettt ne e 1
1.8 Automatyczna rejestracja ZMIAN ..o eeeee e cee s e ste e see e e s e bs e e eenbessaenseeeeeeeeeens 1

2, |ORALIZAC)A oo smmenssmsmmmsess s s e o s T s S s e S B R 2
2.1 (0] oL | U TSSO 2
2.2 Oznaczenie grup i PASOW FUCHUL oottt ettt e e re e ene e sae e 3

3 CZASY MIEDZYZIEEONE i b sl miinniniiisioneiiisns cosinmsiiasss soed ivks 1o h o s M mns S pevm s Ak s s s p it 5
3.1 Tabela czasow miedzyzielanychi i samnamnanin e st s 5
3.2 Warunkowe czasy MIiGzZyzZIElONe . ...oi ittt e e e b sane s ean 6

4 OBSEUGH PRIGRYTETU ciaiiiniieoisssiiiiiinmeiintiiire snsmminsses ssiaamnsesnesn sussasss sehnason snssssessessssnsansas tosantnsasasnss 7
4.1 Przygotowanie fazy ruchu dla tramWajl ..o eeccccees it 7
4.2 BN F=do T gV ¥y T[T YA £= U OSSP 8

5 IDENTYFIKACIA DETEKCI ..ottt ettt ene e s s eae e e e s e ennte s e et e ennnassaeeas 9
54 ZestawWieTiie 0eteRbONOW o s vmmenmimy i i beb e r s T s TR T S T A s 9
5.2 PRt E KAt ERAMNEL IS s comsnmssss busorm osonessonsis oo siumssinsa s s i D e o A RS RO 12
53 Maksymalny €zas ObSTUET TramMWa U ....ceeiiiiiieiiciiee et et eaae e 13

6 STEROWANIE SYGNALIZATOREM POMOCNICZYIM ..ccoiiiiieiiecee s sieese e e e eiia e s eeves s nnesesne s snne e 13

7 ZASADY REGULACII PODZIALAMI ZIELONEGO SWIATEA ..o 14
7.1 Glowne dziatania MiKrorEGUIACTT coocuuveecii e 15

8 PRZYKEAD FAZY RUCHU Z TRAMMWAIEM. ..coiiiiiiiiie ettt ettt et ereeennee e 16

B L L T 17

10 OBLICZENIA PRZEPUSTOWOSCI ..ot es e en e 19

11 DIAGRAM SKRZYZOWANIA. ...ttt oot s aee s s e e et tessneeseee 20
11.1  Diagram skrzyzowania z identyfikacjg dziatan na sekwencjach .......cccooooeiiiiiieiiice 20
112 - DIGgram POZIOMY s wtmiiivmmmsmsiersatsseismerdit voss s svesh v istes e s v vesis v e o 21

12 WIELOCYKLICZNY DIAGRAM SKRZYZOWANIA .....ooveeiereeeeeeeieeteeeeseseeseet s eeesse s oresteseeemnesesesnees 22
12.1  Wielocykliczny Diagram skrzyzowania z identyfikacjg dziatan na sekwencjach ................... 23
122 | CzaS PN E M BB e e s s s S o S o e T s ety s i 24

13 MIKROREGULACIA. .ottt e et s e sre e ae s aseessn e e s e e e e e erbeaaesabeesassnsebesanssean 25
13.1  Dziatania MiKroregUIBCH ...cciiiiiiiiiee et et 25
13.2  Dziatania mikroregulacji dla tramwaju..........ccoooiiioiiiiiiece e 25
13:3;  AedmiknoreRUIRGTE crimmnmmnnnsmrsssssssmms s T S B 26

T4 ProErams STAITY SHOI. . oosrmemmrrsresmaressssnsosmnmusmssmensnsrannsnsn smrssssmsssseinrs smbdsins rsis sasssmssss siaksasasasmsnskoius 42

L o 1 1 T T = T L T L RN 42

I — 43
BT R o b= T IR (U= oty o RSSO 43

WYKONAWCA:

gerttue

e




ZAMAWIAJACY: Umowa nr FZU/IR/400/296/10 z 30 grudnia 2010 r. Numer sygnatury
Whykonanie Inteligentnego Systemu Transportu w zakresie Projektu pn. oo
Gmina Zintegrowany System Transportu Szynowego w aglomeracji i we Wroctawiu

Wroctaw DRIMM/7498/07/2013

23 - PL. BEMA

1 WSTEP

1.1 Cel opracowania

Celem niniejszego projektu jest opracowanie dokumentacji powykonawczej systemowych
pragramow pracy sygnalizacji $wietlnej.

1.2 Zakres rzeczowy

Zakres rzeczowy niniejszego opracowania obejmuje aktualizacje systemowego programu pracy
sygnalizacji $wietlnej opracowanego na podstawie zatwierdzenia WIM-ER.7221.1.2986.2013.RS
0 zmiany wprowadzone na etapie uruchomienia i optymalizacji zasad sterowania.

1.3 Podstawowe przepisy
Prawo o ruchu drogowym. Ustawa z dnia 20.06.97 (Dz. U. z 2003 r. Nr 58, poz. 515).

Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz MSWIA z dnia 31.07.2002 r. w sprawie Znakdw i

Sygnatow Drogowych Dz. U. nr 179 poz. 1393.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw
technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkdw ich umieszczania na drogach. Dz. U. z 2003 r. nr 220 poz. 2181 z dnia 23.12.2003r. wraz z

zatacznikami i pdZniejszymi zmianami.

1.4  Czasy miedzyzielone / Harmonogram pracy

Zgodnie z zatwierdzeniem.

1.5 Oznakowanie pionowe i poziome

Istniejace

1.6 Procedury specjalne

Procedura zatgczenia i wylgczania sterowania w systemie scentralizowanym ITS wraz z algorytmem
przejmowania przez system ITS kontroli nad sterownikiem oraz procedura wyjscia sterownika
z systemu ITS zostata przedstawiona w odrebnym opracowaniu. W przypadku awarii (brak swiatet
czerwonych lub kolizja zielonych) ukfad kontroli sterownika wtgczy program ostrzegawczy - zgodnie z
przepisami. Nadzorem napieciowym i pradowym ktéry obejmuje wszystkie grupy sygnalizacyjne
zarzadza sterownik lokalny, system Gertrude kontroluje tabele kolizji autonomicznie.

; is dzialania programdw systemowyc
1.7  Opis dzialania programow systemowych

Zgodnie z odrebnymi opracowaniami.

1.8  Automatyczna rejestracja zmian

System zapisuje w plikach dziennika systemu wszystkie polecenia wysylane do sterownikéw
skrzyzowan oraz odpowiedzi sterownikéw na wydane rozkazy oraz stany detektorow. Powyisze dane
sg archiwizowane raz na dobe i sg dostepne dla operatora systemu w celu przeprowadzania analiz
oraz ew. wykorzystanie do celow prawnych.
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2.2 Oznaczenie grup i paséw ruchu
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3 CZASY MIEDZYZIELONE

3.1 Tabela czaséw miedzyzielonych

§§§§§§§§gggEggggggg%gwwwwwwwwwwwwﬁﬁ@ﬁﬁ
Grupa) 1] 213 |af5|6]7|s{9|wjn]|12|13|1s|15|15|17|18|1s|2m|2n]22|23]2a]l2s)sio7|2m)os]z0]aa]az]s3]aslaslas] )]s
kikia 2|20 5 10 9 3
kzxKib 33 alajz|e]|s 10 3|a alsi{7]|s 3|1
k2o | 3] 9 3 5 13 1nl7{s]|s|a 5 ]
kak2b | 4] 9 3 5 13 1B|7{6]4]4 5 &
KZx ksk3 | s| 6 il 0 5 41lalalal3|s ¥
kekso | 6 14 5 5 4 al7]l7]sl4
kraab | 7 6 8 I 5 5 5 s|7]7]s5]a
kexdc | 8 7|88 3 L 14 5 5 6le]| 7|8 7l6fals
kore | 9 g 13 - 7 s{12{w|s|s
ptPigh |10 10] 10 {1010} 7 7 &
paP1cd |11 2 o
paplab |12 1@ 10 5|t0|10|1] 5 3
paP2cd | 13 g0}]0
psp3gb |14 2 s
pepacd |15 2 1]|s5|s|s{z2
p7Pdol | 16 3|8]8
pi:Pdcd |17 0 05|55
p3Pief 18] 3 olo
rI:R40.b | 18 41 4] 4
r2:R4c,d | 20 0 oj2f2]2
faRdef |21 0 00
e | 22 s|ala 6 6 7
271 | 23 433 s|sj4|l8]|s 0 1ls glefalo
t2:7IL | 23 5| s ?7) 6 6 15 7|8]|8f2 6
2R |25 7|6 %) 8 14 5 g 8
1572 | 25 & 5 5 4 17 15 7|74 9 9
T2 | 27 8 ‘{7) 1|10 13 5 15 s|s 13|1w] s
t7r3r | 28 3 '{?J 5|6 7 14 6 8 4
t8:73 | 25 3lalalalz|z]a]|s|n 5 7|l6|s6|o0 215
3L | 30 s|sl7|3 5 15 4 3|2 alo 6
t10:T4R | 31 w|lslsln 1 5 6 8 7
t11:ve | 32 7 3 5 16 3 5 519 1{e]7]4
t127as | 33 w|6]s 1 5 & 1 10| 3 4 o
SISK1 331 1
wipe1 | 35
w2:Pp2 | 36
w3:PP3 | 37
wdiPP4 | 38

Wiersze w tabeli przedstawiajg - grupy ewakuujace sie, kolumny - grupy dojezdzajgce.

e Warto$¢ w sek. komorki ( j,i ) : { tm(min) ( j,i ) } - czas po jakim mozna wigczyé grupe (i) w
stosunku do grupy (j) ewakuujgce;j sie. ‘

e Polabez cyfr (puste) - kolizje dozwolone.

e Polazwartosciami - kolizje zabronione.
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3.2 Warunkowe czasy migdzyzielone

Ponizej przedstawiono dodatkowe zabezpieczenie (dla strumieni kolizyjnych o dopuszczalnym

jednoczesnym zezwoleniu na ruch) méjqce na celu zagwarantowanie aby strumien podporzadkowany

nie miat mozliwoéci dojazdu do punktu kolizji wczesdniej niz strumien z pierwszenstwem przejazdu

e W kolumnie Tw(s) wskazano warunek na czas trwania $wiatta wskazanego w wierszach tabeli po
przekroczeniu ktorego obowiagzujg dodatkowe zabezpieczenia. W przypadku gdy warunek ten
jest nie spetniony, obowigzujg wytgcznie zasady bezpieczerstwa wskazane w tabeli czaséw
miedzyzielonych.

e Znaczenie wartosci w tabeli jest analogiczne jak w tabeli czaséw miedzyzielonych.

Lp 2 3 4 5 10 11 13 14 18 21
Typ k2 k3 k4 k5 p1 p2 p4 p5 p9 r3
Nazwa K1b K2a K2b K3,K3x | Plab Picd P2c.d P3a,b Pde, f R4ef
Lp Typ Nazwa tw [s]
2 k2 K1b >1 6s 10s
3 k3 K2a >1 8s
5 kS K3:K3x >1 55 9s 11s 10s
<] k& Kda >1 9s
34 s1 SK1 >0 1s 1s 2s 5s B8s 8s
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4 OBSLUGA PRIORYTETU

Nadawanie priorytetu tramwajom realizowane jest acykliczne. Wiaczenie grupy dla tramwaju
priorytetowego nastepuje niezaleznie od fazy ruchu zgodnie z algorytmem okreslonym w specyfikacji
zamowienia. Otwarcie dla tramwajéw nie priorytetowych nastepuje w najblizsze] grupie

wspdthieznej.

4.1 Przygotowanie fazy ruchu dla tramwaju

Ponizej przedstawiono przyktad przedstawiajacy sposéb przygotowania fazy ruchu dia tramwaju
realizowany w przypadku koniecznosci wygaszenia grupy kolizyjne;j.

Zielone
, Minimalne!

Czas

miedzyzielony

Czas

miedzyzielony

Sygnat grup kotowych :

Sygnat dla trawmaju

Zgtoszenie
Tramwaju

Lokalizacja
tramwaju

Minimale
|

i t

‘ _K:_:mmra Kontrola udroznienia
l m’nn{malnegn maksymalnego {opcjonalnie)
{ Swiattadla wiatadla

i

H Tramwaju

Detekcja
Potwierdzenia

Detekeja

Granica

| sterowania
udroznienia
i(opcjonalnie)

Max

czas oczekiwania
na udroznienie
(opcjonalnie)
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4.2 Algorytm priorytetu

Offset

koordynacji ko:)jrg;i;cji
1 ]

“ramwaju ==

Priorytetowa obstuga przejazdu tramwaju ma wplyw na czas trwania sekwencji w Diagramie.
Otwarcie dla tramwaju jest uzaleznione od zgtoszen na detektorach i nastepuje w statym
czasie od ofrzymania zgtoszenia. W trakcie otwarcia grupy dla tramwaju system realizuje
sekwencje Diagramu z zamknietymi grupami kolizyjnymi.
W celu minimalizacji wptywu udzielania pierwszenstwa przejazdu dla tramwaju na
przepustowo$¢ skrzyzowania, dla kaidej grupy konfliktowej z tramwajem zdefiniowano
sekwencje oczekiwania.
Przed wykonaniem sekwencji oczekiwania system dokonuje weryfikacji czy trwajgca obstuga
tramwaju nie wymusita zamkniecia grupy kolizyjnej z tramwajem:
a. Jezeli nie lub gdy w trwajagcym cyklu dokonano juz otwarcia grupy konfliktowej
system realizuje sekwencje oczekiwania bez zmian
b. W przeciwnym wypadku:

system wykonuje pierwszg sekunde sekwencji oczekiwania z zamknietg grupa

konfliktowg oraz dokonuje wydtuzenia czasu oczekiwania poprzez przeniesienie

czasu z sekwencji adaptacyjnych.

Operacja ta wykonywana jest co sekunde do czasu zakoficzenia obstugi tramwaju.
W momencie przeniesienia catego czasu z sekwencji adaptacyjnych do sekwencji oczekiwania
system dokonuje jej wydtuzenia poprzez zwiekszenie dtugosci cyklu.
Sposob udzielania przejazdu priorytetowego zmienia diugosé cyklu, moze rowniez (w
sporadycznych przypadkach) spowodowac ze w trakcie cyklu nie zostanie udzielone
zezwolenie na przejazd dla grup konfliktowych dla tramwaju.
Maksymalna diugosé cyklu jest uzalezniona od liczby tramwajéw priorytetowych.
W najgorszym przypadku jest sumg diugosci cyklu oraz ilorazu liczby tramwaju i
maksymalnego czasu obstugi tramwaju.
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5 IDENTYFIKACJA DETEKCJI

5.1 Zestawienie detektorow

Lp Numer detektora lub licznika na skrzyzowaniu.

Na mapie wprowadzono nastepujgce oznaczenia:

dla detektoréw : el, e2, e3, itd.

dla licznikéw: mac2, mac3, macd itd.

Typ Typ detektora okresla rodzaj informacji pochodzacych z detektora

Adapt : informacje o obecnosci i natezeniu ruchu pojazdéw

F.at. : informacje o kolejce pojazdéw oczekujacych na swiatta

CT: informacje o liczbie pojazdéw przejezdzajacych przez skrzyzowanie w trakcie

otwarcia grupy.

App.: (Wywotanie pieszego): informacjg pochodzaca z przycisku wywotania
pieszego

AB: informacje o kolejce pojazdéw oczekujacych na swiatta (detektor typu F.at
wykorzystywany do podejmowania dziatan przeciwdziatajgcych zablokowaniu
skrzyzowan)

Rodzaj Rodzaj detektora okresla sposéb uzyskania detekcji:

kamera — kamera autoscope

radio - radio krotkiego zasiegu

petla — petla indukcyjna

capsys — petla inteligentna Capsys

Szczegodtowe zestawienie detektordw zostato zatgczone w zatgczniku do projektu.

Grupa Numer grupy powigzanej z detektorem typu Adapt. lub App.
Liczniki
Lp Typ Rodzaj
3 Gl kamera
2 i A kamera
4 G T kamera
5 LI el kamera
7 Chi kamera
8 &r kamera
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- Czujniki

Lp Typ Rodzaj Grupa
1 Adapt : kamera 1-kl:Kla
2 Adapt : kamera  2-k2:K1b
3 F.at.  : kamera
4 Adapt : kamera 4-k3:K2bh
5 Adapt : kamera  5-k5:K3 K3y
6 F.at. : kamera
7 Adapt : kamera 7-k7:K4b
8 Adapt : kamera B8-k8:Kdc
9 F.at. : kamera

10 F.at. 1 kamera

i1 F.ab : kamera

12 F.at. @ kamers

13 Tram  : capsys

i4 Tram @ capsys

13 Tram . capsys
16 Tram . capsys

17 Tram : radio
18 Tram : radic
19 Tram : radio
20 Tram @ radio
21 Tram : radip
22 Tram @ capsys
23 Tram : capsys
24 Tram @ capsys
25 Tram @ capsys

26 Tram . capsys
27 Tram : capsys

28 Tram :¢ capsys

28 Tram  : <capsys

30 Tram : capsys

31 Tram @ capsys

32 Tram 1 capsys

33 Tram @ capsys

24 Tram : radio

35 Tram : radio

36 Tram : radio

37 Tram : radio

38 Tram : radio

33 Tram ¢ radio

40 Tram 1 radio

41 Tram : radio

42 Tram @ radio

43 Tram : radio

44 Tram : radio

45 Tram : radio

46 Tram : radio

47 Tram  : radio

48 F.at. : kamera

49 Tram : radio

50 Tram : DTIL 24-13:T1L
51 Tram : DT1P 23-12:71
52 Tram . DTIR 22-tLTIR
53 Tram 1 DT2R 25-14:T2R
54 Tram » DT2L 27-16:T2L
55 Tram : DT3R 28-17:T3R
56 Tram : DT3P 29-18:T3
57 Tram : DT3L 30-19:T3L
38 Tram : DT4R 31-110:T4R
59 Tram : DT4L 33-112:74L
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ENTRY DETEKTOR NAZWA TYP DETEKTORA
el |e1-023V1.1aD20 wirtualny
e2  |e2-023V1.1bcD20 wirtualny
e3  |e3-023LC1D110L3 petla magnalyczna
e4 124-023V2 1abD20-023V2. 16020 wirtualny
e5  |25-023v3.1D20 wirtualny
b |eB-023LC2D110L3 patla magnetyczna
ef |e7-023v4,1bD20-023V4.1abD20 wirtualny
e8  [eB8-023V4.1cD15 wirtualny
ed  |e9-023v2.2D080 wirtuainy
210  {e10-023V2.2D80 wirtualny
et 1e11-023v4.2D60 wirtualny
el12 1212-023V4.2D100 wirtualny
eld |e13-023PDF1D13LS petla indukcying
eld |el4-023PDF2D11LE petla indukeyina
elh |e15-023PDF30D11LE petla indukeyina
eld  |e18-023PDF4D11L8 petla indukcyjna
el7 |e17-023opdoor} syanat radiowy
e18 le18-022cldoort sygnal radiowy
et 1e18-023opdoor? svgnal radiowy
e20 {e20-023cldoor2 syanal radiowy
821 |e21-023opdoor3 svanat radicwy
22?2 1e22-023PDF1aD13L56 petla indukcyina
€23 [e23-023PDF1bD13L6 petla indukeyina
e24 1e24-023PDF1cD13LG petla indulcyina
e2h  |e25-023PDF2aD11L6 petla indukcyina
€26 1e26-023PDF2bG11LE petla indukeyina
e27 1e27-023PDF2cD11L8 petla indukeyina
e28 |e28-023PDF3aD11LE petla indukeyina
e29 1e29-023PDF3bDI1LE petla indukcyina
e30 |e30-023PDF3cD11L6 petla indukcyina
e31 1e31-023PDF4aD11L8 petla indukcyina
ed2 |e32-023PDF4bD11L6 petla indukcyina
e33 [233-023PDF4cD11Ls petla indukcyjna
e34  |e34-023¢cldoor3 syonat radiowy
e35 1e35-023opdoord syonal radiowy
e38  |e26-023cldoord sygnat radiowy
e37 |e37-023ASRR2aD200 sygnat radiowy
238 |e38-023ASRR2bD200 sygnat radiowy
39  |1838.023ASRR2cD200 sygnat radiowsy
e40  |e40-023A5RR3aD200 sygnat radiowy
241 1e41-023ASRR3bD200 sygnal radiowy
e42 1e42-023A5RR3cD200 sygnal radiowy
€43 1e43-023ASRR4aD200 sygnal radiowy
ed4  1ed4-023AS5RR4bD200 svanal radiowy
e45 |e45-023ASRR4¢D200 svgnal radicwy
edb  |edB6-118ASRR51aD200 svgnal radiowy
ed7  |ed7-BE0ASRR1aD200 svgnal radiowy
e48 |e48-023v4.2D100 wirtualny
49  1248-118ASRR51bD200 sygnat radiowy
ef0 1es0-022DT1L czujnik podezenwieni
e5f1 {e51-022DT1P czujnik podczenwieni
e52 e52-023DTIR czujnik podezenvieni
e53 [e53-023DT2R czujnik podezenwien
ebd  [e54-023DT2L czujnik podczerwien
ebh  |1e55-023DT3R czujnik podczerwieni
ef6  |e58-023DT3P czujnik podczerwieni
eh7  |e57-023DT73L czujnik podczerwieni
€58  |e58-023DT4R czujnik podczenwieni
edd 1e58-023DT4L czujnik podezerwieni
mact |023V11 wirtualny
mac? [023V1.1 wirtualny
| mac4 |023v2.1 wirtualny
_mac4 |023v2.1 wirtualny
. mac5 |023V3.1 wirtualny
. mac? |023V4.1b wirtualny
~ mac? [023v4.1ab wirtualny
mac8 |023V4.1 wirtuainy
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5.2 Detekcja tramwaju:
trg;uxszju .Nominain}e Wto’rne = PDE Potwierdzenie Upf:uncl:]ijnie

22-t1:T1IR el14 cc240 e22 el3 -
23-t2:T1 e20 cc240 e23 el3
24130 T1L e21 cc240 e24 el3 -
25-t4:T2R e37 e25 eld
26-t5:T2 e38 e26 eld
27-t6:T2L e39 e27 eld it
- 28-t7:T3R ed?2 e28 el5 -
29-t8:T3 e41 e29 el5
30-t9:T3L e40 e30 els -
31-t10:T4R e43 e31 el6
32-t11:74 e44 e32 el6
33-t12:T4L e45 e33 el6
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5.3

W ponizszej tabeli wskazano:

Maksymalny czas obslugi tramwaju

niezbedny czas potrzebny do przygotowania otwarcia grupy tramwajowej: dokonano analizy

grup kolizyjnych i wyznaczono maksymalng sume minimalnego czasu trwania sygnatu zielonego i

czasu ewakuacji z tabeli czasow miedzyzielonych.
Zaktadany czas wyprzedzenia otwarcia grupy tramwajowej. Czas jaki mija od zapalenia swiatta

do przekroczenia przez tramwaj linii zatrzymania.

Delta regulacji: rezerwa czasu zwigzana z obstuga zgtoszen.

Obliczona wartosé koricowa jest maksymalnym czasem obstugi zgloszenia tramwaju i zostata
wykorzystana do okreélania lokalizacji detektorow tramwajowych.

OGRANICZENIA

Mr. Grupy tramwaju 22-11:TIR 23-t2:71 2417 | 25-HT2R 26-t5:72 27-t6:72L
Numer grupy 10-p1:Pla,b|10-pi:Pla,b|10-pl:Pla,bi12-p3:P23,b|12-p3:P2a,b | 12-p3:P25.b
Czas bezpieczenstwa 10s 10s 10s 10s i0s 105
Czas bezpieczenstwa| Minimalny czas trwania
= 10s 10s i0s ins 10s 10s
sygnalu zielonego
Catkowit 205 205 203 205 205 205
Czas wyprzedzenia Gs 6s 63 635 6s 653
Aregulacji 253 2s 25 2% 2s 25
Czas powrotu Catkowity 283 28s 2358 288 283 28 s
OGRANICZENIA
Nr. Grupy tramwaju 28-87:T3R | 25-18:73 | 30-i9:73L | 31-£10:T4R | 32-111:74 | 33-t12:74l
Numer grupy 9-k9:R4 |10-pl:Piabi 27-16:T2L | 27-16:T2L [12-p3:P2a,b10-pl:iPiab
Czas bezpieczenstwa 12s 7s 13s 105 3s 6s
Czas bezpieczenistwa | Minimalny czas trwania
. 53 10s 55 58 i0s 10s
sygnatu zielonego
Catkowit 175 175 185 153 i3s 165
Czas wyprzedzenia 6s 6s 6s &s 65 Gs
Aregulaci 25 25 25 2s 25 2s
Czas powrotu Catkowity 255 2558 2658 23s 2is 248

6 STEROWANIE SYGNALIZATOREM POMOCNICZYM

Nie wystepuje.

WYKONAWCA:
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7 ZASADY REGULACJI PODZIALAMI ZIELONEGO SWIATEA

Algorytm TRAFIC

Algorytm TRAFIC dokonuje oszacowania natezania ruchu na wybranych pasach ruchu i okreéla

zmienne stanu ruchu drogowego.
Przypisanie punktéw detekcji wraz z parametrami wykorzystywanymi do okreélenia syntetycznego
stanu pasa ruchu zostato przedstawia ponizsza tabela :

bt i | ek it

TR Grups Ddetektor £E éﬂig%e- Przerwa] MNiski |Sredni|Wysoki| Detektor1 | Prog1 | Detektor 2 Prog 2

1| 1kiKis| sk23el 10s 15 | 9% | % | 75% | ska3es | 2

2| 2k2kib| sk23e2 10s 1s | 92% | B5% | 75% | ska3es | 2 |
2kaK2b| sk23ed 10s 1s | 95% | 90% | 85% | sk23elo | 2

5| 5k5:ks | sk23es 10s 1s | 92% | BS% | 75%

7| TkTHeb| ska3e? 10s 1s | o5% | 90% | 8% | skese1z | 2

8| skaKac| sk23es 10s 15 | 92% | 85% | 75% | sk23el1 | 2

Algorytm ETAT-REF
Algorytm ETAT-REF odpowiada za obliczenie stanu regulacji dla paséw ruchu. Wynik analizy zalezy
zarowno od oszacowanej zajetosci pasa ruchu jak rowniez od nasilenia ruchu drogowego na

opozycyjnym pasie ruchu, tzn. na pasie ruchu przynaleznym do innej fazy ruchu na skrzyzowaniu.
Algorytm wykonywany jest co sekunde,

Algorytm SMAC
Algorytm SMAC odpowiada za zarzadzanie czasem trwania sekwencji. Co sekunde dokonuje analizy

pasow ruchu na podstawie oszacowanych przez ETAT-REF standw regulacji.
Dodatkowo, jezeli to konieczne, jeden raz na cykl, dokonuje zmiany czasu trwania sekwencji a co za
tym idzie czasow Swiecenia zielonego $wiatfa.

WYKONAWCA:

; Strona 14




ZAMAWIAJACY:
4 53% .

sy

Gmina
Wroctaw

Umowa nr FZU/IR/400/296/10 z 30 grudnia 2010 .

Numer sygnatury

Wykonanie Inteligentnego Systemu Transportu w zakresie Projektu pn.
Zintegrowany System Transportu Szynowego w aglomeracji i we Wroclawiu

23 - PL. BEMA

7.1

Gloéwne dziatania mikroregulacji

Dziatanie polegajgce na zmianie czasu trwania jednej lub kilku faz ruchu
drogowego albo jednej lub kilku sekwencji pomiedzy zdefiniowanym
minimum i maksimum czasem trwania sygnaiu zielonego. Dziatania
adaptacyjne uzaleznione sg od informacji z detektorow typu Adapt. tj.
czasu pomiedzy przejazdem pojazddw przez detektor.

Wydtuzenie Dziatanie polegajace na przydzieleniu dodatkowego zielonego Swiatta
do sekwencji.
Ad'a'pt'ai:jé'&:. ledno z dwdch powyiszych dziatan w zaleznosci od stanu ruchu
 Wydtuzenie drogowego.
] Dziatanie polegajgce na usunieciu catosci lub czesci jednej albo kilku
Schowanie

sekwencji w reakcji na wykrycie braku pojazddw lub wywotania
pieszego.

Antyblokada

Dziatanie polegajgce na skroceniu lub wydtuzeniu czasu wygaszenia lub
zapalenia jednej lub kilku grup w sekwencji w celu unikniecia
zablokowania skrzyzowania

Dziatanie
antyzatorowe

Dziatanie polegajace na zmianie programu pracy Swiatet (diagramu i
zdefiniowanych faz ruchu) w zwigzku ze stwierdzeniem, ie
zapotrzebowanie przekracza spetnienie oczekiwan uczestnikéw ruchu
drogowego.

Przesuniecie

Dziatanie adaptacyjne polegajacy na zmianie czasu otwarcia jednej lub
kilku grup w tej samej fazie. Dziatania to jest wykorzystywane
przewaznie w celu skrécenia zielonego swiatta w celu przeniesienia
czasu do czasu otwarcia grup w nastepnej fazie.

Przeniesienie
zielonego swiatta

czasu
ramach

na przeniesieniu niewykorzystanego
Swiatta do dziatan wykonywanych

Dziatanie polegajace
Swiecenia zielonego
mikroregulacji

Sekwencje w ktdrych podejmowane sg dziatania adaptacyjne oznaczono odpowiednim kolorem na
diagramie sekwencyjnym Warunki logiczne dla podejmowanych dziatan mikroregulacji
przedstawiono w rozdziale Mikroregulacja.
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¥Eetis

8 PRZYKLAD FAZY RUCHU Z TRAMWAJEM

Ponizej przedstawiono przyktad fazy ruchu dla tramwaju.

System jest w petni adaptacyjny i w szczegdlnosci moze wystagpic sytuacja zapalenia swiatet wylgcznie
dla tramwaju (z pominieciem innych uczestnikéw ruchu) lub z wybranymi grupami wspétbieznymi.

WYKONAWCA:
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9 FAZY RUCHU

Przedstawione ponizej fazy ruchu zostaty zaprojektowane w oparciu o obecnie funkcjonujgce lokalne
programy pracy sygnalizacji. Moga one ulec zmianie na wskutek nastepujgcych dziatan regulacji

systemu centralnego:
1. Poprzez otwarcie grup tramwaju (obstuga przejazdu tramwaju) i zamkniecie kolizyjnych lub
otwarcie wyhranych grup wspétbieznych.
2. Poprzez zamkniecie grup w celu przeciwdziataniu zablokowania skrzyzowar (Antyblokada)

FAZA 1 FAZA 2
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10 OBLICZENIA PRZEPUSTOWOSCI

Grupa ?jé?ie:;: pgzsézz 5;:?}2?3 Przepustowos¢ Rezerwa
1-k1:K1a i
2-k2:K1b 311 vh 1 20s 360 vh 14%
3-k3:K2a; 4-k4:K2b 1140 vh 2 i3s 1188 wh 4%
5-k5K3,K3x 30 vwh 1 9s 162 vih 81%
6-kb:Kda: 7-k7:Kdb 910 wih 2 50s 1800 wh 49%
8-kB:Kde 370 vh 1 23s 414 v/h 11%
34-31:5K1 470 vih 1 44 g 792 v/h 41%
PARAMETRY
Maksymalina ilodé pojazdow 1800 wh
Dlugoic cyklu 100s

WYKONAWCA:

Strona 19




Numer sygnatury
DRI/MM/7498/07/2013

23 - PL. BEMA

Umowa nr FZU/IR/400/296/10 z 30 grudnia 2010 1.
Wykonanie Inteligentnego Systemu Transportu w zakresie Projektu pn.

Zintegrowany System Transportu Szynowego w aglomeracji i we Wroctawiu

Gmina
Wroclaw

ZAMAWIAJACY:

11 DIAGRAM SKRZYZOWANIA

11.1 Diagram skrzyzowania z identyfikacjg dziatan na sekwencjach

Czas trwania
sekwencji

10
11
12
14

i6
17
18
20
21
22

23
24
25
26
27
28
29
30
31

32
33
34
35
36
37
38
39

41
42
43

X

STANY GRUP

plrirlr[rR[R[R
plerle[r[r[R]R
plelp|rr[R[R
plplp|P{R|R[R
plerle[r|[rR[R[R

pleplp|e

p
P

p

KIK|K|R
K|K[K|R
KIK{K|R
K|K|K|R

Grupa

SEKWGIOZQSO‘%OSOGO?BBGB101_112.';314._15151718192021222324252_6272829_3031_32333435353735 SEKW| FIX | 100

10
11
12
13
14
i5
16
17
iB

20
21
22
23
24
25
26
27
28
29

31
32
33
34
35
36
37
38
39

41
42
a3
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11.2 Diagram poziomy

Ponizej przedstawiono diagram dla cyklu o dtugosci 100 sekund.

Diagram Poziomy
SEKWENCII  © v o oA 2 P DY T EERE SHR PO S ik g O A SN ¥ o
1-k1:Kla 100
2 -k2:K1b 5 52 i e 1 e 2%
v | e—— o e
TRITETIN s B e— o 63 e T r—
5-k5:K3 52 e o i 35
K2y
6 - k6:Kda 5 s 27 pc 4 i Ao L oy
7-k7:Kab 27 e A6 - EEr
8 - k8:Kdc E ----- s P} e 53
9 -k9:R4 l k 27 P 48 . 21
10-pLPLab = — T o b7,
11-p2:Picd = e B i “@o
12 - p3:P2a,b = 34 35 4 27
13 -pA:P2cd = 41 ::m al 48
(&4-p5:P3a.b = e . v N 4 37 i Ao
aS—pﬁ:PSt;d = e ;gﬁ
16-p7:Pdab = 49 ——— ] — 32
17 - p8:Pdcd = 52 : z = 4l 22
18-ppaei g st e
19 -r1:Rda,b = 49 e e S1} [~ . 37
20 -r2:Racd = 52 22 il 4 22
21 -r3:Raef = I 51 el 08 ' ~32
22-11:T1R @ T R — T
23-t1211 @ 100
24 -t3:T1L P 100
25 -t4:T2R P —100
26-t5T2 @@ | T 68 p E———— T p—
27 -t6:T2L P 100
28-t7:13R @ | 100
29-18:T3 P 100
30 -19:13L P 100 R
31-110:TAR @P 100 .
2-1 9 e 67 T e
g * e O FOD P A S N £F dIR O R0P R s &
Sekunda
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Diagram Poziom
SEKWENGII = o o DY D AT SRN0 T A 4D SO0 a0 FHEN ¥ o
\ e
33 -t12:T4L P T T e 5 - Jp—— 63
34 -s1:5K1 . 33 o T amnonss
35-wi:PP1 [} 20 F
© S
o
= =
3eew2:PP2 (@) 17
37 -w3:PP3 i L4 i
@
|
38 - w4:PP4 | 23
& H QOE S A S N RS S8 SR SO0 S & g
Sekunda

12 WIELOCYKLICZNY DIAGRAM SKRZYZOWANIA

Do czasu zdefiniowania obszarow skrzyzowan, skrzyzowanie pracowa¢ bedzie w jednym 100
sekundowym cyklWu. Przedstawiona ponizej konfiguracja cykli zostanie wykorzystana, w ramach

kolejnego etapu wdrazania Systemu.
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12.1 Wielocykliczny Diagram skrzyzowania z identyfikacja dziatan na sekwencjach

Czas trwania
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m,mszu - (=] [=} =]
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12.2 Czas trwania grup

Lista Grupa Cykle/Czas trwania | 80 | 85 | 90 | 95 |100 /105|110 “;L" “:Z‘ ";;" "';;' “;;" Mg:" ";:j" “;:“ 'f;; ':';; T;’; ':':5" :“1'; T:;
Grupa 1 u ki:Kla

Grupa 2 a k2:K1b 16|16 |18 |19 |20 |21 |21 | |16| 19| |16 22| |17 |26 |18 |30| (19 /34| | 1939 |19 41
Grupa 3 u k3:K2a 19(23|25|29(|33|35|40| |17 |20 |19 /25| |20{ 29| |20 |33 | (22|37 |22 |42 |25 47
Grupa 4 u ka:K2b 19(23|25|29 (23|35 40| |27|20]| |19|25| | 20| 29| | 21|33 | |22 /37| |22|42| |25]|47
Grupa s H Kk5:K3 6|/6|7|8|9|10(|10| |63 6{12{1 7116 | 8j20(]9j2e||9|2@||9i{3m
Grupa 6 u k6:K4a 35|40 |42 |46 |50 |53 |58| (32|35 (34|40 |35/44 | [36|48| [ 37|52 |37|57| |40 62
Grupa7 ﬂ k7:Kab 35|40 42|46 50|53 (58| |32|35]| 34|40 |35 /44| [36 |48 |37|52| |37|57| |40 62
Grupa 8 E kB:K4c 21|22|23|23|23|25|25| |20| 23| |20|26| |20|29| |20(32| |20(35| |20 |40} | 20|42
Grupa 9 l k9:R4 3338|4044 |48 |51 |56 |30 (33| |32|38| [33|42]| [34|46] [35|50| |35|55| |38|60
Grupa 10 = pl:Pla,b 2|26|28|32(36|38|43| |20|23| |22|28| (23|32 |24({36| |25 40| 25|45 (28|50
Grupa 11 = p2:Picd 27(31/34|38|42 |49 |a9| |25 |28 | |27 (33| |28|37||29|41L| |30(|45| |30|50| |33|55
Grupa 12 = p3:P2a,b 35|35({37 |38 |39 |41 |41 | |35|38| |35]|41| |36|45| |37|49| |38|53| 38|58 |38|60
Grupa 13 = pa:P2cd 10101111 {11|12|22||10|13||10|16]| 20|19 |20|22| |10|25| |10[30| 10|32
Grupa 14 = p5:P3a,b 48 | 53 | 55|59 66|71| |45|48| |47 |53 | |48|57| |49|61| |50 | 65| |50( 70| |53 |75
Grupa 15 = p6:P3c,d 80 | 85 95 {100{105|110| |80 | 80| |85)|85| |90 |90| | 95|95 | (100|100| |105|105| |110|110
Grupa 16 = p7:P4a,b 16|16 17|18 /19|20 20| (16|19 |16|22| |17|26| [18|30| (19|34 | |19 (39| |19 |41
Grupa 17 = p8:P4ac,d 2222 24|25|26|27 27| |22|25||22|28||23|32||24|36| (25|40 [25|45| 25|47
Grupa 18 = p9:Pae,f 14|14 (15|16|17|18|18| (14|17 | |14| 20| |15| 24| |16 | 28| (17|32 (17|37 | 17|39
Grupa 19 = ri:Rda,b 16|16 |17|18| 19|20 /20| |16 19| |16 | 22| |17|26| |18 |30 (19 (34| 19|39 | |19 |41
Grupa 20 l r2:Rac,d 2|22|2a25)26|27 |27 |22|25| |22|28||23|32| |24 |36| (25|40 | 25|45 | 25|47
Grupa 21 I r3:R4e,f 1414|1536 /17 |18|18| (14|17 | |14 | 20| |15|24| [16|28| |17 |32| | 17|37 |17 39
Grupa22 & tLTIR

Grupa23 @ t2m1

Grupa2a &P 3:TIL

Grupa2s & t4T2R

Grupa26 “HP t5:T2

Grupa27 & tem2L

Grupa28 @ t7.T3R

Grupa29 WP t8:T3

Grupa30 & t9:T3L

Grupa3l B t10:T4R

Grupa32 & ti114

Grupa3d &P 1274l

Grupa3s B susk1 anla1la3|aalaala6|a6| [39|42| |39|a5]| |40| 49| |41|53 | |41 56| |42 |62 |42 64
Grupais B wupp1 34|38 41|a5)a9 |51 56| |32|35| (34|40 |35|4aa| |36 |48 (37|52 37|57 |40]62
Grupa3s B wzpp2 13|13|15|16}17|18 /18| {13 |16| |13 | 19| |14 | 23| |15|27| (16|31 | 16| 36| | 16|38
Grupa37 @ wapp3 53|58 |61|65/69|73|78| 50|53 {52{58||53|62||54|66/||55[70|[55]|75||58]80
Grupazs B wappa 19 (19|21 22|23 |24 24| |19 22| |19|25| |20|29| |21|33| |22({37| |22|42| 22|44
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Umowa nr FZU/IR/400/296/10 z 30 grudnia 2010 r.

Wykonanie Inteligentnego Systemu Transportu w zakresie Projektu pn.
Zintegrowany System Transportu Szynowego w aglomeracji i we Wroctawiu

23 - PL. BEMA

Numer sygnatury

DRI/MM/7498/07/2013

13 MIKROREGULACJIA

13.1 Dziatania mikroregulacji

Indywidualne dziatania mikroreguacji nie wystepuja.

13.2 Duzialania mikroregulacji dla tramwaju

Kolorem szarym oznaczono sekwencje w ktorych poprzez dziatania mikroregulacji dokonywane sg
state otwarcia dla tramwaju.
Kolorem zottym oznaczono sekwencje w ktorych, w przypadku wykrycia pojazdu nastgpuje otwarcie
dla tramwaju (na zasadach priorytetu — z wyltgczaniem grup kolizyjnych). W przypadku awarii
detekcji, otwarcia realizowane sg w kazdym w kazdym cyklu.
Reguty realizacji wzbudzanych otwaré tramwajowych:

1" po otwarciu grupy 20, dtugosé: 8"

25: 5" po zamknieciu 18, dfugos¢: 8"

1" po otwarciu 22, dtugosc: 9”

3" po otwarciu 27, dtugosc: 7”

3" po otwarciu 28, dtugos¢: 7"

3" po otwarciu 24 dtugosé: 8"

1" po otwarciu 24 dtugos¢: 8"
nastepuje z zachowaniem czaséw miedzyzielonych dlatego czas trwania zielonego

Grupa 23:
Grupy 24:
Grupa 27:
Grupa 28:
Grupa 29:
Grupa 30:
Grupa 31:

Uwaga: otwarcie

dla tramwaju moze by mniejszy od sumy czasow sekwencji.
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13.3 Kod mikroregulacji

GERTRUDE saem Ville de WROCLAW date : 22/05/13

ZONE : Centrum no : 1
o ok ok o b oA

ok b ok ot ok ok sk ok ok o o ok ob ok ok ok ot ok ot ok ot s ot b o o o ok ok ob ok o o b ok ok o ok ok ok
* - *

Micro-regulation du C.Carrefour * 23 * PL. BEMA *

* * *

¥ OH F N % % X R % % % ¥ %

ok o o o o ok ok ok sk b b ok 3k oF 5k o o o o o o ok ob oF ok ok ok ot o ok ok ok ok ok ok ok b ok b ok s b s b b b b b b b b b ok s sk sk b sk b b b b b b b b sk b o o

DEBUT_CAR
ko k ko

*g Reinitialisation des feux et des variables
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