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|.  Trasa turystyczna ,Mosty i przeprawy”

Trasa zostata pomdlana, jako spacer po naggniejszych mostach i przeprawach Wroctawia. Trasa
prowadzi po okolicachSrédmiejskiego Wzta Wodnego, Ostrowa Tumskiego, ulicy Na Grobli
i ulicy Parkowej. Na zaké&tonym obszarze w zwkku z takim a nie innym ksztaltem ramion Odry,
istnieje maliwos¢ zaprezentowania za pompotrasy turystycznej nie tylko elementéw znajgyich sé
scisle w temacie, ale rowniepicknych nadodrzaskich panoram wspoétczesnego Wroctawia.

Trasa zalecana jest, jako spacer, wycieczka rowaetolvkrotki rejs jednostkptywajaca. Istotny jest
fakt przedstawienia obiektow ozorodnej konstrukcji, przeznaczeniu (ktadki piesmest tramwajowy,
mosty drogowe) oraz okresie powstania. Na trasigdzrsic zarowno obiekty nowo powstate tj. kladka
Piaskowa czy ktadka Stodowa, jak i historyczne praey tj. most Piaskowy, most Grunwaldzki czy
most Zwierzyniecki.

Ciekawym aspektem, na jaki najezwrdcic uwag: przy trasie ,Mosty i przeprawy” jest konstrukcja,
potozenie oraz ekspozycja poszczegollnych wroctawskicwdndw i promenad nadodriskich
w stosunku do koryta.

1. Historia i potozenie geograficzne trasy

Trasa prowadzi od mostow Mieszas&ich do mostu Szczytnickiego wzdtkoryt Srédmiejskiego
Wezta Wodnego, Odry Pétnocnej i Potudniowej, GérnéryDoraz Starej Odry. Teren ten paboy jest
w centrum Wroctawia.

<p>Na tym obszarze znajduje sdwniez historyczne centrum osady z ktorej wywodzi dkisiejszy
Wroctaw. Pierwsze przeprawy na tym terenie miatyjazek z wyspowym charakterem tego obszaru
w czasach przedchrggjanskich i sredniowiecznych. Koryta rozlewggej st w tym odcinku Odry
tworzyly wyspy, zwane ostrowami gst pochodzi nazwa Ostrow Tumski, kidnalezy ttumaczy jako
wyspa Katedralna). Koryta gdzy wyspami byly d& piytkie o stosunkowo wolnym nurcie, co
pozwalato wytyczatzw. brody staace przeprawianiu sipo dnie rzeki na przeciwlegty brzeg.

<p>Z czasem, wraz z rozwojem regionu i miasta, gachudowg ktadki i pomosty pozwalage
przekracza koryta rzeki bez potrzeby wchodzenia do wody. Wége przeprawy mostowe powstawaty
prawdopodobnie z drewna, ngstie z kamienia, cegty i stali oraz betonu. Piegmsizkonstrukcjami
byly zapewne prymitywne kiadki podparte o brzegleneenty spoczywage w korycie. Nagpnie
zaczto budow& mosty wsparte na filarach posadowionych w nurmekiroraz konstrukcje wigze.

<p>Mosty zazwyczajsbudowane, jako konstrukcje zaplanowane na diugs czytkowania, przez
co stanowq dziedzictwo techniczne i kulturowe okresu, w jakpowstaly iswiadcz o poziomie
technicznym i cywilizacyjnym spotecastwa, jakie je wzniosto iaytkowato.

<p>W czasachsredniowiecznych, kiedy Wroctaw byt vmym crodkiem wymiany handlowej i
rozwoju kultury, ramiona Odry stanowity naturalgranic i przeszkod dla obcych, chacych dosta sig
do miasta, a utatwienie dla miesakaw chacych opyci¢ miasto. Mosty stanowity wéwczasckniki
miast ze $wiatem zewntrznym i mialy znaczenie strategiczne. Przeto bgiczegdlnie chronione
i nadzorowane. Przy wkszadci mostow z tego okresu znajdowaty specjalne stéanice oraz wartownie,
ktorych obsada kontrolowata ruch na mostach on&nyewokét nich.

<p>Rozwdj ruchu kotowego, szynowego oraagluga wymusity konstruowanie mostéw o coraz
wyzszych parametrachzytkowych i technicznych, o coraz giiszym przéwicie, a co za tym idzie
o coraz bardziej skomplikowanej konstrukcji.

<p>Wroctaw czsto jest okrédany mianem Wenecji P6tnocy ze wedl na mnog& mostow i
przepraw znajdagych s¢ w miescie. Wedle ranych wylicze jest ich ponad 120.

<p>Usytuowanie midaa w szrokig dolinie Ody, ujetg kilkoma korytami i doptywam (Otawa,
Widawa, Bystrzyca Ble¢za), z sieck wéd zagszczom mniejszymi ciekami (tugowiy Czarm Woda,
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Kosna i Dobra) oraz dua liczba kanatow melioracyjnych, powodowato potrzelbudowy i utrzymania
licznych przepraw.

<p>Znaleziska archeologiczne z terenu brze§éddmiejskiego Wzta Wodnego pozwalajprzyjaé,
ze juz w X w. istni€ mogto pohczenie mostowe Ostrowa Tumskiego z przeciwlegtyrmefami Odry.
Pierwsza wzmianka o mdcie we Wroctawiu pochodzi z 1149 r. i dotyczy quaienia ponydzy wyspg
Piaskovwg a osad lewobrzena. W dokumentach z lat 1267 i 1281 wymieniony jesstrspinacy wysg
Piaskow z Ostrowem Tumskim. Mosty wznoszono wtedy zapewrk@nstrukcji palowo-jarzmowej.

<p>Przy odrzaskich mostach kontrolowano tranzytowy handel, p@le stosowne myta i podatki,
oraz przeprowadzano kontrole sanitarne iepidemicime. Tu take migcity si¢ karczmy i jatki
obstugujace podranych.

<p>W ruchu lokalnym istotp role odgrywaly przewozy na todziach, ktore uitiwiaty tansze
importowanie i eksportowanie towaroéw wsdotatwy, jak na éwczesne standardy sposoéb. Dla ruchu
wodnego mosty stanowity przeszkody.¢So zdarzato gj ze przy mostach funkcjonowaty promy,
ktore odcazaly przeprawy mostowe (w przypadku mostow prywalnigonkurowaly cem z przepraw
mostowa).

<p>W redniowieczu liczne mosty wznoszono nadafegewretrzna oraz przed bramami nad fos
zewrgtrzna Na obszarze podmoktej, prawohtmej czsci doliny Odry wznoszono groble, pedoe
oprocz przeciwpowodziowej tak komunikacyja funkcije.

<p>Najstarszy aig komunikacyjny Wroctawia funkcjonagy w oparciu 0 mosty stanowiag mostu
Piaskowego i mostow M#skich. Po lokacji miasta lewobragego rozbudowano przeprawy prowadzone
w linii wspotczesnych mostow: Uniwersyteckiego inRarskich oraz mostéw przerzucanych nad korytem
rzeki Otawy, ktora w o&ci ujsciowej stanowita najstargfose miejsk.

<p>W XVI w. na Odrze i dwoch fosach istniato comajej 29 obiektéw mostowych. Do potowy
XIX w. byly to konstrukcje drewniane, od XVI w. @ czsciej kamienno-ceglane, zazwyczaj
z drewnianymi pomostami (mosty sklepieniowe budawaa Otawie, np. dwupe¢stowy most Otawski
z 1507).

<p>Mosty niszczone sto wezbraniami wod zazwyczaj odbudowywano i prdelywano.
Dostpu do waniejszych przepraw bronity fortyfikacje, a mostyskiwaty rownie: przesta zwodzone, co
wiazato st z potrzebamreglugi. Obok drewna, kamienia i cegly od pgkm XIX w. wprowadzono do
budownictwa mostowego Wroctawia pierwsze konstrelkglazne. W 1822 r. powstakliwny most
Krélewski. W 1861 r. w miejscu drewnianego mostasRowego zbudowano nowy (najstarszy z tych,
ktore do dzisiaj utrzymaly oryginajnstalows konstrukcg). W latach 1867-1869 wg projektu zin
Schwedlera i budowniczego miejskiego A. Kaumannadplwano 5 stalowych pgget dwoch nowych
mostéw Uniwersyteckich (Potudniowego i P6thocnego).

<p>Dzwigary kratowe typu Schwedlera (opracowane dla awsiblejowych szybko wdrmne take
dla drogowych) wyksztatcity do kKea XIX w standardow konstrukcg mostow wroctawskich. W 1875 r.
oddano do eksploatacji nowe mosty Sikorskiego (damost Krélewski) i most Lessinga, w 1876 r.
most Mieszczaski (dawny most Wilhelma), w 1885 r. mosty Mskie. Mosty Uniwersyteckie
przebudowano w 1934 r. Most Lessinga, zniszczordodbs r., zaspiono w 1959 r. now konstrukci
kablobetonow mostu Pokoju. Mosty Migskie i Mieszczaski do dzisiaj utrzymaly oryginain
konstrukcg z dzwigarami stalowymi systemu Schwedlera.

<p>W 1889 r. powstat most Tumski, stalowy w konktju kratownicy chgtej z przegubem, a w
latach 1895-1897 zostat zbudowany most Zwierzynie@k latach 80-tych XIX w. powrdécono do
tradycyjnej konstrukcji mostow — z pstami sklepionymi. W 1882 r. oddano do eksploatacji
malowniczy, trzyprzslowy most Otawski. Zapogkkowat on sek podobnie skonstruowanych,
murowanych z cegly lub kamienia mostow: Szczytrgki (dawniej most Kskecy), Osobowickich i
Pomorskiego Potudniowego. W latach 1908-1910 zbuadowzdacy symbolem Wroctawia most
Grunwaldzki, o konstrukcji wisej, z pomostem zawieszonym na pasach zakotwiongchrzegach i
przechodzcych przez monumentalne, granitowe pylony.
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<p>Budowa wspdtczesnego Kanateglugowego i Kanatu Powodziowego stanowita wyzwatie
budowniczych i projektantow. Powstaly tutaj najdiee we Wroctawiu a@gi przepraw: mosty
Trzebnickie (1916) i Warszawskie (1916), mosty dbgiskie (1925) i Swojczyckie (1925).

<p>Do nielicznych powojennych realizacji najezbudowany w 1984 r. most drugiej nitki przeprawy
Jagiellaskiej. W latach 90-tych XX w. oddano do eksploataopsty tzw. trasy mieszcaskiej: most
R. Dmowskiego i nowy most Mieszarki. Powstato kilkangie mostéw na doptywach odrekich,
a take ktadek, z ktorych wyria sk kltadka Ztotnicka, ktadka Piaskowa i ktadka Stodowa

<p>W migcie znajdu si¢ rowniez trzy dwe przeprawy kolejowe: most Pozs&i, most
Warszawski, most Portowy oraz znaczna liczba witiuk

<p>Najnowsz inwestycip mostows Wroctawia jest oddany dozutku w 2004 r. most Milenijny
zlokalizowany nad Odrw p6tnocno-zachodniej egci Wroctawia.

Fot. 1: Most Milenijny.
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2. Przebieg trasy turystycznej dla pieszych i rowaystow

Trasa rozpoczyna iprzy macie Mieszczaskim na ul. S. Dubois. Ulica 43¢ w centrum
miasta w zwizku z czym, dotarcie do miejsca rozpgua podrg@y nie powinno nasg¢cza trudngci.
Z dalszych obszaréw Wroctawia najlepiej dojechatobusem lub tramwajem.

2.1. Szczegodtowy opis trasy z uwaginieniem czasow i odlegkri

pomiedzy poszczegolnymi obiektami.

Ponizej znajduje s tabela przedstawigga odlegitéci i czas przdgcia pieszego poraizy
poszczegOllnymi punktami trasy.

nr Cz_as Odlegtas¢ [m] Nazwa obiektu
[min]

1 - - Mosty Mieszczaskie

2 13 450 Most Wiadystawa Sikorskiego

3 17 570 Mosty Pomorskie

4 5 160 Most Uniwersytecki

5 6 200 Mostw. Macieja

6 7 250 Most Piaskowy

7 5 200 Ktadka Piaskowa

8 10 230 Ktadka Stodowa

9 5 190 Ktadk&abia

10 7 200 Most Klary

11 2 40 Most Stodowy

12 3 90 Mosty Miyiskie

13 4 100 Most TumskKi

14 20 610 Ktadka Muzealna

15 4 120 Most Pokoju

16 9 270 Most Grunwaldzki

17 20 800 Most Otawski

18 37 1270 Kladka Zwierzyniecka

19 17 660 Most Zwierzyniecki

20 20 750 Most Szczytnicki
tacznie 211 7160



Fot. 2. Tzw. nowe mosty Mieszcaskie. Fot. 3:  Tzw. stary most Mieszczaski.

Mosty Mieszczaskie & zespotem mostow, ktéry rozwijat ¢siwraz ze wzrostem potrzeb
komunikacyjnych na trasie centrum miastagp& Mieszczaska — potnoc miasta.

Likwidacja fortyfikacji miejskich na poctku XIX w. przyczynita st do terytorialnego rozwoju
miasta. Rozbudowa portu miejskiego, ktéry raget st wtedy wzdhi potudniowego koryta rzeki od
starego portu naprzeciwko szpitala Wszystki§Wictych & do zachodniego cypla wyspy oraz
W mniejszym stopniu wzdiupotnocnego koryta rzeki, a tak budowa linii kolejowej wymogty potrzeb
budowy nowej trasy przelotowe] przezege Mieszczaska. Zbudowano na niej dwa mosty:
W. Sikorskiego (dawniej Krélewski) na Odrze Potumimej i Mieszczaski (dawniej Wilhelma) na Odrze
Potnocnej. Powstaly, jako jedne z inwestycji, qoggh stworzy z Wroctawia sila baz przemystow,
przy wykorzystaniu kontrybuciji, jakie Francja placewyckskim Prusom po wojnie francusko-pruskiej
(1871 r.). Mosty zostaty przerzucone przez €@odinocr i Potudniovs, tworzic nowy tras: prowadaca
przez kKepe Mieszczaska.

O ksztalcie starego mostu Mieszighiego decyduj stalowe kratownice o goérnym pasie
parabolicznym, ktére ogilane z daleka wygllaja jak dwa tuki. Wykonano je w konstrukcji systemu
Schwedlera, attnie stosowanego w drugiej potowie XIX w. we Wrogla. Pierwszymi mostami
o kratownicach systemu Schwedlera we Wroctawiu lzgydowane w latach 1867-1869 pod nadzorem
budowniczego miejskiego A. Kaumanna nieistiiej juz konstrukcje prgset mostow Uniwersyteckich.
Konstrukcg kratownic tego systemu posiaglajowniez mosty Mhnskie (Pétnocny i Potudniowy)
zbudowane w 1885 r.

Stary most MieszcZaski nalery do najstarszychielaznych mostow Wroctawia. Sktad& g dwoch
przeset kratowych, wspartych na filarze nurtowym. Zal®ta konstrukcy przgset kontrasty filary
i przyczotki nadajce tej irzynierskiej budowli architektgr o historyzujcej formie. Przykiadem
racjonalnej dekoracji mostu m® by¢ umieszczenie niewielkich balkonéw widokowych naygzdétkach
i glowicach kamiennych filarow. Obecnie jest wgzony z ruchu, petni funkcje rezerwowe. Jego zadani
przept nowy most Mieszczsski, ktérego budowukonczono w 1997 r.

Most posiada konstrukgjdwuprzstows, stalows, nitowary, opar na masywnych przyczétkach
licowanych regularnymi blokami kamienia granitowegwaz na filarze kamiennym. Rozmsé
teoretyczna prgset wynosi 2 x 28,40 m.

Konstrukcg nasna mostu (dwigary) dla kadego przsta stanows dwie stalowe kratownice, gérno
paraboliczne systemu Schwedlera o pasachicankowych. Wszystkie alvigary posiadaj jednakova
konstrukcg. Ich rozpetos¢ teoretyczna wynosi po 29,50 m. Most jest ag@twarty (bez ¢znika
wiatrowego goérnego). Bvigar kratowy posiada dziewd pdél w tym dwa skrajne po 2,80 m, pozostate po
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3,47 m diugéci. Wysoka¢ w srodku rozpgtosci dzwigara (maksymalne wyniesienie paraboli) wynosi
4,625 m. Dwigary rozstawionesgsw odlegtaci osiowej 7,65 m.

Konstrukcja mostu wsparta jest na dwoch przyczdtkaidarze w nurcie rzeki. Podpory wykonane
sa z regularnych blokéw kamienia o mtotkowanej fakeirFilar w nurcie rzeki posadowiony zostat na
planie owalu.

Dzwigary spoczywaj na podporach za pdnictwem taysk. Na przyczoétkach kyska styczne
z zeliwa, na filarze state-przegubowe rowiniezeliwa. Poecze zeliwne w wielu miejscach byty wtérnie
uzupetniane stalowymi zakownikéw i ptaskownikow.

Most posiada staloavkonstrukcg przesta kratowego z regularnym rysunkiem pasow, wiedaak
krzyzulcOw i stzen poprzecznych na catej diugm w linii przesel. Ze stalow konstrukcy przeset
kontrastuy filary i przyczotki nadajce budowli irtynierskiej architektur o historyzugcej formie,
nawigzujaca do wzorcow ikonograficznych budownictwa raiskiego. Kamieniarka mostu sklada si
z granitowych podpér mostowych wykonanych z blokd&amiennych zakiczonych wydatnym
gzymsem i fryzem arkadowym. Przyczétki mostowe #Hwewne § balustradami kamiennymi
wykonanymi z piaskowca z granitowymi nakrywami. Matej dtugdci przset poprowadzona jest
ozdobna stalowa bariera zakaona kamiennymi stupkami.

Nowy most Mieszczsski to trzy oddzielne konstrukcje, z ktérych piepazostata oddana dayiku
w 1995 roku. Jest to most drogowy o tréjpasmowefife, zlokalizowany bezpgoednio w gsiedztwie
starego mostu Mieszcaskiego. Prace przy przeprawie z jezdnpotudniows i przy macie
tramwajowym zostaty zak@zone w 1998 roku.

Przeprawa sktadacsi trzech oddzielnych konstrukcji mostowych (dlevégo, prawego pasa ruchu
i dwutorowej linii tramwajowej) wspartych na wspgih podporach. Schemat statyczny ustrojtnego
przeset to dwuprzstowa belka cigta o zré@nicowanej rozpitosci przeset. Teoretyczna rozgbsé przeset
lewych jest jednakowa dla trzech konstrukcji i wgn®5,30 m. Rozgtos¢ przeset prawych wynosi: dla
mostu édmiobelkowego (od strony gérnej wody) 34,488 m, wéam® czterobelkowym (tramwajowym)
35,809 m, w mécie drogowym sz&iobelkowym (od strony dolnej wody) 41,384 m.

Z mostéw Mieszczaskich kierujemy si w strorg centrum miasta. Po okoto 110 m docieramy do
ul. W. Jagielty, w ktcs skrecamy na lewo. Ulig ta dochodzimy do skrzzpwania z ul. Ksjcia Witolda,
przechodzimy przez skrzgwanie, za ktérym droga przechodzi w ul. MosioWwo okoto 3 minutach
dochodzimy do mostu gen. Wiadystawa Sikorskiego.

2.3. Most gen. Wiadystawa Sikorskiego

Most Whadystawa Sikorskiego wybudowano w 1875 d pazwa mostu Krélewskiego. WcZeiej to
miano nosit pierwszyelazny most we Wroctawiu, wybudowany w 1822 r. asid miejskiej u wylotu
dawnej Bramy Mikotajskiej w rejonie dzisiejszego ghna Pawia Il, a zlikwidowany po zasypaniu fosy
miejskiej. W okresie powojennym dzisiejszy most3Mkorskiego zwano mostem Legnickim.

O ksztalcie mostu decydujstalowe kratownice o gérnym pasie parabolicznymdrek oghdane
z daleka wygidajp jak dwa tuki. tuki dodatkowo stono wiatrownicami, ktére twoaz azurowe
zadaszenie mostu.

Most Sikorskiego nalgy do najstarszyclielaznych mostéw Wroctawia. Sktada; i dwu przset
kratowych, wspartych na filarze nurtowym. Ze stajdwnstrukcy przeset kontrastyj filary i przyczofki
przydapce budowli izynierskiej architektury o historyzagej formie. Przykladem racjonalnej dekoracji
mostu mae by umieszczenie na gtowicach kamiennych filarow iypedtkach niewielkich balkonikow
widokowych.

Za mostem, po lewej stronie, znajduje Bramka prowadga do schoddw, unibwiajacych zejcie
na kamienne nabrze, ktorym mana wygodnie przéf w poblize elektrowni wodnej Wroctaw |
(Potudnie). Tam naly schodkami prowadzymi na wat wej¢ na ul. Grodzk i uda sic w strore
gmachu gtébwnego Uniwersytetu Wroctawskiego. Po o810 m skecamy w lewo na mosty Pomorskie.



Fot. 4: Wejscie na most W. Sikorskiego od strony Kpy Fot. 5: Most W. Sikorskiego od strony goérnej wody widok
Mieszczaiskiej. z koryta.

2.4. Mosty Pomorskie

Przeprawa ta sklada ¢siz trzech osobnych mostow: Potudniowego (nad aOBotudniova)
i Srodkowego (nad kanatefiuzy Mieszczaskiej) oraz Pétnocnego (nad @QdP6inocn).

Wyspa Mieszczaska zwana rownie Kepa byta od Xlll w. powoli zagospodarowywana weéai
wschodniej, leacej naprzeciwko miasta, oraz na pobliskiej wyselpee nazwy. Byt to teren naturalnej
ekspansji miasta potrzelupgo dogodnych terenéw dla wdzen komunalnych i przemystowych.
Powstanie pierwszych budowli wodnych twagrych dolny stopig pigtrzacy jest datowane na rok 1334,
kiedy gmina zawarta z bogaczem krakowskim Wierzgnkiumow na budow mtynéw, w przekroju
Odry, rozdzielajcej st przed kpa Mieszczaska na dwie odnogi: OdrPotudniows i Odre P6tnocn.
Bylo to mazliwe dzigki zmianie warunkéw na rzece przez zabuggwchodzca sprzed stu lat, ktora
tworzyta gorny stopie pigtrzacy. O budowlach, jakie istnialy na tym terenie pr2¢lV w. wiadomo
niewiele. Ze wzgidu na ranice poziomow wody, wynosza okoto 5 m, skupialy situ gtownie
owczesne urmlzenia energetyczne. zJprzed potow XIV w. zlokalizowane tu byly tartaki, stodownie
i miyny.

Gesto zabudowan Kepe Mieszczaska taczyly z hdem drewniane mosty,etlace jednoczénie
tamami i jazami. W kacu XIX w. powstaly pierwsze projekty przebudowy skmikowanego
i przestarzatego jizespotu miynéw. W dolnym stopniuepizacym Srodmiejskiego Wzta Wodnego
planowano budow elektrowni wodnych. Realizacja planu napotykata tradngci zwiazane
z koniecznécia uzyskania zezwolenia na budpwd wiadz pruskich. Przebudowa stopnia wodnego
zainicjowana zostata w 1904 r. budpwowego mostu mdzy lewym brzegiem Odry Potudniowej
a Kepa Mieszczaska.

Nowy most zlokalizowany w przedtaniu ul. Odrzaskiej wykonano w konstrukcji zkonej z trzech
lukowych przset o sklepieniach murowanych z cegly klinkierowdicowanych piaskowcem. Jest to
przeprawa 0  secesyjno-neorarskich  formach  architektonicznych, posiaga szereg
charakterystycznych elementow dekoracyjnych. Mest Jicowany oktadzip z piaskowca, utoonego
w nieregularne bloki o fakturze celowo niewygtadeprPodpory zaznaczaflekoracyjne pilastryduoace
obecnie podporami ruragiow prowadzcych cieph wodg, a wczeniej trzech par wigyczek, na ktérych
umieszczone byty latarnie wietlajace drog na mdcie. Wiezyczki byly doskonatym rzaiarskim
akcentem mostowych podpér. Monolityazariee zdobh stylizowane maszkarony umieszczone po ich
zewrgtrznej stronie (catkowicie zastagte rurocagami). W zwornikach sklepie srodkowych
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umieszczono od strony gornej wody ligdl, nawhzujaca do pierwotnej nazwy mostu — Werderbricke
(most Kgpowy), a od dolnej wody datbudowy mostu — 1905. Przy wpgzie na most od potudnia
zbudowano dwa pawilony naaziujace do dawnych straic. Styl tych budynkow jest mieszanin
ciezkiego neoromanizmu z elementami lekkiej secesjczenie obu tych kierunkow byto étfotypowe
dla wielu budowli ayteczndci publicznej, powstatych we Wroctawiu na peika XX w. Usungcie
wiezyczek w latach powojennych i poprowadzenie, na spideh wzdha barier mostu, podpor

Fot. 6: Most Pomorski Potudniowy od strony Kpy Fot. 72 Most Pomorski Péinocny - widok z prawego fzegu
Mieszczaiskie;. Odry Pdinocne;j.

Most posiada trzy pesta o konstrukcji tukowej opartej na masywnych pm@gh. Rozpgitosci
poszczegolnych peset wswietle wynosz 18,20 m, 20,20 m, 18,20 m. Most przeprowadza pQez
jezdnk o szerokéci 11,00 m z wtopionymi w @i torami tramwajowymi oraz dwa chodniki, Ady
0 szerokéci 3,50 m.

Dzwigarami gtownymi § bezprzegubowe sklepienia wykonane z cegly klirdies. Szerokéc
sklepienia wynosi 19,00 m. Dolna powierzchnia sidepy przekroju prostopadtym do osi rzeki ma
ksztatt zblzony do elipsy. Grubi@ sklepier zmienia st na diugdci i w przstach skrajnych i wynosi od
1,20 m w wezgtowiach do 0,64 m w kluczu, a wegle srodkowym odpowiednio od 1,20 m do 0,77 m.
Czota sklepié@ obmurowane g ciosami kamiennymi z piaskowca, o gr&tio40-50 cm. Wysoka
oblicéwki jest stata i wynosi 0,75 m.

Mury czotowe wykonaneasz cegiet i obtaone od zewstrz ciosami z piaskowca. Na gornej partii
muréw czotowych usytuowaney kamienne paicze mostu. Nawierzchgijezdni wykonano z kostki
kamiennej 16 x 16 cm utonej na podsypce cementowo-piaskowej o géaibé,0 cm. Podbudogvpod
nawierzchng w srodkowej strefie mostu (nad kluczem) stanowi waestvetonu o gruldai ok. 20 cm.
W strefach; od klucza pgget skrajnych w kierunku przyczotkéw podbudostanows prefabrykowane
piyty zelbetowe. Na szerokoi torowiska tramwajowego nawierzchnstanowi warstwa bitumiczna
utozona nazelbetowych, prefabrykowanych elementach wypedoiggh. Nawierzchri chodnikow
stanowj piyty zelbetowe o grubiei 8,0 cm pokryte warstyvasfaltu o grubgci 4,0 cm.

Konstrukcja mostu wsparta jest na dwoch przyczditkadwoch filarach (podporach gednich)
w nurcie rzeki. Podpory goednie wykonaneasz betonu obtgonego ciosami granitowymi do poziomu
wezgtowi sklepié. Sklepienia opierajsic na ciosach granitowych. Przyczétki wykonamecgsciowo
z kamienia, a w dolnej e¢&ci z betonu obmurowanego granitem. W obiekcie ragaiysk.

Srodkowg przepraw stanowi jednoprstowy most wzniesiony ju w 1885 roku, podczas
przebudowy sluzy Mieszczaskiej i poszerzony wraz z budgwmostu Pomorskiego Poétnocnego.
Wczeniej nadsluza Mieszczaska przebiegat most drewniany.

Jest to konstrukcja jednopstowa o nieregularnym, dostosowanym do funkejytkowej, rzucie
przesta. Na przsle usytuowano dwa chodniki — wschodni o szeéok8,78 m i zachodni o0 szerola
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3,69 m, oraz jezdaio zmiennej szerokci. Minimalna szerok& jezdni wynosi 11,07 m. W jezdni
umieszczono dwa torowiska tramwajowe.

Przsto mostu skltada sz dwoch czsci rézniacych s¢ konstrukcy, zdylatowanych podinie. Cz$¢
od goérnej wody, pochodeza z 1885 r., o rozglosci w $wietle réwnej 5,22 m skladaesz 6 stalowych
nitowanych belek dwuteowych o wysako 400 mm rozstawionych w odglie co 1,25 m. G&¢ od
dolnej wody (zbudowana w 1935 roku) o nieregulargepmetrii jest rusztem z 5 nitowanych
blachownic, kada o rozpitosci od 9,86 m do 15,00 m. Belki majyvysoka¢ rowma 1,00 m i utagone &
w rozstawie co 2,85 m.Awigary te § powiazane co 1,10 m lekkimi poprzecznicami z dwuteownwiko

Konstrukcja mostu wsparta jest na murowanych z ycegdinkierowej scianach kanatu za
posrednictwem tawzelbetowych. Obmurowania brzegéw pigjisluzy (stanowice przyczotki mostu,
wykonane podczas budowguzy w 1879 r.) zostaty w 1930 r. specjalnie dostegne i wzmocnione.
Potnocnasciana, ktora spoczywata tylko na oddzielnych fitdra szerokéci 2 m., pohkczonych tukami
(sklepieniami) nad poziomem wody, zostata wzmocaizgibetowymi palami, zagbionymi we wreki
miedzy filarami. Poludniowaciana nie wymagata takiego wzmocnienia, ponielwgta ona na caitej
diugasci oparta na drewnianych palach. Oba muryzéak czsci znajduacej st pod starym mostem
zostaly, co 3,00 m zakotwione w gruncie mocnymiostgmi kotwami z par mtow okragtych. Za
pomog ptyt staliwnych i leacych za nimi dwigarow, zostaly one uchwycone od strony zetwmnej
i zakotwione, co 10,00 m do mocnych muréeibetowych wykonanych na egokasci 2,50 m pod
jezdni. Gorne czsci murow na gibokas¢ 2,50 m zostaly zdje i zasipione tawamizelbetowymi. Na
lawach utgono dwigary za pérednictwem taysk staliwnych umgiwiajacych swobodne wydianie
przgsta.

Most Pomorski Potnocny powstat w 1930 r. jako kowtgcja przeprawy przezelde Mieszczaska
mostami Pomorskimi — Potudniowyn$iodkowym.

Most jest trzyprzstowy o catkowitej dlugéci w osiach skrajnych 85,4 m i szerdkp uzytkowej
20,00 m, w tym jezdnia o szerckn 13,00 m i obustronne chodniki po 3,50 nzdka Most ley w matym
skosie. Podpory tj. filary isciany przyczotkow skierowaneasréwnolegle do nurtu rzeki. &
skrzyzowania, mierzony rglzy scianami podpor a asimostu wynosi 7°.

Konstrukcja przset skiada si z siedmiu peingciennych dwigarow gtéwnych, nitowanych
0 schemacie trzypestowej belki cagtej o rozpéetosciach teoretycznych 29,60 m, 28,50 m, 27,30 m.
Rozstaw dwigarow gtéwnych pod jezdamiwynosi 3,25 m, Zaodstp skrajnych podchodnikowych
dzwigarow od gsiednich wynosi 3,50 m. Wysokb dzwigarow pod jezdni wynosi okoto 2,00 m,
dzwigary skrajne majodpowiednio wiksz wysoka¢. Dzwigary gtdwne powizane § poprzecznicami
peinagciennymi w odsgpach 3,64 m i 3,56 m. Do poprzecznic przymocowanpasluznice, po dwie
w kazdym polu, wykonane z dwuteownikéw walcowanych 30@.m

Filary i przyczétek potnocny posadowione Ba skrzyniach zapuszczonych w wakstgliny na
glebokas¢ co najmniej 2,0 m tj. 8-10 m pamij normalnego poziomu wody. Przyczotek potudniowy
posadowiony jest na palach drewnianych, eégich na poziomie normalnego stanu wody. Filary
i przyczo6tki betonowe, sslicowane od strony dolnej i gornej wody ciosamamgjtowymi. Na podporach
utozono drwigary za pérednictwem taysk stalowych umdiwiajacych swobodne wydhanie przsta.
Filar od strony potudniowej stanowi jednoéaie na swym przediaeniu podpog pod konstruka jazu.

Za mostem Pomorskim Poinocnym @amy w prawo w ul. Stéaicza i idac nad korytem Odry
Poinocnej dochodzimy do mostu Uniwersyteckiegorktoprzechodzimy na przeciwlegly brzeg.
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2.5. Most Uniwersytecki

Fot. 8: Most Uniwersytecki — cg$¢ potudniowa. Fot. 9:  Most Uniwersytecki od strony wody gérnej -widok
Z lewego brzegu.

Pierwszy most w miejscu dzisiejszej przeprawy patptawdopodobnie w drugiej potowie Xl
wieku, gdy miasto po najdzie Tataréow w 1241 r., odbudowywatoe §ako lokowane na prawie
magdeburskim. Gtéwny nurt ruchu zostat przeniesiangnostow Piaskowego i Mfgkich na now
przeprawe, zwary odrzaiska, ktéra powstata w przedtaniu szlaku wiodcego z Rynku do zbudowanego
na przetomie Xll i XIII w. warownego zamku ligit piastowskich. Przeprawstanowit diugi drewniany
most, zwany wsredniowieczu Odrzsskim lub ,Pons Viatri” od nazwy ulicy i Bramy Odnzskiej.
Posiadat odgakienie prowadzce na Kpe Mieszczaska. W XVI wieku zwany bytSrodkowym a tak
opisat go M. Barttomiej Stenus w 1512 r. w ,Desciiptotius Silesie et civitatis regie Vratislaviesis
(Opis categoSlaska i krolewskiego miasta Wroctawia): ,Tu spgip juz cesarski zamek na szerokie
zwierciadto wod. Tu przekracza gazerokéc rzeki most, ku ktéremu zbiegagic drogi z trzech starych
bram. Mostu broni pwodku, jak zawsze, basteja wzniesiona na palach agg¢ zwodzona. Sam most
zbudowany jest z silnych belekltbwych. Nie ma w tym kraju lepszego.”.

W 1688 r. zburzono g&¢ zamku, stawiac w tym miejscu barokowy Kciot im. Jezusa, a w 1728 r.
rozebrano resgt zamku, kladc kamiev wegielny pod budow stopcego do dz budynku
uniwersyteckiego ukicczonego w 1739 r. Po wybudowaniu na potudniowymgjskim brzegu dtugiej
ochronnej kurtyny odrzekiej z bram prowadaca bezpdrednio na most zwany Ditugim.

W latach 1867-1869 drewniana przeprawa pod nadzdrmesowniczego miejskiego A. Kaumanna
zostata zagpiona nowymizelaznymi mostami, ktére w linii prostej pokyly brzegi Odry wzdha osi
biegrmcej od bramy przejazdowej pod gmachem Uniwersytdroctawskiego. Now przepraw
zbudowano obok starej, nieco w gdeeki, dlatego drewniany most, zlokalizowany weatizzeniu ul.
Wigziennej, stayt nadal mieszké&com Wroctawia.

Nowy most przerzucony zostat przez dwa koryta Gdpptudniowe i pétnocne. Sktadatsi przset
o konstrukcji kratowej, z gérnym pasem parabolicarsystemu Schweidlera. Dwa psia byly rozpite
nad potudniowym korytem Odry i nazywane mostem Kimf a trzy nad pétnocnym korytem Odry
nazywane mostem Diugim. W méarozwoju miasta ruch wzmagatesi most zaczt stanowt waskie
gardto dla ruchu w osi pétnoc-potudnie. Jego szesdkvynosita 12,50 m, z czego na jezglprzypadato
tylko 6,18 m, poniewa reszt zajmowaly dwigary i chodniki na wspornikach pozazvdgarami.
Podobnych mostéw we Wroctawiu w drugiej potowie XK wzniesiono wiele, a istnigje do dzisiaj
mosty o dwigarach Schwedlera to mosty Migkie i most Mieszczsski stary. W latach 30-tych naszego
wieku postanowiono most Uniwersytecki poszérkyunowoczéni¢. Do prac przyspiono w 1933 r.
Obok zbudowano prowizoryczrdrewnian przepraw, szerok na 7,50 m. Poodku umieszczono jeden

11



b~
7

tor tramwajowy, po ktGrym wozy przepuszczano napnian. Projektantem przebudowy byt budowniczy
miejski dr inz. Gunther Trauer wraz zinReimerem. Konstrukejstalows przygotowata firma Beuchelt
& Co z Zielonej Gory a prace betoniarskie wykonéifana Unionbau Schlesien AG. Przebudowa
i poszerzenie mostu trwaly jeden rok. W czasie ludewy wykorzystano istnigge przyczofki i filary,
przebudowujc ciosy podtayskowe a presta wykonano, jako konstrukcjeagie blachownic nitowanych

0 zmiennym przekroju. W trakcie przebudowy zadbanestetyk otoczenia mostu. Na wschodnim
krancu Kepy Mieszczaskiej zabudowano taras widokowy@anach od strony rzeki licowanych ciosami
granitu. Z tarasu rozgya s¢ widok na najstarsz czgs¢ miasta. Wykonano kamienne nabraeze
schodami prowadzymi do poziomu wody.

Most Uniwersytecki sktada giz dwdch konstrukcji: dwupestowej potudniowej i trzyprgstowej
poétnocnej, o jednakowej rozposci przset po 26,36 m. Szerokb uzytkowa w swietle midzy
poreczami wynosi 19,00 m., w tym jezdnia o szerako11,00 m, dwa chodniki dla pieszych po 2,81 m
I dwie $ciezki rowerowe po 1,19 m. Most 2g w skosie do osi rzeki. Podpory tj. filarysciany
przyczotkow skierowaneasv skosie do nurtu rzeki.

W przekroju poprzecznym usytuowanych jestsézizwigarow gtownych: cztergrodkowe belki g
nizsze od skrajnych, a wszystkie mamienry parabolicznie wysok&d na diugdéci. Dzwigary zostaty
wykonane w postaci ggtych blachownic nitowanych w rozstawie osiowym 72,f. Blachownice
wewrgtrzne mag wysokaé srodnika od 0,90 m w pegle do 1,60 m nad filarami natomiast belki skrajne
maja wysoka¢ srodnika od 1,23 m w pegle do 1,93 m nad podporami.zigary gtdwne sizono
poprzecznicami rozmieszczonymi co 3,77 m.edldly czteremasrodkowymi belkami gtownymi
wykonane g one z dwuteownikéw walcowanych o wysé&o300 mm, natomiast skrajnezvdigary
stezono blachownicami o wysokoi identycznej jakérodkowe belki gtdwne. Rozwzanie takie
zastosowano, aby urdovi¢ przeprowadzenie rura@oéw wodnych i gazowych. Dwie poprzecznice
usytuowane w pobitu srodka rozpgtosci kazdego przsta posiadaj inna konstrukcg; sa uksztattowane
na catej szerokwi mostu, jako blachownice o wysakd rownej belkom gtownym. Usztywnienia nad
podporami pérednimi wykonano, jako poprzecznezgnia kratowe.

Most zbudowano w miejscu mostu pochgoigo z lat 1867-1869, z wykorzystaniem zachowanych
po nim przyczétkéw i filarow, przebudowag ciosy podtayskowe. Podpory mostu wykonang gako
masywne konstrukcje betonowe i posiadekiadzirg z blokéw granitowych. W trakcie przebudowy
konstrukcji przset w 1934 roku na podporach wykonano dodatkaelbetowe tawy podioyskowe
0 wysokdci 1,0 m.

Po pokonaniu mostu slgamy w lewo w ul. Grodzk Promenasg nad Odg Potudniowa dochodzimy
do Wyspy Tamka, na kt@prowadzi most Macieja.
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2.6. Mostsw. Macieja

Fot. 10: Most$w. Macieja przed remontem - zdgcie z 2003 r. Fot. 11: Mostéw. Macieja — stan obecny.

W miejscu dzisiejszego mostu Macieja istnialy ptkawo dwa miyny, a nad wlotem do rynien
roboczych mtynéw na ich wschodniej szczytowej seamsytuowany byt drewniany mostek. W 1876 r.
po rozbidrce miyndw, ich rynny robocze zostaly pumowane na jaz iglicowy, zamykey koryto Odry
pomkdzy wysp Tamks, a obecn ulica Grodzk. Wtedy ponad jazem wybudowano nowy most z bogatym
detalem (balustrady, lampy) i granitowymi przycadtk kedacymi jednoczénie podporami konstrukcji
urzadzen jazu. W okresie mgdzywojennym wyspa Tamka miata dgatkowicie zabudowana wg projektu
Maxa Berga z 1920 r. i pdiejszych z lat 30-tych, kiedy to planowano przeyadzi przez wysp Ciag
komunikacyjny, majcy odchzy¢ przepraw biegraca przez wysp Piaskow.

Projekty zaktadaty budogvnowej arterii, prowadcej w przedtaeniu ul. Szewskiej przez most
sw. Macieja na wysp Tamka, przez brzeg wyspy Piaskowej, wyspy Stodaweyspy Bielarskiej na
potnocny brzeg Odry. Projektu tego nie zrealizowano

Dawny zelazny mostsw. Macieja o konstrukcji kratowej z gornym pasemrapalicznym
przebudowano w 1967 r. na belkowy wolnopodparty angdny z trzech stalowychzdigaréw a proste
w formie poecze wykonano z ptaskownikow i ceownikow. Zachowadekoracyjnie uksztattowane
granitowe przyczotki. Most zostat w 1976 r. wpisamyejestr zabytkow.

W 2007 roku przeprowadzony remont mostu przywrdom pkkny i dekoracyjny wygid,
nawiazujacy nieco do wygldu mostu z pocegku XX stulecia. Zamontowano ozdobne balustradgrekt
przypominag te sprzed wieku oraz zachowano oryginalne kamiepriyczotki z ornamentami
neogotyckimi.

Most posiada jedno pggto i posadowiony jest prostopadle do osi rzekistdb wykonany
w konstrukcji stalowej spawanej jako belka swobedpodparta o rozgiosci w osi tazysk 15,15 m
i Swietle midzy $cianami przyczotkow 14,65 m. Pomost stanagelbetowa ptyta jezdni. Przyczotki to
betonowa tawa podhyskowa oparta na masywnygétianach z kamiennych blokow.

Konstrukcg nasna mostu (dwigary) stanowd trzy belki blachownicowe o zmiennej sztywnona
dtugasci. Srodniki belek usztywnioneaszeberkami pionowymi. Diug@ belek wynosi 15,15 m, rozstaw
osiowy 3,00 m (uktad belek symetryczny do osi pedéj mostu). Dwigary gtdwne sizone g
poprzecznie w potowie swej rozposci i na skrajach betkspawan o przekroju dwuteowym. P¢gto nie
ma stzen wiatrowych dolnych.

Konstrukcja mostu wsparta jest na dwoch przyczdtkaa pérednictwem betonowej tawy
podtazyskowej. Przyczotki stanowimury oporowe skarp kanatu Odry Potudniowej ophasaj wysg
Tamka od potudnia. Mury oporowe wykonane zostaty jaetonowe z oktadzirkamienn.
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Dzwigary spoczywaj na podporach za p@dnictwem taysk ptaskich. Skrajnia na rde
ograniczona jest stalowymi, prostymi w formie gami o wysokeéci 1,10 m. Pagcz wykonane jest
jako spawana z ptaskownikow, a podchwyt z ceowrfBiaajne stupki paiczy to kamienne (piaskowiec)
murki czsciowo tynkowane. Obustronnie tak od dolnej jak irrg®p wody w murach oporowych
wykonano tarasy widokowe. Pafine g one poniej poziomu posadowienia piset i na most prowadz
Z nich kamienne schody.

Ze stalow konstrukcp przesta, kontrastwj przyczotki nadajce obiektowi architektar
o historyzujcej formie odwotujcej do wzorcéw ikonograficznych budownictwa rarskiego.
Kamieniarka mostu sktadagse granitowych podpér mostowych wykonanych z blokkamiennych
zakaiczonych wydatnym gzymsem i fryzem arkadowym. Préikdz mostowe zwiéczone §
balustradami kamiennymi wykonanymi z piaskowcaangowymi nakrywami. Balustrady ozdobionge s
neogotyckim ornamentem.

Poruszajc sk ciagle wzdtwz Odry Potudniowej po ul. Grodzkiej dochodzimy dostwoPiaskowego,
ktorym przechodzimy na drugi brzeg.

2.7. Most Piaskowy

Fot. 12: Most Piaskowy od strony wody dolne;. Fot. 13: Most Piaskowy od strony wody gorne;j.

W X w. na Ostrowie Tumskim we Wroctawiu istniat droposiadajcy obwarowania
drewniano-ziemne. Strzegt on przeprawy przeze¢Qux gitdbwnej drodze prowaslzej z potudnia na
potnoc: z Wioch przez Czechy i BrarKtodzka ku wybrzezom Baityku (Bursztynowy Szlak). Przeprawa
ta przecinata wysp Piaskow i zachodni cypel Ostrowa Tumskiego. Na trasie aoapto s¢ kilka
drewnianych mostéw. Od 1149 r. nowym, po Piotrzeoddie, gospodarzem wyspy Piaskowej zostato
opactwo kanonikéw regularnycBwigtego Augustyna (przeniesionych do Wroctawia z g8hyzy)

i kosciét pod wezwaniem N&jyietszej Panny Marii. Do opactwa na#dy dwa mosty z ktorych pobierano
myto. Most Piaskowy ok&any jako "Pons ad Virginem Maria in Arena" i m@&izego Ciata okrdany
jako ,Pons ad molam de corporse Jesu Christi”. Bgtynosty drewniane w ¢&ci zwodzone. Okolice
mostu Piaskowego byty w Xl w. centralnym punkteamtilu m¢dzynarodowego. Tu przecinahgsiwa
szlaki handlowe. W potowie XII stulecia wzniesioonawet specjalny dom dla kupcow przybyayesch

z Niemiec, Czech i Rusi (domus mercatorum) orazas i jatki ksiazece, ktore przeszty w 1224 r. na
wiasna¢ klasztoru trzebnickiego.

Mosty Wroctawia opisat M. Barttomiej Stenus w 151% ,Descripcio totius Silesie et civitatis regie
Vratislaviensis” (Opis categ&laska i krolewskiego miasta Wroctawia): ,Przajdy teraz na wysp
zwary Piasek, na kt@grdostajemy & z wewrgtrznego miasta bragrewary Mariacka i mostem. Nie jest
on dhugi, ale woda sgirzona pod nim przez agkie koryto jest najgbsza. Wyspa jest oddzielona od
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miasta nie tylko bram ale te i czescia wiszaca mostu, ktory si trojako podciga celem zamkacia
dojscia...”.

Urzadzenia obronne na rfde wzniesione zostaly w XV w. w okresie wojen helggh,
prowadzonych przez patrycjat miejski w latach 142493, oraz za spraywojny z Czechami z powodu
nieuznania przez Wroctaw narodowego krola czeskibgsyty Jerzego z Podiebradu, ktory w 1459 r.
przybyt z wojskiem pod miasto. Drewniana, obronnazev z bram obtozoma glina i zwodzone prgsto
na mdcie zachowalto siw p&niejszych stuleciach po wzniesieniu naymych fortyfikacji. W 1590 r.
rozpoczto roboty fortyfikacyjne od strony Wyspy Piasekdhjac w 1592 r. basgta w 1594 r. nowy
solidniejszy drewniany most i w rok fpdiej nowg Brane Piaskow.

W 1861 r. w miejscu drewnianego mostu Piaskowegmlatvano wg projektu E. Ubetalazny most
o konstrukcji z nitowanych kratownic o pasach rélegéych z charakterystycznym dla patkowego
okresu powstawania mostéw stalowychgstgm, podwdjnym skratowaniem. Konstrukcje te byly
w zasadzie ndadownictwem mostow drewnianych systemu Howego. ¢Ddtudowy mostu
dokumentowata przez wiele lat przymocowana do kaksji tabliczka pamitkowa ,Angefertigt
u aufgestellt von der Maschinen Bau Anstalt desHG.Ruffer in Breslau Juni 1861". Dgijest to
najstarszy most we Wroctawiu. Z pierwotnej konstjukrzesta mostu zachowatygbez zmian jedynie
dzwigary gtébwne. Pozostate elementy ulegly ¢sciowej lub catkowitej wymianie w trakcie
prowadzonych remontéw. Zlikwidowano rowniefektownezeliwne stupy éwietleniowe umieszczone
przy kadym skrajnym stupkuadvigara gtbwnego. Z elementéw dekoracyjnych zachgwitoryginalne
elementy zdobnicze, umieszczoneealiwnych barierach.

Most posiada jedno pggto i posadowiony zostat prostopadle do osi rzékiykonany jest
w konstrukcji stalowej nitowanej, opartej na masyam przyczoétkach licowanych regularnymi blokami
kamienia granitowego. Avigary gtébwne kratowe z ,jazddotem” maj obustronne chodniki zewtrzne.
Dlugos¢ kraty wynosi 31,071 m, rozgbs¢ teoretyczna pesta 29,660 m.

Konstrukcg nosna mostu (dwigary) stanowq dwie stalowe kratownice, typu podwdéjnego
o wysokdaci 2,98 m. Catkowita diug@é dzwigara mierzona mdzy osiami skrajnych stupkéw wynosi
31,07 m. Kratownica jest podzielona na 22 pola sigpach wztow dzwigaréw kratowych po 1,41 m.
Osiowy odstp dzwigarow kratowych wynosi 7,53 m. Kratyegie, podwojne, zimne, wielokrotnie
statycznie niewyznaczalne. Pasy dolny i gorny kvaio s1 symetrycznie identyczne, o zmiennej na
dtugdéci ilosci nakladek pasowych Wykonang s katownikdéw 100 x 100 x 16 patzonychsrodnikiem
z blachy 250 x 410 mm.

Konstrukcja mostu wsparta jest na dwdch przyczdikaBrzyczotki wykonane as z ciosow
kamiennych, granitowych na zaprawie cementowo-p\ask Ciosy podigyskowe g betonowe
o wymiarach 94 x 94 x 88 cm. Pagj ciosow podtayskowych sciany przyczotkow wylicowano
czterema warstwami cegty klinkierowej.

Dzwigary spoczywaj na podporach za pednictwem taysk statych od strony potudniowej
i ruchomych od pétnocy. Dlugéd podparcia jest réwna diugm skrajnych przedziatéw avigarow
kratowych. Layska nie posiadajprzegubdw, leczavigary oparte g na nich za pa@ednictwem siedmiu
klinbw. tozyska ruchomegzeliwne posiadaj siedem watkow. Bariera ozdobna o wys@ko96 cm
powyzej chodnika, wykonana jest z ptaskownikow ¢tpev stalowych oraz stupkéweliwnych.

Po przejciu przez most Piaskowy kierujemyesul. Wodry przechodzca nastpnie w bulwar
S. Kulczynskiego. & tras dochodzimy do kfadki Piaskowej, kioprzechodzimy na wyspStodows.
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2.8. Kladka Piaskowa
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Fot. 14: Kladka Piaskowa. Fot. 15: Kiladka Piaskowa w nocy.

Przeprawa dla pieszych patma jest nad kanatem miyna Mariaacdy wysg Piaskow z wysp
Stodows. Zostata zbudowana w 2003 roku wedtug projektuBiliszczuka i T. Bonieckiego przez
Przedstbiorstwo Budowy Mostéw w Lubartowie. Konstrukcjasna stalowa, powlokowa o drewnianej
nawierzchni rozeiga s¢ na dtugdé 55 m i szerok& 3,20 m.

Wchodzac na Wysp Stodowa podizamy promenag w lewo, zgodnie z nurtemzadotrzemy do
kolejnej ktadki (Stodowej), ktéra pozwoli nam ggi¢ wyspe Stodowva.

2.9. Kfladka Stodowa
Il ‘1( \ \%

Fot. 16: Ktadka Stodowa. Fot. 17: Kladka  Stodowa na tle Uniwersytetu
Wroctawskiego.

Przeprawa dla pieszychckzy wysg Stodows z nabrzeem przy ul. Drobnera (bulwar Stoneczny).
Zostala zrealizowana przez Kieleckie Przelisirstwo Robot Mostowych, Oddziat Skanska SA, wgdtu
pomystu J. Bliszczuka i T. Bonieckiego. Ktadka jestkonana ze stali o konstrukcji smeej tukowej,

Z jazdh dotem i wieszakami ukkoymi. Ma dtugad¢ 49 m i szerok& 5,39 m.

Po zejciu z ktadki kierujemy si bulwarem Stonecznym w gpkoryta Odry Potnocnejzado Zabiej

Ktadki, ktora przechodzimy na WysBielarsk.
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2.10. KladkaZabia

Fot. 18: Zabia Kfadka - stan wspdiczesny. Fot. 19: Zabia Ktadka.

Nad jazem Klary zawieszona jest kiadka dla pieszwhnaZabia. W 1974 r. paiczyta ona wysp
Bielarsky z ladem w pobtiu ul. Drobnera (bulwar Stoneczny). Zostata wykonavedtug projektu
K. Gatajdy przez Przedgiorstwo Budowy Kopdl Miedzi w Lubinie i Przedsgbiorstwo Budownictwa
Miejskiego ,Srodmiegscie” we Wroctawiu. Jest to konstrukcja linowa ogtiéci 52 m i szeroksci 2,30 m.
Drewniany pomost kladki zostat podwieszony do eatbrlin wspartych na dwéch rurowych pylonach
i zakotwionych w blokach fundamentowych. W 2002 udidadka zostata gruntownie przebudowana
wedtug projektu J. Rabiegi i otrzymata npiluminack.

Po przejciu przez ktadk znajdujemy si na wyspie Bielarskiej. Kierujemy ¢sina przeciwlegty
kraniec wyspy, do miejsca, w ktorym znajdgic przepusty mhiskie nieistniejcego ju dzis miyna
Klary.

2.11. Most Klary

Fot. 20: Most Klary. Fot. 21: Most Klary i rynny robocze.

Most prowadzi nad rynnami roboczymi miynéw Klagcaac wysg Bielarsky z wysp Stodows.
Daty budowy pierwszego w tym miejscu mostu nieznejednoznacznie okile¢, ale zapewne wrata
si¢ z budow pierwszego miyna w tym miejscu. Miyn Klary | (6vesmie nazwany miynem Arnolda)
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powstat na wyspie Stodowej przed 1268 r., natomiatgh Klary Il, zbudowany na wyspie Bielarskiej,
po raz pierwszy wzmiankowany byt w 1304 r. Oba mplypwane potem miynami Klary, byty
drewnianymi budowlami o czterech kotach wodnycheMkrotnie rkane paarami, po ostatnim z nich
(w 1789 roku) zostaty odbudowane, jako murowane. ggmniej do potowy lat 20-tych XX w.
zachowaly oryginalne ugdzenia miypskie. Uszkodzone od 1945 r. przetrwaly do lat &htykiedy
mimo protestow konserwatorow zabytkdéw i opinii gabhej, w 1975 r. zostaly wyburzone. Pozostaty
jedynie fundamenty oraz rynny robocze i dwugtawy most drewniany usytuowany nad wschadni
czgscia rynien roboczych. Upust powodziowy i rynny roboaré/néw Klary zostaly wyremontowane

i oddane do zytku w 2001 r.

Most nad rynnami roboczymi miynow patiny wérdd zielonych terendéw rekreacyjnych jest
istotnym  elementem  dopetnagym  cal@¢  zagospodarowania  historycznego  zespotu
urbanistyczno-krajoznawczego dla potrzeb kultunyydtyki i rekreacji, czyli funkcji jakie zespot \sp
powinien peint dla mieszkacéw Wroctawia.

Most jest dwuprgstowy, posadowiony prostopadle do osi podwojnegnaka rynien roboczych
nieistniepcych miynéw Klary. Wykonany zostat w konstrukcjakiwej, jako belka swobodnie podparta
0 rozpktosci zmiennej w zalenosci od szerokéci rynien. Od strony gérnej wody 9,00 mi 7,70 md, o
strony dolnej wody 5,85 m i 5,25 m. Pomost, jezdrparccze drewniane wykonane g krawedziakéw
i dyli. Przyczokki i filar to murowane z cegly i kaenia rynny robocze nieistnigych miynéw Klary
w swietle midzy scianami przyczotkow 7,50 m. Pomost stanolrawedziaki, na ktérych utzono
nawierzchng z dyli.

Ustr6j nadny mostu stanowi dwa swobodnie podparte psta o stalowej konstrukcji wykonanej
z dwuteownikéw o wysokai 360 mm (2 belki skrajne) i 450 mm (6 belelsqgainich) w rozstawie po
0,74 m. Rozpitos¢ belek wswietle jest r@na. Liczc po szerok&ci obiektu, dla presta od strony wyspy
Bielarskiej wynosi od 5,85 m (od strony dolnej wpdyp 9,00 m (od strony gornej wody). Dla ¢sta od
strony Wyspy Stodowej analogicznie rogpkci wynosz od 5,25 do 7,70 m. Stalowe belkizki@go
z przset spgto dwoma poprzecznicami wykonanymi z dwuteownikow wysokaci 160 mm.
Poprzecznice umieszczono w odlggiookoto 2 m od punktu oparcia beleksngch.

Na stalowych belkach doych utazono drewniany pomost wykonany z krgdziakéw 10 x 12 cm,
na ktérych wykonano drewniamawierzchng mostu z dyliny o grub@i 5 cm. Na mécie wykonano
obustronne chodniki o nawierzchni drewnianej i skesci 0,65 m (od strony dolnej wody) i 1,00 m (od
strony gornej wody). Szerok® uzytkowa mostu wynosi 5,40 wwietle poeczy w tym jezdnia
o szerokéci 3,75 m. Catkowita szeroké mostu wynosi 6,08 m, a rozpdps¢ mierzona wswietle
przyczotkéw 20,60 m. Na ndoie wykonano obustronne drewnianeqoae z krawdziakow 10 x 12 cm.

Konstrukcja mostu wsparta jest na dwéch przyczditkbezpérednio nascianach kanatu rynien
roboczych i filarze stanowtym sciarg rozdzielca rynien.Sciany komory rynien oraz obudowa kanatu
wykonane g z cegly ceramicznej. Belki Aoe mostu oparto na podporach zarpdnictwem zatopionych
w nich szyn stalowych o wysoka 13 cm. Lica przyczotkéw §cian podpory p&redniej g usytuowane
pod katem do osi podinej obiektu (rozchod sk w kierunku wlotu do rynien).

Z mostu Klary idziemy prosto by po chwili gki¢ w lewo na tzw. most Stodowy.
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2.12. Most Stodowy

Fot. 22: Most Stodowy od gérnej wody. Fot. 23: Most Stodowy od dolnej wody.

Pochodzenie mostu zawieszonego nad upustem poweogdniantynow Klary jestscisle zwiazane
z dzialaniem miynow Klary. Na najstarszych plan&dtoctawia w miejscu, gdzie istnieje obecny upust
powodziowy miynow Klary widoczny jest most, co oema, ze istniat tam wéwczas przeptyw wody
z Odry. Naley przypuszcza ze mégt tam istni@€ upust o innej konstrukcji, pelgy jednak ¢ sam role,
co ten, ktéry przetrwat do dziObecna konstrukcja pochodzi z lat 1837-1838.

Stalowy most nad kanalem powodziowym miyndw Klarykanany zostat ok. 1911 r., kiedy
modernizowano ugdzenia mtynéw.

Most jest jednoprstowy, posadowiony w tuku pionowym i poziomym w sioku do osi kanatu.
Zostal wykonany w konstrukcji stalowej nitowanejkp belka swobodnie podparta o r@zpici w osi
lozysk 8,45 m i wswietle midzy $cianami przyczotkébw 7,50 m. Pomost stanowi plytalcsta
zoresOowka, na ktorej utono nawierzchri z kostki granitowej. Przyczoétki to murowane z geggiany
kanatu.

Ustréj] nany mostu to stalowa konstrukcja zéma z czterech swobodnie podpartych belek
o wysokdaci okoto 700 mm i osiowym rozstawie 2,00 m. Catkiawiltugd¢ belek stalowych nimych
wynosi 8,45 m, a ich rozgios¢ w swietle §cian przyczétkéw 7,50 m. Wzdtumostu, po obu stronach,
umieszczono stalowe belki o wysdko 350 mm w odleghci 1,60 m od skrajnych belek $oych —
stanows one konstrukej nasna obustronnych chodnikéw. Rigto nie ma stzen wiatrowych dolnych.

Konstrukcja mostu wsparta jest na dwoch przyczdtkaa pdérednictwem granitowych cioséw.
Przyczoétki stanowd ceglane mury kanatu Odry. Wzdhobiektu wykonano obustronne, stalowegoae
0 wysokdaci 1,00 m.

Woprost z mostu Stodowego (po okoto 90 m) dochodzidyy mostow Miyiskich. Nasgpnie
przechodzimy na drugstrorg ul. sw. Jadwigi i idziemy dalej bulwarem kard. S. Wysgliego.
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2.13. Mosty Miynskie

Fot. 24: Mosty Miynskie. Fot. 25: Most Miynaski P6étnocny.

Umownie skladaj sic na nie dwa mosty: Poinocny i Potudniowy. DawnienpKcje dzisiejszych
mostow Mhaskich petnity dwie odgbne przeprawy. WyspPiaskow z obecnymi wyspami Stodew
i Bielarsky i nieistniepca dzis wysp Klary taczyt most Baego Ciata, a dalej prowadzit most Fortuna.
Wraz z mostem Piaskowym stanowity przeptaprzez Od¢ na szlaku handlowym prowagzm
Z potudnia na potnoc.

Mosty opisat M. Barttomiej Stenus w 1512 r. w "Degcio totius Silesie et civitatis regie
Vratislaviensis" (Opis categdlaska i krolewskiego miasta Wroctawia): ,Z tej wyspjoda dwa mosty.
Jeden biegnie na poétnoc diugimagiem przez wyspy, na ktérych siomiyny, poprzez caly teren
zalewany przez Odraz do drugiego brzegu. Most ten jest uzbrojony wedésteje zbudowane z belek,
oblepione glia. Przed kada z nich zamyka przé&fie most zwodzony. Przez drugi, krotszy most
prowadzi waska uliczka na Wyspsw. Jana, czyli Tumsk J&li sie jednak idzie na drugstrore, to trafia
si¢ na dtug grobk przeciwpowodziow, az do klasztoru..."

Na pocatku XIX w, likwidujac fortyfikacje miejskie zasypano péinacnodnog Odry
i przeprowadzono regulacjej koryta. Zlikwidowano wowczas most Fortuna,aelzowat sj tylko most
Przedtumski zwany obecnie Migkim, wtedy jeszcze drewniany. W 1885 r. stary diewy most
Przedtumski zagpiono dwoma prgstami nowego stalowego mostu. Jednozy wysg Piaskow
z wysp Miynska, drugie wysp Mlynska z prawobrzenym miastem. Powstaly one, kiedy, wykorzystuj
wysokie kontrybucje, zaptacone przez Frarmjycigskim w wojnie (1871 r.) Prusom, przgpiono do
szeregu inwestycji magych stworzy z Wroctawia sila baz przemystow o dogodnym potzeniu
geograficznym. Nowy most, zbudowany w 1885 r., wtrat nazwe od imienia pruskiego feldmarszatka
z okresu wojen napoléskich — Gneisenau. O ksztalcie mostu decydialowe kratownice o gornym
pasie parabolicznym, ktére adbne z daleka wygtlajp jak dwa tuki. Ze stalow konstrukcy przeset
kontrastuy filary i przyczotki, ktére nadaj budowli architektug o historyzugcej formie. Po drugiej
wojnie $wiatowej mosty nazwano Migkimi, nawazujac do nazwy wyspy, ktora dzieli je na Potudniowy
i Péinocny.

Mosty Miynskie skladaj sie z dwoch przset, Potudniowego i Péinocnego, pndgarach kratowych,
.Z jazda dotem”, z obustronnymi chodnikami. Przeprawa wykaam zostata w konstrukcji stalowej
nitowanej, opartej na masywnych przyczotkach licoyehn regularnymi blokami kamienia granitowego.

Konstrukcg nosna mostu (dwigary) stanowd dwie stalowe kratownice o pasach nieréwnolegtych
(paraboliczne) systemu Schwedlera. Dkég&raty wynosi 36,13 m. Rozgps¢ teoretyczna 35,60 m.
Rozstaw osiowy #dvigarow wynosi 8,29 m, a maksymalna wysé@k@maksymalne wyniesienie paraboli)
5,18 m. Most jest g@rotwarty (bez¢znika wiatrowego gérnego). igar kratowy posiada dziesgi pol
po 3,40 m.
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Konstrukcja mostu wsparta jest na dwoch przyczdtkac pgrednictwem taysk stalowych:
ruchomych od strony Wyspy Piasek i statych od stiyspy Mhiynskiej. Ciosy podiayskowe wykonane
sa z blokow granitowych wbudowanych w mury oporosegan brzegow Odry dawniejetlacej w tym
miejscu kanatem roboczym miynéficiany licowane s ciosami granitowymi na zaprawie cementowe;.

Dzwigary spoczywaj na podporach za p@dnictwem taysk. Na przyczotku prawym hyska
styczne zeliwa, na przyczoétku lewym state - przegubowe ré@wizizeliwa. Poeczezeliwne zakaczone
sa kamiennymi stupkami.

Stalowa konstrukcja pesta kratowego posiada regularny rysunek paséw,zalasv, krzyulcow
| stezen poprzecznych na catej diugd w linii przeset. Ze stalow konstrukcy przeset kontrastyj filary
i przyczotki nadajce budowli architektwr o historyzujcej formie odwotujca sie do wzorcow
ikonograficznych budownictwa romskiego. Kamieniarka mostu sktadae si granitowych podpor
mostowych wykonanych z blokow kamiennych zakaonych wydatnym gzymsem i fryzem arkadowym.
Przyczotki mostowe zwigzone § balustradami kamiennymi wykonanymi z piaskowcarangowymi
nakrywami. Balustrady ozdobione seogotyckim ornamentem w formie czterolistnejéayny. Na catej
diugdici przgset poprowadzona jest ozdobna stalowa barieranzakoa kamiennymi stupkami.

Za mostami Mhyiskimi kilkadziesat metrow w go¢ koryta Odry Poinocnej znajdujegsimost
Tumski.

2.14. Most TumskKi

Fot. 26: Most Tumski od strony bulwaru Piotra Wtogowica. Fot. 27: Most Tumski na tle Ostrowa Tumskiego

Przeprawa zwana Tumskub ,Pons Cathedralis” wie st z budova romaiskiej katedry rozpocgej
przez biskupa Waltera a zalazonej po dwudziestu latach przez biskupaostawa Il (1170-1198).
Wtedy na Ostrowie Tumskim wytyczono ul. Katedsaldw za radéw kskcia Bolestawa Diugiego
(1164-1201) wymieniono most, jako gragicirysdykciji paistwa kdcielnego, a od 1439 r. caty Ostréw
Tumski stat s niezalenym od miasta terytorium. Na fwe Tumskim znajdowat sistup graniczny
z herbami Czech i Biskupstwa. Zapis z lat 1462-1468aje,ze most Tumski jest budowlkamienn.
Nie potwierdzaj tej informacji znane dzisiaj ryciny powstate wengch czasach od XVI w. Dominuje
wsréd nich wizerunek drewnianego mostu o konstrukt@jkatno-wieszarowej, ktory istniat jeszcze na
pocatku XIX w. W potowie XIX w. zmieniono konstruk¢jmostu na trapezowo-zastrzatpwV latach
1888-1892 w tym samym miejscu wzniesiono nowy stglonost. Konstruke stalows przygotowata
huta z Rudzian (Pielahitte), mont&onstrukcji wykonaly zaklady Ruffera z Wroctawia, prace
kamieniarskie firma Granit-und Quarz rowhig Wroctawia. Prace wykmzeniowe przeprowadzita
wroctawska firma Gustawa Trelenberga. Firma Tretegh wykonata rOwnie pamitkowa tablice
z malowniczym daszkiem, wiezacym tuk, a take lampy o kulistych lampionach oraz dwa wysokie
maszty dla chagwi i transparentow. Most zyskat ciekavkonstrukcg w formie dwuprzstowej
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kratownicy systemu gerberowskiego o trzech krzymiolvych pasach. Pasy usztywniore mosrodku
portalem wspartym na filarze w nurcie rzeki. Terygmmalny most wzbogacono w 1897 r. dwiema
rzezbami: $w. Jadwigi isw. Jana Chrzciciela. Figury ustawiong @&d strony wyspy Piaskowej a ich
autorem byt wroctawski rzdiarz Gustav Grunenberg.

Most dwuprzstowy posadowiony jest w skosie do osi rzeki. Wydiayi zostat w konstrukcji stalowej
nitowanej, opartej na masywnych przyczotkach kamyeh oraz na filarze kamiennym. Rogpkc¢
teoretyczna prgset wynosi 2 x 25,54 m.

Konstrukcg nosna mostu (dwigary) stanowq dwie stalowe kratownice agte, dwuprzstowe.
Kratownice posiadaj zmienm, wysoka¢ i bezstupkowy uktad ptéw. Wzmocnione § za pomog
sztywnego aigna i sztywnych wieszakow. W przekroju poprzeczrgawigary gtdwne usztywnioneas
bramy portalova o konstrukcji stalowej. @gno w czsci srodkowej opiera g na stupie bramy
portalowej usytuowanej nad filarem, anke ma zamocowane weki srodkowej pasa gornego x@ego
przesta. Wykonane g ze stali walcowanej. Most jest usytuowany w skoslautkiem czego brak jest
symetrii poprzecznej i podimej catej konstrukcji. Podziat siatkieatow kazdego dwigara kratowego
jest nierdbwnomierny i niesymetryczny. Rogpi¢ przgset kratownicy wynosi — od strony gornej wody —
2 x 25,15, a od strony dolnej wody — 2 x 25,93 rmwligary rozstawionesw odlegitdci osiowej 8,60 m,
ich wysok@d¢ w osi bramy portalowej wynosi 6, 90 m. W gile od strony wyspy Piaskowepwaigary
maja po dwa wezly przegubowe — obrotowe, zainstalowane w celachtaaowych.

Konstrukcja mostu wsparta jest na dwéch przyczdtkaiiarze w nurcie rzeki. Podpory wykonane
sa z regularnych blokéw kamienia o miotkowanej fakaurFilar jest posadowiony w nurcie rzeki na
rzucie owalu o wymiarach 12,50 x 1,50 i wysédiood poziomusredniej wody do osi toyska 3,08 m.
Przyczétki wbudowane zostaty w mury oporowe skagefowych wyspy Piaskowej od stronyskimta
N. M. Panny i Ostrowa Tumskiego. Most podoy jest w skosie na zekszapcym swg szerokdéé
korycie Odry Potnocnej, gt rGzny rozstaw ciosow podhyskowych. Na przyczotku prawobragym
wynosi 8,08 m, na filarze 7,80 m, a na przyczowdbrzeénym 8,50 m.

Dzwigary spoczywaj na podporach za peednictwem taysk. Na przyczotkach kyska styczne
z zeliwa, na filarze state-przegubowe réwniezeliwa. Poecze chodnikow dla pieszych sklaglaic ze
stupkéw i podchwytu wykonanych z rur stalowych. iBea przymocowana jest do dolnego pasaigara
gtéwnego i stupkow.

Przechodzc przez most Tumski wchodzimy na teren Ostrowa kieg®. Pocatkowo idziemy
gtéwna ul. Katedrala az do Katedry Wroctawskiej. Ul. Katedralna rozdzisla przy Katedrze. Katedr
nalezy obepé z prawej strony i skci¢ na pierwszym skrzapwaniu w prawo wsciezke, ktéra nalezy
dojs¢ do Odry. Z miejsca, w ktorym jest wgje nad Od¢ doskonale widaumiejscowion nad wejciem
do Zatoki Gondoli kladk Muzealrn,.
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2.15. Kltadka Muzealna

Fot. 28:Kladka Muzealna od strony Odry. Fot. 29: Kiladka muzealna od strony Zatoki Gondoli.

Ktadka dla pieszych pokona jest w cigu bulwaru Xawerego Dunikowskiego. Przenosi grogd
ujsciem Zatoki Gondoli do Odry. Ktadka patkowo byta drewniana natomiast w 1928 r. zp&tno p
konstrukcj zelbetowa.

Ustrojem nénym jest dwuprzegubowy tukelbetowy o rozpitosci 20,50 m i strzatlce 2,30 m.
Grubas¢ tuku w wezgtowiach wynosi 0,42 m, a w kluczu 0,80 Pomost stanowielbetowa ptyta
o grubaci 0,12 m wzmocniona na kradziach belkami. Plyta opieragsna tuku za p&ednictwem
zelbetowychicianek o grubgci 0,20 m.Scianki skrajne zatopione sv nasypie. Kladka zaopatrzona jest
w porecze stalowe wykonane z ptaskownikéw.

Idac nad Odg w gor koryta promenaqg po 100 m dochodzimy do mostu Pokoju.

2.16. Most Pokoju

Fot. 30: Most Pokoju w nocy na tle Muzeum Narodowgo. Fot. 31: Most Pokoju na tle Muzeum Narodowego.

Pierwsz przepraw mostows w miejscu dzisiejszego mostu Pokoju zbudowaronNuXVI w. Byt to
most prywatny a jego wdaiciel pobierat optaty za przeprawpo mdacie. Potgenie mostu poza
fortyfikacjami miejskimi i brak maliwosci obrony byly przyczynami jego likwidaciji.

Istotnym wydarzeniem dla ksztattu przestrzennegastai byto zburzenie fortyfikacji miejskich po
zdobyciu Wroctawia przez wojska napaiskie w 1807 r. Zbudowano wowczagski drewniany most
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z przstami o konstrukcji kratowej. Nosit on miano mo$taulindw. Uszkodzony przez sptywed kre
lodowa, most Paulinbw zagpiony zostat w 1875 r. nowym czteropsiowym, stalowym mostem.

Konstrukcg nowego mostu opracowat zin Schwedler a projekt zatwierdzit Architekt Miejski
Alexander Kaumann. Most o diugm 116,7 m byt drug pod wzgédem diugdci przepraw, mostows we
Wroctawiu. Diwzszym byt tylko most Uniwersytecki. Most ze wedll na gsiedztwo z gmachem
Rejencji Miejskiej (d2d Muzeum Narodowego) zyskat bogaty wystrgj architeidzny geliwne bariery
i lampy Gwietlenia gazowego, licowanie filarow i przyczotk@tarannie ciosanym granitem). Z mostu
otwierat s¢ widok na malownicz panoram wyspy Piaskowej i Ostrowa Tumskiego. Uwgdjliajac ten
aspekt, wyposano most w balkoniki widokowe na k@] z mostowych podpdér. Most nazwano
imieniem poety, krytyka i filozofa niemieckiego Wie Oswiecenia G. E. Lessinga (1729-1781),
przebywagcego we Wroctawiu w latach 1760-1765.

Most Lessinga zostat zbombardowany w trakcie walroctaw w 1945 r. Po wyzwoleniu do czasu
odbudowy mostu Grunwaldzkiego, i wytacznie, jako przeprawa dla pieszych. W latach
pie¢dziesatych most rozebrano i na jego miejscu, wykorzystuistniepce przyczotki, postawiono
dzisiejszy most Pokoju. Projekt mostu wykonano tadh 1954-1956 w Biurze Projektéw Budownictwa
Komunalnego we Wroctawiu. Konstruktorem byt J. Kanip&niejszy profesor i rektor Politechniki
Wroctawskiej. Most wykonano w nowoczesnej konstjukdetonu spgzonego, spizajac ustréj kablami
koncentrycznymi z lin o zakotwieniu w blokach wzeamych na rozwizaniu Bauera. Most
zaprojektowano tak, aby nie tworzyt estetycznejhdysionii z otaczagymi go budowlami. Nadano mu
linie horyzontalla, unikapc wszelkich konstrukcji biegieych pionowo. Niskie pofaenie przset nad
woda utrudnia ptywanie pod mostem statkéw pasakich, co stanowi jego istatrwade, ograniczajc
zeglug: na najbardziej atrakcyjnym odcinku rzeki we Wrodia

Most wykonany jest w konstrukcji trzyprgtowej z betonu spzonego (kablobetonu). Gerberowski
ustrdj skrzynkowy skitada iz dwoéch przset wspornikowych o diugoi 55,10 m kade i przsta
zawieszonego o rozgiosci 14,50 m. aczna diugé¢ mostu wynosi 124,70 m, ligg po skosie, gdy
most jest usytuowany w niewielkim skosie w stosud&Losi rzeki.

Po przejciu przez most Pokoju idziemy ul. kard. S. Wysskiego. Nasfpnie bulwarem
X. Dunikowskiego przechodzimy obok gmachu &ta Wojewddzkiego i zmierzamy w gorzeki do
mostu Grunwaldzkiego, ktérym przechodzimy na przéstzity brzeg.

2.17. Most Grunwaldzki

Fot. 32: Most Grunwaldzki. Fot. 33: Most Grunwaldzki.

Na pocatku XX w., w zwiazku z rozbudow prawobrzenego Wroctawia, nagpita potrzeba budowy
nowego mostu. Lokalizagjprzewidziano poriej stalowego, czteropggtowego mostu Lessinga z 1875 r.
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Nowy most 4czy¢ miat staromiejsk czes¢ miasta z rejonem skupigym wicksza¢ uczelni
wroctawskich i terenami parkowo-wystawowymi povystgmi na terenie Parku Szczytnickiego.

Pierwsze prace zwizane z przygotowaniem inwestycji petdj zostaty ja w 1890 r. Jednak dopiero
w 1905 r. Zarzd Miasta rozpisat konkurs na projekt mostu przez¢O@arunkiem konkursowym byt
projekt mostu przewidagy swiatto pionowe minimum 3,98 m od najwgzego poziomu wody. Warunek
ten byt postawiony przez Zaxd Wodny Odry, gdy projektowany most znajdowatesna zeglownym
odcinku rzeki. Przestane projekty obejmowaly aegiie konstrukcje tukowe i wigge. Do realizacji
zostat przygty i nagrodzony projekt mostu wigzego dr i. R. Weyraucha, piejszego profesora
politechniki w Stuttgarcie, i architekta M. MayeraHamburga. Zdecydowanogsna most wisgcy
pomimo, ze dlazadanej stosunkowo matej rozpdsci ok. 112 m jest to konstrukcja nieekonomiczna
z dwoch powoddéw. Chodzito o stworzenie dzieta moentalnego a nagrodzony most najbardziej byt
dostosowany swym architektonicznym waagm do otoczenia. Mata wysakokonstrukcyjna wsrodku
rozpktosci nie zamykata widoku zgolacej w rozbudowie gknego osiedla Szczytniki na najstarszesé
miasta, Ostréw Tumski i WygPiaskow z jej zabytkowymi budowlami.

W lutym 1908 r. rozpoego budow mostu od wykonania blokéw kotwicznych. Fundamerzstow
przeprowadzono w wykopie na sucho. Wody gruntowgzoimo o okoto 6-7 m pownej zwierciadta wody
w rzece, zakladag 30 studni wierconych. Wedpompowano przy pomocy rury zbiorczej i pompy
odsrodkowej o wydajnéci 10,5 m3/min. Pompzasilata lokomobila o mocy 85 HP. Po wykonani tawy
fundamentowej, wymurowaniu i uszczelnieggian i zalgeniu konstrukcji stalowej, resztrobot
wykonano na sucho przy zaprzestaniu pompowaniadaaantowanie wiei przyczétkédw wykonano
podwodnie wsciankach szczelnych. Jednogzie z budow wiez, wiosra 1909 r. przysipiono do robot
montaowych konstrukcji stalowej. Belki usztywnige zmontowano na brzegu, ngstie wysungto je
przez otwory w rusztowaniach glzy wiezami i oparto na trzech zbitych w nurcie rzeki jasam
drewnianych. Na tych kratownicach usztywadgjch, stanowicych czasowo belki niase, ut@ono tory
pod krany montzowe, przy pomocy ktdrych zmontowano poprzecznicealy pomost, na ktérym
ustawiono rusztowanie drewniane dla zmontowaniadwas wieszakow. W pierwszej kolejia
zmontowano pasy i umocowano na nich wieszaki i genmntowaniu rusztowania podtrzyreggo
pasy przysipiono do precyzyjnego pgdzenia wieszakow z belkami poprzecznymi pomostezésie tej
operacji uwzgldniono spodziewane po opuszczeniu mostu wgltie s¢ paséw, wskutek poddaniasi
pofaczer stykowych paséw i osiadania wiePo podwieszeniu pomostu przysbno do montau blach
nieckowych i uktadania nawierzchni na o, chodnikach i dojazdach oraz prac ganych
z wykonczeniem i dekoragjwiez. Do licowania murowanych z cegty bram i wykonanabrzey przy
moscie wyto okoto 2400 ton obrobionych cioséw granitowyaprowadzonych z kamieniolomow
slaskich. Waga konstrukcji stalowej wynosita 2300 (@876 ton stali walcowanej, 289,5 ton stali lanej,
4,1 ton otowiu, 1,4 ton miedzi), w tym samych pastwnych 1040 ton. W budowie mostu braty udziat
nastpujace firmy:

* prace przygotowawcze, ciesielskie i murarskieErgert in Breslau (Wroctaw),

» konstrukcje stalowe - Beuchelt & Co in Griinberge{@na Géra),

» dostawa cementu - Silesia in Oppeln (Opole),

» prace kamieniarskie - firmy, C. Passchke i SteibcOelsner in Breslau (Wroctaw, Rhoder
in Striegau (Strzegom),

» dostawa cegty klinkierowej - Kornsche Ziegelei inukirch (Nowy Kacidt),

» oswietlenie mostu - Trelenberg in Breslau (Wroctaw),

* porecze stalowe i kamienne nadbtae firmy Lehnhardt i Garlt in Breslau (Wroctaw),

* plyty chodnikowe - Loateisenbeton A.G. in Breslardctaw),

* plyty granitowe - O. Simon in Breslau (Wroctaw),

* malowanie konstrukgcji - Dr. Graf & Co. in Breslawioctaw),

» prace brukarskie i transportowe - H. Freese in iBerMachutscheck, Schall, Vdlker
& Nicolaier in Breslau (Wroctaw).
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Koszt budowy mostu wynidst 2 810 000 marek niekigt z czego na budawwiez, blokéw
kotwiacych i konstrukcji stalowej wydano 1 878 000 mar@azostat kwote wydano na budow
dojazdow, bulwardw i nabrzg.

Most otwarto dla ruchu urocggie 10 padziernika 1910 r. Na otwarcie przybyt cesarz Withdl.
Do 1918 r. most nazywatgsimostem Cesarskim (Kaiserbriicke), po pierwszej igjwiatowej, w czasie
republiki weimarskiej — mostem Woléa (Freiheitsbricke), w okresie hitlerowskim ponasvn
powrécono do nazwy mostu Cesarskiego. Po odbudaeieniszczé wojennych w 1947 r. most
otrzymat nazw Grunwaldzki.

W czasie dziaka wojennych w 1945 r. most zostateéziowo zniszczony przez bomby. Niemcy
przygotowujc sk do obrony Wroctawia, zn@ znaczenie strategiczna mostu i przewidujego
zniszczenie, podparli most czterema kaszycami zakadymi na zatopionych barkach. Bldi temu
most po uszkodzeniu paséw osiadt na kaszycach ulykany, jako belka agta pkcioprzstowa do
ruchu transportéw wojskowych. Po wojnie wigsid46 r. woda podmyta dno rzeki w miejscu zatogieni
barek, ktére ogciowo osiadly powodug zwigckszenie deformacji kratownic usztywrdeych, co
spowodowato catkowite zamlgie mostu dla ruchu.

Bilans zniszcze byt nastpujacy: Od strony gornej wody zostata zerwana jednacgestpasow
nosnych a trzy pozostate na diugo 29,50 m uszkodzone, 14 wieszakOw zerwanych. @y dolnej
wody rownie: jedna wstga zerwana a trzy uszkodzone na odcinku 12,6 nerRany zostat jeden
wieszak. Uszkodzone lub catkowicie zniszczone #psBapoprzecznice, 12 podinic, 18 beleczek
poprzecznych i 13 blach nieckowych. Zniszczenia d$powodowaly zdeformowanie belek
usztywniajcych i paséw wisgych, wychylenie i przeswgie tozysk nad wiga lewobrzena oraz
zdeformowanie i agciowe zerwanie niektérych #gsk wieszakowych. Znacznemu zniszczeniu ulegly
rowniez 2 wieze i mury tuku hczace obie wiee po prawej stronie mostu (t.j. od strony Placu
Grunwaldzkiego) i 1 wiga po stronie lewej.

Prace przygotowawcze do odbudowy mostu rozgtociiz z kaicem 1945 r. Za wzér pratp
system zastosowany przy budowie mostu. Wykonanomiar podporowe pod belki usztywnieg,
zwolniono wieszaki i podniesiono pomost. Na péa® wykonano rusztowanie, na ktérym podniesiono
pasy i odcigi. Wymieniono i zmontowano nowe elementy paséwidsaakow, poprzecznice w miejscu
zerwanych i uszkodzonych. Wyregulowanozygka i po ponownym znitowaniu wieszakow
Z poprzecznicami zwolniono most z podpér. Rownleleg montowaniem pasoéw i wieszakéw
wymieniono uszkodzone elementy konstrukcyjne pomogimontowano nowe blachy nieckowe,
zabetonowano pomost, utino brakujca kostke drewnian i zelbetowe ptyty chodnikowe. W czasie
odbudowy najwiksze trudnéci sprawiat brak materialéw (drewna i stali) orazadzex hydraulicznych
do podnoszenia konstrukcji. W dniu 28 sierpnia praezadzono obaienie zwolnionego z rusztowania
mostu walcem motorowym wagi 15 ton, a 5 wria w przeddzié oddania mostu do eksploataciji
obcikizono most tramwajowymi 12-tonowymi wozami motorowymPomiary przeprowadzat
ugigciomierzami  kierownik Laboratorium Budowlano-Drogego Politechniki Wroctawskiej,
inz. Mieczystaw Zachara. ROwnocree z robotami montawymi przeprowadzono odbudevpylonow.

Z inicjatywy Wydzialu Komunikacji rozpisano konkurs&ia nowe pylony z architektonicznym
dostosowaniem do niezniszczoneg&z. Na konkurs wplyaty 4 projekty. Pierwsgz nagrod zostat
wyrézniony projekt irk. arch. Czajki. Proponowat on osadzenigyik wiezowych na oddzielnie
stojacych czterech stupach-wigch, przez co w sposob silny zostaty architektonezaakcentowane
statyczne walory pasow i #gsk. Nie wyraono jednak zgody na realizacjprojektu, gdy
spowodowatoby to niextpliwie statyczne ostabienie pylonow przez likwiglawspoétdziatania obu wie
zlaczonych silnym tukiem, oraz przez niekorzystne gtimfie ku brzegom fundamentow wieDecyzj
Rady Technicznej Ministerstwa Komunikacji postanaag nie zmieni@zasadniczego wygdlu pylonow

i tylko zastpi¢ lub zmiené obce (niemieckie) napisy i emblematy oraz przelwadojedynie goérne
zakaczenia czterech wie pylonéw. Wykonanie nowego projektu zleconoz.inarch. Czajce
i wyr6znionemu w konkursie dragnagrod inz. arch. Rzepeckiemu.
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Prace przy odbudowie mostu wykonywaty firmy: robbtydowlane i podnoszeniowe —riBawvowe
Zjednoczone Przeddiiorstwo Budowlane we Wroctawiu, roboty momave — Grupa laynieréw we
Wroctawiu. Nadzor nad pracami ze strony Departamddiog Kotowych Ministerstwa Komunikacii
sprawowat iz. E. Hildebrandt, ze strony Wydziatu Komunikacjiasia Wroctawia in F. Przewirski
| kierownik Oddziatu Mostéw Wydziatu KomunikacjiznMarian Winiewski. Kierownikiem odbudowy
mostu byt irk. J6zef Francos. Most Grunwaldzki wielokrotnie remosvany i modernizowany stanowi
dzisiaj jeden z najwkszych zabytkow techniki i architektury Wroctawia.

Most jednoprzgstowy wiszcy o pasmach raych z blach uteonych na ptasko, posadowiony jest
prostopadle do osi rzeki. Wykonany zostat w korsdjiulstalowej nitowanej, zawieszonej na masywnych
pylonach murowanych z cegty klinkierowej, licowahy@gularnymi blokami kamienia granitowego.

Swiatlo mostu wynosi 112,50 m, diugfow osi filaréw 126,60 m. Odlegié od osi filarow do osi
zakotwienia pasow 23,45 m. Szerékgezdni 12,10 m, obustronnych chodnikéw po 2,203aerokéc
catkowita pomostu wynosi 18,00 m. Boczne belki ywsriajace tworzy krata o wysokoi 3,00 m,
tj. 1/36 rozpgtosci.

Pomost podwieszony jest do pasow zasr@dnictwem wieszakéw wykonanych z czterech
katownikow. Wieszaki u dotu patzone g za pomog nitdbw z belkami poprzecznymi i do paséw za
posrednictwem taysk weztowych systemu Beuchelta grico 10 cm. Pasy wisze wykonano
z czterech wsp, kazda z 6 ptaskownikow. Pasy przyzdekach g usztywnione dwoma naktadkami.

Wieze zbudowano z cegty klinkierowej i oktadziny gramwej. Wysokd¢ wiezy do tazysk wynosi
15,00 m, z& do szczytow (przed zniszczeniem) 25,50 mzyska pod pasy na wiach i na
skrzywieniach odagow skonstruowano jako #gska kolebkowe z péiwatkami ze stali lanej

o wytrzymaldgci 50,6 kg/mnd. Poszczegdlne elementyzisk s wykonane z 4 c#ci pokczonych ze
soly srubami. Najbardziej obgkon czescia tozysk s ptytki kolebkowe, stalowe radzy gérra a dolry
czescia tozyska, przejmujce caly nacisk wynogey 2390 ton na matej egci swej ptaszczyzny
0 szerokéci 3 cm., i dtugosci 150 cm. Plyty te zostaly wykoe ze specjalnej stali w zakladach Kruppa.

Most Grunwaldzki stanowit i mimo powojennej przebwgy stanowi reprezentatywny i wagtgowy
przyktad monumentalnego nurtu w architekturze nemkiej przetomu i poegku XX w. Most jest
pofaczeniem efektywnej konstrukcji wigzej, z cgzkimi ,romanizugcymi” tukami triumfalnych
pylondbw wjazdowych. Pylony utrzymage konstrukej byly to cizkie formy przestrzenne licowane
blokami granitowymi ozdobione na wigch pfaskorzebami przedstawiapymi orta pruskiego
stylizowanego w duchu secesyjno-ramskim (godioSlaska) i peciopolowym z 1530 r. herbem miasta
Wroctawia. W zworniku sklepieniaa¢zacego wige pylonéw umieszczono naczotek w postaci korony
Z nazw mostu poniej (Kaiserbriicke). Wige pylonéw zwiéczone byly hetmami zakaezonymi
szpicami.

Nastpnie kierujemy s w przefcie podziemne, ktérym przechodzimy na druggrore ulicy na
wybrzeze J. Stowackiego. Wybrzem dochodzimy do mostu Otawskiego.
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2.18. Most Ofawski

Fot. 34:Srodkowy filar mostu Otawskiego. Fot. 35: Most Ofawski.

Druga potowa XIX w. to okres licznych inwestycji mmanych z przeprawami odizkimi. Mosty
odrzaiskie zbudowane z drewnaesto byly niszczone przez schadz w dot rzeki ke lodowa. Ich
konstrukcje ograniczaly mibwosci zwigkszania nénosci taboru srédladowego, a potrzeby w tym
zakresie szybko rosly (transportgla zeSlaska).

Okazp do budowy nowego mostu nad Otawyto uregulowanie w 1873 r. 4gja Otawy do Odry.
Projekt przygotowat Miejski Radca Budowlany Alekdan Kaumann. Przeprowadzono anakosztow
i zdecydowano si na budow mostu sklepionego, murowanego z cegly i kamiediagaumannem
wspotpracowali Reichelt, Beer, Wackwitz, Hoffmanger.

Budow mostu rozpocgo w kwietniu 1882 r. a zakazono w listopadzie 1883 r. Granit na budow
sprowadzano z kamieniolomow Kulmitza w Strzegoméu,piaskowiec z kamieniotomu Zeidlera
i Wimmela w Bolestawcu. Cement dostarczaty cementewpolskie a piasek czerpano z Odry.

Most zyskat bogaty kostium architektoniczny. Ceglasklepienia i korpusy podpor (filarow
i przyczotkow) pokryto ciosami kamienia o miotkowfgkturze. Most zwigczyly bogato zdobione
tralkowe bariery wykonane z piaskowca. Na barierastawiono bogato zdobione latarnie gazowe
wykonane w warsztacie metaloplastyki TrelenbergarcZ czotows mostu ozdobiono ptaskorzm
przedstawigjca putta w otoczeniu wodnych dl;m. Prace rzebiarskie wykonat P. Heisler z pompc
Weltringa pod kierunkiem rzbiarza Toberentza.

Do 1945 r. most nosit miano ,Mauritiusbriicke”. Kemwacja kamieniarki i odbudowa lamp
w historycznym ksztatcie przywrdocita mu wydlz pocatku istnienia.

Most jest trzyprgstowy o sklepionej konstrukcji pgget. Rozpitos¢ przeset w swietle podpér
wynosi 3 x 13,8 m. Szeroké uzytkowa w swietle midzy barierami wynosi 13,8 m, w tym: jezdnia
o szerokéci 8,0 m, dwa chodniki dla pieszych po 2,4 m.

Konstrukcg przesta mostu stanowitrzy tuki ceglane o rozpiosci teoretycznej 14,55 m. Szerdko
sklepienia tuku wynosi 13,40 m. Promi&rzywizny dolnej krawdzi sklepiéd R = 16,13 m. Gruk@
sklepienia jest zmienna na diégoi wynosi: w wezgtowiu 0,77 m, wwiartce tuku 0,64 m, w kluczu
0,51 m. Mur sklepienia wykonano z cegty i zapravementowej. Przy remoncie w 1962 r., ceglane
sklepienie zostatlo wzmocnione warsgtiyetonu o grubiei od 0,60 m przy wezgtowiu do 0,16 m — na
catym obszarze sklepienia. Mury pachwinowe wykonane cegly i licowane zewtrznie ciosami
z piaskowca i granitu.

Obustronne bariery mostu wykonano z piaskowcaptzer wzorcow ikonograficznych architektury
barokowej, przez co budowla zyskata reprezentacgfrgrakter, ktory to efekt wzmacridpogate putta
tarczy czotowej od wody dolne;.
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Podpory (filary i przyczotki) wyksztatcone sv postaci masywnych murow kamiennych licowanych
ozdobnymi ciosami z piaskowca. Filary posadowioaena tawach betonowych dciance szczelnej.
Posadowienie fundamentow jest ptaskie — bé&mumie. Szerokd filarow przy fundamencie wynosi
2,50 m, szeroki korpusu przyczotkow przy fundamencie 6,50 m.

W osi filarow i nad przyczotkami umieszczono stagodatarnie o ksztalcie nagzujacym do
historycznych latarni gazowych z 1883 r.

Za mostem Ofawskim idziemy ul. Na Grobli przy teaeh MPWIK do skrzyowania
z ul. Migdzyrzecl, gdzie nad Odrprzerzucona jest ktadka Zwierzyniecka.

2.19. Kladka Zwierzyniecka

Fot. 36:Kladka Zwierzyniecka. Fot. 37: Kiladka Zwierzyniecka.

Kladka dla pieszych uformowana w tukacky rejon ul. Na Grobli z okolicami Ogrodu
Zoologicznego. Kladka zostata przerzucona w 19761 revedtug projektu M. Wroblewicza. Jest to
stalowa konstrukcja wigzo-linowa o najdhaszym przsle wsrdd wroctawskich mostow rozglajpcym
sig na dlugd¢ 232 m. Kladka wspiera gina przyczétkach i czerech filarach, z ktorych tray
umieszczone na terenach zalewowych. Dwa pyloayighja na linach pomost ktadki. Kltadka ma
ascetycza forme i konstrukcg, co kontrastuje z bogactwem form plastycznygiaglupcego z mi mostu
Zwierzynieckiego.

Po zejciu z ktadki kierujemy si w strore Starej Odry a nagpnie idziemy zgodnie z jej nurtent a
dotrzemy do mostu Zwierzynieckiego.
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2.20. Most Zwierzyniecki

Fot. 38:Most Zwierzyniecki. Fot. 39: Most Zwierzyniecki.

Most Zwierzyniecki zostat zbudowany w latach 18@94 w miejscu wczmiejszych przepraw,
ktore istniaty ju w XVII w. Od 1704 r. przeprawa przez Sta©Odre nosita nazw ,Passbriicke”
(Przepustkowy), co zwzane bylto z istniaga przy macie od tega roku wartowna, w ktérej urzdowata
straz miejska. Wczéniej most nosit miano Szczytnickiego lub Ceglanedapobliskiej cegielni. Byly to
zapewne mosty drewniane o konstrukcji wielokrotaraienianej. Dokiadnie znana jest konstrukcja
mostu zbudowanego w pot. XIX w. Most o konstrukpfimostu drewnianaelaznego wsparty byt na
murowanych z cegly przyczotkach i drewnianym fiam nurcie rzekiSwiatto przset wynosito 16 m.
Most posiadat jezdrio szerokéci 5,00 m i obustronne chodniki po 1,50 m szegéoko

W latach 1892-1897 przygiiono do budowy drogi wodnej omijgiej Srodmiejski Wezet Wodny.
Nowa droga wodna miata poprowadlzieglug: Stan Odr. Wtedy konieczna stata¢siprzebudowa
drewnianozelaznego pomostu.

Nowy most zaprojektowano z #gd¢ym rozmachem. Przy projektowaniu uwgdhiono potrzeby
zeglugi na Starej Odrze i wzrasiey ruch ku terenom parkowym i wypoczynkowym miagdest dzietem
K. Klimma pracugcego pod kierunkiem miejskiego radcy budowlanegid@inanna. Byt on autorem
wielu dziet architektury wroctawskiej przetomu «al, m. in. wodocigowej wiery cisnien na
ul. Wisniowej i Hali Targowej na Nowym Targu. Obliczeniaytwzymaitagciowe konstrukcji wykonat
inzynier Frihwirth, a nad cadoia realizacji czuwat miejski radca budowlany AlfredrvScholtz. Prace
przy fundamentach rozpogle w potowie listopada 1895 r. Morntaelaznej konstrukcji dvigarow,
kazdy o wadze po 22 tony prowadzono od sierpnia ddrgeu1896 r. W kwietniu 1897 r. udephiono
most dla ruchu, a wszystkie prace przysaie zak@czono w lipcu 1897 r.

Budujac nowy most, jezdristarego drewniangelaznego pomostu przetoczono o 30 m ve gpeki,
by nie hamowa ruchu kotowego i pieszego. Manewr przetoczenia diégwigarow wykonano w pot
godziny, a koszty przesuwgeia byly nizsze nk budowa mostu tymczasowego.

Most Zwierzyniecki zaprojektowano z ogromnym rozimam, decydujc Sk na zastosowanie
jednoprzstowej konstrukcji o tukowychzavigarach gtéwnych. Bwigary, o bardzo oryginalnym rysunku
stanows konstrukcg nosna pomostu, ktoéry podwieszony jest na symetrycznigmieszczonych
wieszakach z ptéw o srednicy 10 cm. Oba tuki kratowe dzieli odlegtoponad 12 m a radzy nimi
biegnie 10-metrowa jezdnia. Chodniki poprowadzooa@@wretrznej stronie éwigarow i ograniczoneas
stalowg balustrad. Dzwigary s stzone gés i, mimo bardzo solidnej konstrukcji,zuv 1910 r. most
wzmocniono. Do wjzaa gérnych dodano po dwa dodatkowe zdgj strony. Umocnienia te ukladagie
nad jezdmi jak stalowa si& nadajc przeprawie charakter bdizy budowlom halowym, znanym ze
swiatowych wystaw przemystowych XIX stulecia.
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Monumentalizm oznaczgy dla budowniczych stalej przeprawy ponadczaséwpodkrelaja
pylony z czerwonego piaskowca umieszczone na péiyaezh przy wjazdach na most. Pylony,
ozdobione formami klasycznymi stanawmonumentala ranme lekkiej konstrukcji mostu. Jak to
podkra&la Maciej tagiewski, autor albumu mostow wroctaveski— przynosz one skojarzenia
z eklektycznym XIX w. meblem. Most Zwierzyniecki lnbtuja takze klasyczne dekoracje, smd
ktorych wyr@nia sk na sptywie pylonéw ptaska forma wici, ornament tggowy dla secesji. Pylony
niosa rowniez ptaskorzeby przedstawiace poszczegoélne motywy heraldycznecmpolowego herbu
Wroctawia z 1530 r. Poza tym most dekarajwojakiego rodzaju balustradyelazna o ciekawym
rysunku w linii przsta i kamienna z polami wypetnionymi kgatad przyczotkami.

W koncu XIX w. na nowym mécie umieszczono pagtkows tablice z bimzu z napisem; ,Drewniany
spoczywatem dtugie stulecia ponad leniwymi wodararaz zzelaza i kamienia zdobizeglowny szlak”.
W koncu lat 80-tych XX w., prowadz remont i konserwagjmostu, przygotowano projekt odbudowy
tablicy, jednak nie zostat on zrealizowany.

Most jest jednoprstowy o dwigarach gtownych tukowych, kratowych Zeiagiem, z jazd
dotem” i chodnikami prowadzonymi po zegirenej stronie gwigarow.

Ustréj nény mostu stanowi dwa tuki stalowe, kratowe, dwuprzegubowe seggiem. Dxwigary
ustawione s w odlegtdgci 12,54 m od siebie. Pasywigaréw gtownych, tukowych powrane § gor
stezeniami w konstrukcji stalowych tukow kratowych. Rietnie stzenia wykonane byly w pciu
polach. W 1910 r. dodatkowo usztywniono konstrgldpdapc stzenia w dwoch dodatkowych polach
z kazdej strony. Na tukach za pompwiotkich wieszakow agrednicy 100 mm zawieszony jest pomost.
Miejsce przejcia prtow przez konstruke¢j pomostu zabezpieczono ozdobnymi ostonami w ksetatc
dzwonéw zeliwnych. Konstrukei pomostu stanowi poprzecznice petdoienne z kratowymi
wspornikami, podhanice jezdni z dwuteownikdéw 380 mm i poprzecznicegirzdne z dwuteownikéw
240 mm. Poprzecznice gtdwne o przekroju symetryczmpdwieszoneasna wieszakach w gztach
kratowych dwigaréw gtdéwnych. Odsgp osiowy poprzecznic gtdwnych wynosi 4,03 m. Bodnikow
poprzecznic przymocowane $elki podizne. Rozstaw podimic w przekroju poprzecznym wynosi
1,440 m. Pola mdzy podiignicami i poprzecznicami dodatkowo zggczono poprzecznicami
drugorzdnymi (po dwie w kadym polu). W poziomie dolnych paséw poprzecznicozaho tzniki
wiatrowe. Pety teznikdw wykonane gz katownikoéw 120 x 80 x 12 mm.

Podpory mostu to przyczétki murowane z cioséw gmamych ze skrzydtami rownolegtymi do osi
mostu.Sciany skrzydet g licowane regularnymi ciosami z biatego piaskoviisokasé¢ przyczotkow od
lawy podiazyskowej do dna rzeki wynosi 8,00 m. Dhégoskrzydet wynosi 10,00 m. Licéwkscian
bocznych skrzydet przechodzi w ozdahlalustrad z biatego i czerwonego piaskowca. Cztery pylony
Z czerwonego piaskowca, ustawione nad przyczoétistamows wytacznie element ozdobny mostu.

Most zaopatrzony jest w obustrenbarier. Bariera w strefie prxsta wykonana jest z ptaskownikow
i rur stalowych a nad przyczétkami z kamienia -sg@vca biatego i czerwonego. Na bocznycianach
pylonow (od strony chodnika) i na wieszakach umieemno stalowe latarnie o ksztalcie naauijacym do
historycznych latarni gazowych.

Nie zmieniajc brzegu rzeki przechodzimy na wskrol. Z. Wréblewskiego i igc nadal walem
wzdhuz Starej Odry docieramy do mostu Szczytnickiego.
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2.21. Most Szczytnicki

TR T

Fot. 40: Most Szczytnicki przed remontem w roku 205 — Fot. 41: Most tymczasowy wznoszony przy ndoie
widok z koryta. Szczytnickim  dla  potrzeb  przeprowadzenia
remontu mostu Szczytnickiego.

W miejscu dzisiejszego mostu Szczytnickiego w1544 r. istniata prowizoryczna przeprawa przez
bagniste koryto Starej Odry. W latach 1780-1784#sFriedrich Ludwig von Hohenlohe-lgelfingen
zalawyt w Szczytnikach stynny Ogréd Ksiecy, ktory po whczeniu w 1868 r. Szczytnik Starych
w granice miasta Wroctawia, stalesiparkiem miejskim cétnie i masowo odwiedzanym przez
mieszkacow. W kierunku parku prowadzita reprezentacyjnécaul Flstenstrasse (ul. Kgeca —
dzisiejsza Sienkiewicza).

W latach 1888-1889 przez koryto Starej Odry zbudwowanowy most, nazwany Kgigcym
(Furstenbricke). Konstrukcmostu byty trzy sklepienia murowane z cegly, lieme w tarczy czotowej
cegh klinkierowa. Mury nadtucza wymurowano z cegty zottym kolorze. Dwa filary w nurcie rzeki
licowano ciosami kamiennymi o mtotkowej fakturze. &&i filarow umieszczono balkoniki widokowe
murowane z kamienia. Architektura mostu ksztaltoavapta w secesyjnej stylizacji form gotyckich. Byt
to pierwszy most przez Ogdebudowany z funduszy miejskich, a koszty jego bwdavyniosty 298 132
marki.

W latach 1933-1934 most przebudowano ¢kszapc jego szerok&. Wprowadzono obustronne
przesta zelbetowe, na ktérych poprowadzono chodniktiezki rowerowe. Z kadej strony wykonano
konstrukcg zelbetovs sktadajca sie z pary belekelbetowych i ptytyzelbetowej. Ksztatt belek od spodu
dostosowano do ksztattu tukéw ceglanych. Projektanprzebudowy byt dr in Trauer, ktéry réwnig
sprawowat nadzor nad budew ramienia wikadz miasta. Pracami kierowat majstedowlany Weigt.
Wykonawea byta wroctawska firma Florentius Brichta und B6nHidig. Prace rozpoeto w 1933 r.,

a roboty betoniarskie zakozono w maju 1934 r. Wtedyzetwarto most dla ruchu. Cdto prac przy
maoscie zak@czono w lipcu 1934 r.

W wyniku przebudowy, secesyjno-gotycka forma staremostu zostata zagtiona surow
konstrukca z betonu. Skromnym detalemy simieszczone wsrodku balustrad zairowe motywy
plastyczne, ktorych stylizacja jest przykladem dekpwvizmu, charakteryzagego st oOstracia
geometrycznych figur. Jeden z motywoéw przedstawi@a @ drugi piciopolowy herb Wroctawia
obowiazujacy do 1938 r. Riopolowa tarcza herbu Wroctawia jest motywengsta spotykanym na
mostach wroctawskich (Zwierzyniecki, Grunwaldzksdowicki).

Most ustrzegt si zniszczé w 1945 r. Utrzymat konstrukeji materiat z okresu przebudowy z 1934 r.
Po wojnie otrzymat nownazw, nawhzujaca do parku — Szczytnicki.

Od 2005 roku trwa remont mostu i dlatego zostatwyczony z eksploatacji. Ruch jest kierowany
przez tymczasowprzepraw zbudowan nieco poniej mostu Szczytnickiego.
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3. Przebieg trasy dla jednostek nawodnych

Dla jednostek ptywagych zostanie przedstawiony krotki opis punktow, kiérych naley sie
przemieszczajednostlg ptywajaca tak, aby zobaczywszystkie te elementy, ktore spisane w trasie dla
pieszych i rowerzystow.

1. Most W. Sikorskiego — ze wzglow praktycznych (wodowanie jednostki) zaleaa si
rozpoczcie trasy, na wysokai Portu Miejskiego, z przystani H.O.W. ZATOKA lub
z zachodniej agci Kepy Mieszczaskiej, gdzie nieumocniony brzeg daje iiwosé
tatwego dostpu do koryta.

2. Elektrownia wodna | (Potudnie) — ura podziwig od strony wody, lecz nie néile
nadto zblka¢ si¢ (minimalna odlegt& to 100 m). Nalgy trzyma si¢ prawego brzegu
rzeki tak, aby bezpiecznie wphy do kanatusluzy Mieszczaskiej. Jakoze $luza
Mieszczaiska nie posiada statej zalogi nsle wczeéniej uzgodné szczegOty
sluzowania z RZGW we Wroctawiu.

3. Zasluza Mieszczaska nalezy kierowa sie w gor rzeki — pod mostem Pomorskim
Potudniowym i mostem Uniwersyteckim. Ngshie naley pltyna¢é zgodnie
z oznakowaniem nawigacyjnym, podziwi@jkolejne mosty: mosgtw. Macieja na
prawo, ktadk Stodows i kitadke Zabia na lewo, ktadk Piaskovs obok $luzy
Piaskowej.

4. Sluza Piaskowa — jest otwarta na ,przestrzat’stdtiku panuje silny nurt.

5. Most Piaskowy — najstarsza przeprawa Wrocta®ia.mostem nalg kierowa& sie
w goOre rzeki.

6. Most Grunwaldzki — za mostem nalekierowa sig¢ w prawo, w koryto Ofawy,
i ptyna¢ w gor az do pierwszego mostu — Otawskiego.

7. Most Otawski — pierwszy most w korycie bocznyalemcym do rzeki Otawy. Przy
maoscie naley zawroct z powrotem do koryta gtdwnego. Ngshie naley kierowa
sie w gOr Gornej Odry Wroctawskiej.

8. Stopié wodny Szczytniki — okoto 600 m w gorzeki znajduje si koryto odchodzce
w lewo do $luzy Szczytniki, ktog mazna przeptyné do koryta Starej Odry, aby
kontynuowa podr&. Mozna te: poptyma¢ 400 m dalej i za jazem Szczytniki przesdie
jednostlk ptywajaca do koryta Starej Odry.

9. Most Zwierzyniecki — po dostaniwzsio koryta Starej Odry natg kierowa sie w dot
rzeki.

10. Most Szczytnicki — 660 m pamj mostu Zwierzynieckiego znajdujeesmost
Szczytnicki. Za mostem po okoto 200 metrach rozpmczse niski brzeg
nieumocniony, gdzie mima wyj¢ jednostk ptywajaca z wody.

W celu pokonania tej trasy po wodzie riglearezerwowa sobie okoto 3-4 godzin w zaleosci od
typu jednostki ptywajcej, jej nagdu i umiegtnosci wkasnych. Diugéc trasy po wodzie to okoto 6,5 km
w zaleznosci od wybranej trasy.
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