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|.  Trasa turystyczna ,Budowle hydrotechniczne Wrochwskiego Wezta

Wodnego”

Gtownym celem zaproponowania takiej trasy jestzmiia przedstawienia dziedzictwa technicznego

i architektonicznego budownictwa wodnego we WrodlawWroctawski Wezet Wodny (w skrécie
WWW), jako unikatowy obiekt hydrotechniczny w skBliropy powinien posiadaras; turystyczm lub
sciezke dydaktyczm, dzieki ktérej mazliwe byloby zapoznanie giz dziejami i walorami technicznymi
najcenniejszych obiektow Wroctawskiegoelth Wodnego. Trasa jest @odiuga i wiedzie rzadko
uczszczanymi odcinkami watdbw Odry Wroctawskiej. Dlatetgz, zaleca s zwiedzanie trasy przy
pomocy roweru lub jednostki ptywsggej. W niektérych miejscachetla wskazane odcinki, ktore moa,

a czasem nawet nale pokona komunikacy miejska.

1. Historia i potozenie geograficzne trasy.

Tworzenia zalzkéw wezta wodnego nalg dopatrywa sic w procesach glacjalnych, jakie miaty
miejsce na terenie obecnego Dolne§laska oraz goérskich obszaréw Eurogyodkowej. Wody
wytapiapcego s¢, ustpujacego lodowca wspomagane odptywem woéd z Sudetow, wWyypradolire
magdebursko-wroctawgk W tym czasie 5 gtdbwnych rzek Wroctawskiegeeafd Wodnego zaeio
toczy¢ swe wody koncentrycznie, w obszar obecnego Wraata@eokompleksy, ktore wyksztatcityesi
na tym terenie umocnity oraz ustabilizowaty poziemd gruntowych i powierzchniowych, utrwada;
w ten sposob ich przebieg w takiej, a nie innejriie. Powstat system samo stabiliyj sk w oparciu
0 wilgotnas¢ powietrza, wielké¢ i czestas¢ opaddw, ktéremu ksztalt oraz charakter nadaye zbiorniki
morskie — giéwnie Ocean Atlantycki.

Dla wiaciwego pogcia roli miasta w regionie nalg zda sobie spraw z jego szczegolnego
potozenia na przeeciu dwdch, a jak twierdgniektorzy, nawet trzech szlakow komunikacyjnycHaku
bursztynowego, szlaku odrrkiego prowadzego do Szczecina i dalej na poinoc draogorsky oraz
szlaku wschod-zachdd z terendw dzisiejszych Niemiézing Slaska w kierunku wschodnim. Ponadto
sam rejon doliny Odry podzielony jest na dwiesct, ktére ze wzgldu na warunki glebowe odmiennie
zagospodarowano: pétnocnae$z mapca ubasze gleby byta pierwotnie pokryta lasami, rozwijale
tam zbieractwo i towiectwo oraz eksploatacja zasohéaturalnych (miéd, mso, skory, drewno, owoce),
natomiast na potudniu, gdzie znajdowaky dobre gleby, od dawna dominowato rolnictwo (zdouraki
cukrowe, a potem &tiny przemystowe).

Wroctaw powstat na kontakcie tych dwoch obszarownwejscu, gdzie rzeka rozlewatag silosé
szeroko, tworgc piytkie koryto z licznymi wyspami, ktére znacznidatwiaty jego pokonanie, co
powodowato réwnig krzyzowanie s¢ w tym miejscu szlakowatlowych i — co zrozumiate — szlakéw
wodnych (4 inne rzeki toazswe wody w tym obszarze). Ludi¢atego terenu spotykatagsna wymianie
handlowej wtanie w miejscu, gdzie mogta przekroéz@dre oraz tam, gdzie mogta dopkh rzelq
przeptywajica przez ich obszar zamieszkania.

W p&niejszych czasach Wroctaw rozwijat¢sbedac baz przetadunkow na trasie towaréw
transportowanych z Sudetéw na potnoc. We Wroctamajdowat si poczitek tatwej odrzaskiej drogi
do morza, ktora z jednej strony przynosita zyskiorzysci lezacym nad mi miastom: Wroctawiowi,
Frank&urtowi i Szczecinowi, a z drugiej byta powadwielu konfliktéw gospodarczych na tle tzw. prawa
skfadu.

! prawo skiadu — (tac. ius stapulae) obgmek, stawiany kupcom przejdzajacym przez miasto, zatrzymania si nim
na pewien okres i wystawienia na sprzepgezewaonych towaréw; byto stosowane od XlIl w. do XVIII. 8tosowano je
w trzech wersjach: bezwzgine prawo skfadu — obosziek sprzedania wszystkich towaréw bez ograniczeraau, wzgidne
prawo sktadu — obowzek wystawienia towardw i ich sprzeggorzez pewien okéony czas (np. na 14 dni), po jego uptywie
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Pierwsze antropogeniczne przeksztatcenia WWW nziapewne miejsce w okresie od 1400-1300 lat
p.n.e., kiedy to powstawaty pierwsze osady na lazeglolin Odry (Oporéw, §léw, Krzyki). Zaczynata
funkcjonowa& wymiana handlowa surowcow mineralnych (miedzi aziW) oraz bursztynu. Z tym
ostatnim towarem zwrana jest jedna z pierwszych przepraw WWWdzy lewym brzegiem a obegn
wysm Piaskow i wyspami Miyaskimi, bedaca elementem stynnego szlaku bursztynowego

Za prawidiows dat zapoczatkowania powstawania WWW nale uzna& zatazenie grodu na wyspie
zwanej paniej Ostrowem Tumskim, kiedy to wykonano pierwszace nad przeobtaniem koryta,
majce na celu poprawbezpieczéstwa grodu (obwatowania i podfrizania stanu wody w korycie —
prawdopodobnie chodzito o ochkpprzed najedzcami). Powstato to, gdzigpomidzy V a X wiekiem
(autorzy nie g zgodni, co do konkretnej daty).

W ramach przeobfania nabrzgy sypano wtedy tale waly ziemne z aluwiéw rzecznych, ktore
petnity dwojalg role: chronity przed nieproszonymi gomi oraz zabezpieczaly witrze wyspy przed
ekstremalnymi przyborami wody. W ten sposob bylyagmane inne wyspy znajdige s¢ w korycie
Odry, co w efekcie spowodowato utrwalenie ich osiworzyto podstaw dla budowy organizmu
miejskiego.

Do pierwszych dokumentodwiadczicych o wykorzystywaniu Odry, jako drogi wodnej reay
dotrz& analizuac rok 1226, kiedy to Henryk Brodaty nadat szpitaléw. Ducha we Wroctawiu prawo
sptawiania drewna z lasow kseécych. Dato to poc#tek dla péniejszego handlu sptawianym drewnem
w okolicach od mostu Piaskowego do obecnego masitojB, do co najmniej 1875 r.

Niezwykle istotnym zagadnieniem z punktu widzeroawoju drogi wodnej we Wroctawiu wydaje
si¢ by¢ aspekt przestrzedirédmiejskiego Wzta Wodnego. Jak wspomniano wézej, pierwsz pro
oddziatywania na rzeki jej koryto bylo zlokalizowanie stopnia wodnegenpej osady dla celu
podniesienia poziomu wody w rzece optyxeaj wysg. Tak powstat najstarszy element WWW zwany
stopniem Piaskowym. Prawdopodobnie byt on z pikezkonstrukcy faszynowo-palow na bazie, ktorej
nastpnie zacgly powstawg& budowle hydrotechniczne. W wyniku podipirzenia wody powsiej
stopnia, pordej zaszto przyspieszenie nurtu oraz erozja korgta,spowodowato umiejscowienie w
1334 r., poniej stopnia Piaskowego drugiego stopnia zwanego Admsskim. Do XV wieku
Srodmiejski Wezet Wodny byt wykorzystywany gtéwnie w celach eredygznych dla zasilania mtynéw,
kuzni i innych warsztatow rzemilmiczych. Do najznaczniejszych konstrukcji pierwath (przed
zeglugowych), jakie zachowaly ¢sido dnia dzisiejszego nake mtyny: Marii, Klary oraz ich rynny
robocze, jazy oraz przepusBKegluga w tym okresie odbywata szw. Odg Otbinska, ktéra w XV wieku
zostata zasypana — jaklad po tej odnodze natg traktowda starorzecze zaadaptowane na staw ozdobny
w Parku Nowowiejskim. Jako droga wod$igddmiejski ezet Wodny zyskat na znaczeniu w momencie
wykonania przekopu ¢polno-Szczytniki w latach 1494-1495 (mniej eaj w kierunku zgodnym
z przebiegiem dzisiejszej ulicy E. Dembowskiego)nastpnie przekopu Opatowice, Bartoszowice -
Szczytniki w latach 1530-1533. Kierunek byt pietmie zgodny z dzisiejszym przebiegiem ulic
Olszewskiego i Wrdblewskiego. Przekopy te skiergwglowny nurt rzeki ku miastu i dgii temu
zapewnity doptyw wody do miynow wrédmiesciu oraz zwekszyty gkbokas¢ w korycie, co umdiwito
prowadzenie tameglugi.

W pierwszej fazie tytkowaniaSrodmiejskiego Wzta Wodnego do celéweglugowych szlak wodny
widdt odnog Odry optywajica Ostrow Tumski. Koryto to zlikwidowano w 1807 ragsypujc je gruzem
z rozbieranych fortyfikacji wroctawskich. Pozostala po tej odnodze jest fragment starorzecza
zachowany w Ogrodzie Botanicznym. Od 1794 r. sZleglugowy prowadzit przez centralrczesc
Srodmiejskiego Wzta Wodnego, ktory od 1792 r. wypasay zostat w pierwsgwe Wroctawiusluze,
zwary Piaskow (rézne zrodia poda, ze w XVI wieku byly juz prymitywnesluzy migdzy innymi

i optaceniu ustalonych cet towar éma byto transportowadalej, czsciowe prawo skiadu — obow#ek sprzedania egci
towarow (towaréw pewnego rodzaju).
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w poblizu wyspy Tamka). Byla ona drewniana, a barki wprazea do komory za pomgaragow.

W 1820 r. przebudowana jna murowan, zmodernizowano w 1882 r. Wowczas wrota o konsfruk
drewnianej zagpiono stalowymi nitowanymi. Przecieki, jakie zaatgewvano wzdha murow komory
Sluzy, byty w 1872 r. przyczyn podgcia gruntownych prac remontowych, podczas ktoryah d
uszczelnienia komory zastosowano po raz pierwseyeoé portlandzki mieszany z piaskiem w stosunku
2:3. Wlewano go przez otwory w specjalnie oznaczbnyiejscach w poblu gtowy sluzy. Podczas I
wojny swiatowej §luza Piaskowa zostata znacznie uszkodzona, w ggkgiodbudowy w kacu lat 50.
XX wieku zlikwidowano catkowicieslady przebudowy z 1882 r. W 1989 r. przeprowadzgeo
odmulenie i konserwagj

Druga komorowy $sluza Wroctawsk byta sluza Mieszczaska wchodzca w sktad Mieszczeskiego

stopnia wodnego, zbudowana w tym samym czasigjuza Piaskowa i oddana dayiku w 1794 r.
W latach 1874-1879 zostala ona gruntownie przebadewnasluze murowarn z przestawionymi
gtowami (umaliwito to rownoczesngluzowanie dwoch jednostek wchagygch dosluzy z przeciwnych
stron). W 1945 r.éluza zostata zbombardowana, dopiero w 2000 rokualswyremontowana
I udostpniona do uaytku.

Srodmiejski szlakzeglugowy najwikszy rozkwit przeywat w XIX wieku, kiedy to w 1880 r.
transport tym korytem odbywalesbarkami o tadowngi do 450 ton. Po oddaniu do eksploatacji Kanatu
Miejskiego znaczenie szlaku przez centrum miastcesywnie spadato, a po uruchomieniu Kanatu
Nawigacyjnego, koryta i kanahSroédmiejskiego Wzta Wodnego przystosowano do roli trasy
spacerowo-rekreacyjnej oraz do przewozow paskich.

W latach 1892-1897 na skutek wzrostu potrzeb tramswych, a co za tym idzie tona barek, ze
wzgledu na zwekszenie zapotrzebowania g¢dzy innymi na wgiel wydobywany w Zagbiu
Gornailaskim, zadecydowano o wybudowaniu nowej drogi wodBepdowa tego szlaku byta elementem
tzw. pierwszej kanalizacji rzeki, a sam szlak bigrgotnie nazywany DragWielkiej Zeglugi. Miat on
by¢ przeznaczony do transportéw wielkogabarytowychalSwodny poprowadzono przez stapigodny
Szczytniki przez specjalnie zbudowado tego celusluze murowarn z kamienia wraz z zabudaw
pomocnicz (migdzy innymi sztolnia na hydrozespot energetyczngrégo w efekcie nie zainstalowano).
Za $luza szlak poprowadzono dawnym korytem Odry, ktérymwpdkonaniu przekopow w XVI wieku
uchodzity wody powodziowe. Pierwotnie ongoie Wroctawia projektowano kanatem lateralnym —
réwnolegtym do Starej Odry — zaopatrzonym w téltyzy komorowe. Ostatecznie nowa droga wodna dla
barek o nénosci 400 ton tzw. Wroctawianek lub Breslauek, powstabprzez wprowadzenieglugi do
koryta Starej Odry,aczac ja krotkim przekopem szczytnickim z Gar®dr Wroctawsk. Dolng wode
Starej Odry spitrzono jazem koztowo-iglicowym Psie Pole. Wykonamowy kanat zwany Miejskim,
ktorego pocatek znajduje si okoto 40 m powyej jazu Psie Pole. Obwatowany jednostronnie, zamyka
od gornej wody bram przeciwpowodziow, a od dolnej wody wrotami przeciwpowodziowymi
umieszczonymi w gtowie dolngjuzy Miejskiej. Brama przeciwpowodziowa posiadailzggcy kanat
obiegowy, a przy sluzie Miejskiej wybudowano przepompowniwody. W rejonie bramy
przeciwpowodziowej orazsluzy miejskiej budowlom hydrotechnicznym towarzyszgiekawa
i funkcjonalna zabudowa przystopniowsluzy na tym odcinku, odpowiadaty swoim wymiarom 13
innym $luzom posadowionym przy stopniach wodnych budowhnyd Kazla, dla poprawy warunkow
zeglugi.

W roku 1903 dolip Odry nawiedzita ekstremalna powdktéra w podczeniu z bumem na transport
wodny spowodowata tzw. drugi etap kanalizacji rzeki co za tym idzie kolejne inwestycje we
wroctawski system rzeczny. W latach 1913-1917 ¢odjbudow dwoéch kanatdw; jednego
zabezpieczafego przed powodzi drugiego utatwiajcegozeglug:. Byly one prowadzone po korycie
jednego z doptywow Odry, Czarnej Wody. W ramach iteyestycji wykonano trzy stopnie wodne:
Bartoszowicko-Opatowicki, Zacisze i Ranka, wszystkie z jazamisiuzami. Sluzy byly przystosowane
do sluzowania pocigéw holowniczych o diugei ponad 120 m. Wyjek stanowi nietypowa pod tym
wzgledem $luza Opatowice, ktéra posiada nietypowe wymiaryale na poprzednim szlaku Drogi
Wielkiej Zeglugi, gdziesluzy bylty mniejsze, wic nie zachodzita potrzeba budowaniazdzej komory).
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Dodatkowo zbudowano jaz Bartoszowice regudyj przeptyw wod do Kanatu Powodziowego oraz
przewat woéd do Widawy, a ta& koztowo-iglicowy jaz Osobowicki. Dodatkowo wykora na trasie
zeglugi przeprawy: most Swojczycki, mosty Jagiedkie, most Warszawski, most Trzebnicki, most
Osobowicki oraz most kolejowy.

Do ostatniej fazy ksztattowaniagsWWW nalery zaliczy¢ ,domknigcie” hydrosystemu rzecznego
stopniem wodnym &dzin, ktéry zbudowano w latach 1913-1917, lecz ¢pasé rozbudowywano
I w konsekwencji roboty zak@zono w 1926 r. Ostateczny ksztatt, ktéry przetrd@idnia dzisiejszego,
stopier wodny otrzymat w roku 1934, kiedy to wykonano drdélyize (rownolegle do pierwszej z tyme
byla ona wykonana z brusow Larsena i jest niecesahi).

Obecny ksztatt WWW wzta wodnego zostat okdleny przed Il wojna swiatowa, po wojnie naspita
jedynie modernizacja i konserwacjgza w stanie, w jakim zostat przgy przez administragjpolska.

Do najwaniejszych inwestycji nalgy zaliczy przebudow jazu Raéanka, Opatowice, Szczytniki,
Bartoszowice oraz remoftodmiejskiego Wzta Wodnego.

Ostateczny ksztalt nadajWroctawskim korytom porty rzeczne. Wymdia st kilka obszaréw
portowych na terenie miasta:

* Pierwotny port — mogt siznajdow& na wysokéci obecnego bastionu Ceglarskiego, jednak
jego lokalizacja jest niepewna. Pierwsze wzmiankioocie miejskim na terenie Wroctawia
siegaja 1358 r.

* Funkcjonujcy w latach 1670-1945 port napie Mieszczaskiej — wzdhi prawego i lewego
brzegu Odry Potudniowej. Znajdowat u zuraw portowy od 1681 r.

* Kilka portbw zwhzanych z rozwojem kolekelaznej funkcjonowato na Dolnej Odrze
Wroctawskiej. Naleaty do nich: port przy mwie kolejowym z 1903, port na Popowicach
z 1868 r., stacy do przetadunku ggla, w kolejnych latach rozbudowywany, port Miejsk
Kleczkowie zbudowany w latach 1897-1901, portdi Otawy nieco powsej obecnego
ujscia Otawy — powstat w latach 1842-1844.

Dodatkowo powstaty jeszcze dwa zimowiska barek: omwsko barek Osobowice | w latach
1915-1932 oraz zimowisko barek Osobowice Il w 19¥ wysokéci Osobowic. Ponadto na wszystkich
kanatach mgna odnale¢ slady pomniejszych przystani i nabgzge ktorych historia i znaczeniegta
przedstawione w kolejnych ¢xiach niniejszego opracowania.

Dla podsumowania natg dod&, ze obecny ksztatt WWW jest efektem wielowiekowego
wspotistnienia miasta i rzeki, efektem kosziyekonomicznych z tego ptyoych oraz zagraen w postaci
suszy i powodzi.

2. Przebieg trasy turystycznej dla pieszych i roweaystow.

Trasa rozpoczyna ¢ina potudniowo-wschodnim kiiau tzw. Wielkiej Wyspy na osiedlu
Bartoszowice. Pierwszym obiektem na trasie jest Qgatowice. Aby tam dotrézenalezry dojech&
autobusem na kaowy przystanek — nagtle Bartoszowice.

Z petli Bartoszowice natey kierowa sig na potudniowy wschod ul. M. Bacciarellego. Po okb® m
po prawej stronie znajdujecsskrzyzowanie z ul. K. Olszewskiego. Pg@jac nadal prosto po kolejnych
125 m naley skrci¢ droga w lewo, mira¢ po prawej stronie parking i punkt kasy Wyspy Py
Opatowicka. Drog wejs¢ na wat, z ktérego mma ze§¢ wprost na jaz Opatowice.

2.1. Szczegobtowy opis trasy z uwaginieniem czasow i odlegkri

pomiedzy poszczegolnymi obiektami.

Poniej znajduje s tabela przedstawigga odlegtéci i czas przdgcia pieszego poradzy
poszczegolnymi punktami trasy.
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nr Cz_as Odlegtas¢ [m] Nazwa obiektu
[min]
1 - - Retla Bartoszowice
2 14 400 Stopiewodny Opatowice (jaz)
3 65 2000 Stop|e_1 wodny Opqtowme_s(uza i punkt
widokowy, zwiedzanie wyspy)
4 12 350 Stopiewodny Bartoszowice
5 80 4000 Stopiewodny Zacisze
Most Szczytnicki (trasa wzdtdinii
6 45 2700 brzegowej Starej Odry)
7 30 1450 Stopiewodny Psie Pole
8 30 1342 Elewator miejski
9 40 1980 Port Miejski
10 25 800 Sluza Miejska
11 6 230 Stopiewodny Ré&anka
12 40 6600 Redzin (\(vzdhz SZ0sy, z uwz_@t_jmenlem
przejazdu komunikagjmiejska)
13 25 950 Stopiewodny R:dzin
tacznie 412 22802

2.2. Stopi&é wodny Opatowice

Stopien wodny Opatowice zlokalizowany jest w gornym biegWW, w potudniowo wschodniej
czgsci miasta. Sktada siz jazu zlokalizowanego w 245,04 km. rzeki Odryzaslazy zlokalizowanej na
szlakuzeglugowym §czacym powyej stopnia Ody z Gorra Odra Wroctawsk.

Stopien wodny Opatowice powstat w tym miejscu w latach 49916 w ramach prowadzenia
tzw. Il kanalizacji Odry. Ma on za zadanie utrzynearwraz z stopniem wodnym Bartoszowice
bezpieczastwa powodziowego tej egci miasta, ktéra by wzdlwz pierwotnego koryta Odry
prowadzacego od Opatowic przesrodmiejski Wezet Wodny na wysok@ Portu Miejskiego. Ponadto
odpowiada za retengwody dla potrzelzeglugi, a take za utrzymanie wkgiwego poziomu itrzenia
w Kkorycie powyej jazu.

Fot. 1: Jaz Opatowice - widok z prawego brzegu. Fot. 2: Jaz Opatowice - widok z lewego brzegu.

Pierwszy element stopnia to jaz Opatowice. Jesfamem sektorowym trzypestowym z dwoma
filarami w nurcie rzeki. Spad przy normalnyngtpzeniu wynosi 2,46 m, a szeragkoswiatta kazdego
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przesta to 32 m (razem trzy pggta zajmug 96 m). Catkowita szeroké konstrukcji wynosi 103,78 m. Jaz
jest przystosowany do przepuszczenia wod o przeéetg@0 ni/s.

Jaz ma konstrukcjeelbetows ze stalowymi sektorami poruszanymi hydraulicznlaz posiada
dodatkowo system wentylacyjny, rozma@cy (umaliwia funkcjonowanie jazu w czasie miesy
zimowych), odwadniagy, ptucacy. Konstrukcja wyposana jest w przeptawekdla ryb w przyczotku
lewym i sterowng w przyczotku prawym oraz most jazowy przeznaczaliayruchu pieszego.

Pierwszy jaz Opatowice zostat umieszczony w 189@arprzekopie Bartoszowicko-Szczytnickim,
wykonanym w latach 1531-1555, a ktéry od tego czasawadzi gtdwne koryto Odry. O powstaniu
stopnia wodnego zadecydowano po wielkiej powoddipga 1903 r. Poctkowo pktrzenie wody
odbywato st za pomog jazu koztowo-iglicowego wybudowanego tu w latadhkanalizacji Odry,
ktérego pozostakeia jest filar z cegly klinkierowej o kragdziach wyl@onych ciosami granitowymi,
przy prawym brzegu koryta. 80 m pé@j tego elementu, w latach 80-tych XX wieku zlokaWwano
nowoczesny jaz oddany do eksploatacji w roku 198&chowany do dnia dzisiejszego. Od tego czasu jaz
koztowo-iglicowy pozostaje zimny na dnie rzeki i nie jest eksploatowany.

Fot.3: Filar w  korycie Odry dawnego jazu Fot. 4: Filar w  korycie @ Odry dawnego jazu

koztowo-iglicowego - widok z wspéiczesnego jazu koztowo-iglicowego - widok z prawego brzegu.
Opatowice.

Drugim elementem stopnia wodnego Opatowice §sta Opatowice. Aby do niej ddj nalezy
przeg¢ przez jaz i kierowasi¢ dokladnie w najblisz $ciezke prowadaca przez las, a naginie przez
take. Biegnie ona dokiladnie w osi jazu. Po okoto 50@atezy pokona& wat, z ktérego kdzie roztaczata
sie panorama na gorne gtowluzy Opatowice.



Fot. 5: Sluza Opatowice od strony wody gérnej — widok Fot. 6: Sluza Opatowice od strony wody dolnej — widok
Z prawego brzegu. Z koryta.

Sluze usytuowano na krotkim przekopie zakola rzekiladem przekopu z XVI wiekuSluze
wykonano jako murowanz cegty klinkierowej o krawdziach wyta@onych ciosami granitowymi. Nad
glowa dolm $luzy wybudowano most stalowy w konstrukcji wggnikowo-klapowej — most
.podniesionych masztow” o znaczeniu lokalnym, ZzZbstaiszczony w 1945 roku. Napetianie
i opr&znianie komorysluzy odbywa si poprzez kanat obiegowy, a otwieranie i zamykaniétywosiada
elektryczny i eczny nagd. Dlugai¢ sluzy to 74 m, szerokg 9,6 m, spad 2,46 cm.

Sluze wyposaono w dwie pary wrét wspornych. Konstrukcja wréstjenitowana. Napetnianie
i opréznianie komorysluzy wykonywane jest krétkimi kanatami obiegowynsytuowanymi w gtowie
gornej i dolnej. Zamkrrcia kanatow obiegowych stanawzasuwy rolkowe. Wrota wsporne i zaméaia
kanatbw obiegowych uruchamianea sza pomog mechanizméw namzanych elektrycznie.
Uszczelnienie wrot stanowidebowe belki mocowane do stalowej konstrukcji wrépoanoa srub.

Trzecim elementem jest stopnia wonego jest wyspat@ycka, ktora powstata na skutek
przekopania kanatéluzy. Wyspa w chwili obecnej jest zagospodarowaytikotw czsci bezpdrednio
przylegajcej do jazu Opatowice. Na tym terenie znajdugepsirk rozrywki, funkcjonujcy na zasadzie
tak zwanego ,matpiego gaju”.

Wzorowany na francuskich obiektach, wroctawski pdirowy jest doskonatym miejscem na
Smkdzenie wielu godzin, a nawet calego dnia z rogzinprzyjaciotmi. Dosgpnych jest pi¢ tras
0 zr@nicowanej konstrukcji i stopniu trudéo.



Fot. 7. Most linowy w parku rozrywki na wyspie Fot. 8 Napowietrzny tunel w parku rozrywki na wysie
Opatowickie;. Opatowickie;.

Na wyspie znajduje sitez stara, poniemiecka wiata o konstrukagibetowej oraz dawna przysta
zeglugi paszerskiej, wspotczénie wykorzystywana sporadycznie. W chwili obecneyspa jest
nieuporadkowana i dzika. Bujnie reprezentowany jest drzeamgisciasty, w szczegolsoi dgbowy.
Wyspa stanowi ostejprzyrody i miejsce wypoczynku. Na zachodnim, jalaiwschodnim cyplu znajdy;j
sig dogodne punkty widokowe na dalngérm Odr.

& .,

Fot. 9: Betonowa wiata na wyspie Opatowickie;. Fot. 10: Okazaly drzewostan na wyspie Opatowickiej
2.3. Stopi& wodny Bartoszowice

Po wyjciu z wyspy Opatowickiej kladknad jazem Opatowice naleskierowa sie w prawo, wzdta
asfaltowe] drogi. Droga zadga w lewo i po okoto 320 m dochodzi do jazu Barnwgeze, kzdacego
czescia stopnia wodnego Bartoszowice.

Stopien wodny Bartoszowice wraz ze stopniem wodnym Opatewstanowi prog pirzacy
zapewniaicy witasciwy poziom petrzenia wod powyej Wroctawia. Sktada siz jazu usytuowanego na
kanale powodziowym oragluzy pochgowej na Kanale Nawigacyjnym. Ponadto paejysluzy na
Kanale Nawigacyjnym znajdujeesprzepust umdiwiajacy przelanie cgci nadmiarowych wod do rzeki
Widawy, maksymalny przeptyw to 150°s.
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Jaz Bartoszowice znajdujegsw 0,45 km. Kanatlu Powodziowego. Zostat zlokalizawav tym
miejscu w latach 1913-1917 jako ¢é& systemu przeciwpowodziowego miasta. Jego zadamie t
regulowanie iléci wody na jazie Opatowice i przepuszczanie nadmwadd Kanatem Powodziowym do
Starej Odry, na wysoké mostu Warszawskiego.

Fot. 11: Jaz Bartoszowice od wody dolnej - widok ewego Fot. 12: Jaz Bartoszowice od wody gornej - widok ewego
brzegu. brzegu.

Jaz ma trzy prsta, dwa filary oraz most wsparty na przyczotkadilarach jazu. Przepuszczanie
wod odbywa si za pomog zamkngcia segmentowego i przelewow statyclhcineswiatto wszystkich
przeset wynosi 100 m, z czego: psto srodkowe ma 40 m, a pggta boczne po 30 m. Risto srodkowe
posiada segment ruchomy, poruszany z maszynowfiilanze lewym od strony dolnej wody. Pozostate
dwa przsta posiadajprzelewy state. Wysoko przelewu nad dolnwode wynosi przy stanie normalnym
3,2 m.

Jaz posiada instalacj napdy elektryczne oraz instalacflo rcznego sterowania jazem za pomoc
korb. Dodatkowo, na wypadek szczegolny lub remazt,maze by zamykany za pomaczamkngcia
iglicowego.

Nad jazem znajduje gsimost o charakterystycznej sylwetce. Most posiamtesttukcg wspornikowa,
sktadajca sie z trzech cgsci. Dwie skrajne stanowiwsporniki hadwieszone, a @& srodkowa jest
podwieszona do wspornikéw. Bsto srodkowe wykonano z dwdéchzdigarow kratowych o pasach
réwnolegtych z jazal dotem. Wysoké&t dzwigarow jest stata i wynosi 3,00 m. Rogé¢ kratownicy
wynosi 8 x 3,15 m, co w sumie wynosi 25,20 m. Pdsine i gorne kratownicy wykonana & blach
i katownikow w ksztatcie odwroconej litery U. Stupkikrzyzulce wykonano z czterechatownikow
i przewinzek a&urowych z ptaskownikow. Wszystkie pokzenia wykonano jako nitowane. Bsia skrajne
wykonane s réwniez, jako dzwigary kratowe o podobnej budowie, lecz posiadapienr wysokacé.
Nad filarem wysok& wynosi 6,50 m a nad przegubem zfiskiem przsta srodkowego) 3,00 m.
Konstrukcja kratownic stwarza w@nie ustroju ciglego o zmiennej wysokoi, lecz w rzeczywistei
jest bella gerberowsk. Przekroje poprzeczneghdw pasow dolnych i gérnych jak rowuiievieszakow
i krzyzulcow s identyczne jak w pkgle srodkowym. Rozstaw eztdw w przstach skrajnych wynosi
3,20 m a w cgci wspornikowej 3,15 m. W czasie dziataojennych pod koniec Il wojnywiatowej
most wysadzono. Zostat odbudowany w oryginalnynidtsie i oddany doiytku w 1948 r.

Jaz po powodzi w 1997 r. zostat gruntownie wyreromainy i odnowiony, dzki czemu jest
estetycznym i atrakcyjnym elementem krajobrazu.

Sluza Bartoszowice powstata w tych samych latachjazoBartoszowice i zostata posadowiona
w 0,8 km. Kanatu Nawigacyjnego. Diugosluzy wynosi 187,7 m, szeroké&to 9,6 m a spad to 3,1 m.
Sluza posiada wrota stalowe, dwuskrzydiowe, a pooresie w roku 2006 zostata wypasaa we wrota
przeciwpowodziowe umdiwiajace ochrorn $luzy przed naporem wielkich wéd. W roku 2004
odbudowano zabytkowy most stalowy nad gtowami dainguzy.
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Dodatkowym zadaniensluzy, oprocz zapewnienia komunikacji, jest reguwagjoziomu wody
w Kanale Nawigacyjnym. Po przeju przez pomost naéluza mazna skeci¢ w prawo, by po okoto
700 m w goe rzeki, podzajac drogy wzdtuz koryta, dotrzé do kanatu przerzutu wéd powodziowych do
rzeki Widawy o wydolnéci 150 ni/s. Koryto tego przewatu na wysciod watéw przeciwpowodziowych
przegrodzone jestuza watowa — w chwili obecnej z powodu awarii tdjuzy po powodzi w 1997 cadbd
zamkngta jest brusami Larsena.

2.4. Nabrzeza Kanatu Nawigacyjnego (KanatuZeglugowego)

Aby kontynuow& podr& zgodnie z tras nalezry przefé przez most jazowy stopnia wodnego
Bartoszowice i skici¢ w lewo. Poruszag sk w dot rzeki po wale na tzw. Grobli Folwarcznej dobjest
zej¢ w dot w prawo tak, aby padat¢ nad brzegiem Kanatu Nawigacyjnego, ktéry biegréesinza
Bartoszowice. Nad kanalem znajgugic dawne przemystowe przystanie, w znacznej mierzé dz
zdewastowane, ale dap pogid na architektur przemystow XX wieku oraz wspétdziatanie przemystu
i zeglugisrodladowe.

Pierwszym nabrze&m na Kanale Nawigacyjnym jest basen postojowy angiym nabrzezem
przetadunkowym potmony przy prawym brzegu, w kilometrze 0 + 900 jegggh ods$luzy Bartoszowice.

Pionowasciana nabrzea wykonana jest jako 120 metrowy odcinekbetowejsciany 0 szeroki
0,80 m, ledacej rownoczénie podstaw torowiska bramowego zehvigu, ktéry zostat zdemontowany
w 1980 roku. Na odcinku 70 &tiana przylega do akwenu wodnego. Ze wdglna brak dokumentacji
nabrzea brak jest informacji o gbokasci posadowienia i fundamentaghiany pionowej. Archiwum
zaktadu WROBET zostato zniszczone w czasie powadlipcu 1997 r.Zelbetowasciana zakotwiona
jest sciagami osrednicy 50 mmSciagi umieszczoneasw rozstawie, co 2,60 m i zakezonescianky
kotwiaca prawdopodobnie z bruséw stalowych typu Larsena.

Od 1986 r. nabrze przetadunkowe jest wadzone z eksploatacjelbetowe nabrze w znacznym
stopniu zdewastowane.

o

e :
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Fot. 13: Keja dawnych zaktadow WROBET. Fot. 14: Port Przetadunkowy Paliw Plynnych.

Kolejnym nabrzeem jest najwiksza we Wroctawiu (tale dzisiaj)) baza magazynowa paliw
ptynnych na Swojczycach, zbudowana w latach 19231Zadanie bazy polegato na przyjmowaniu
surowych paliw, etylizowanie ich, magazynowanieystdybucja. Surowe paliwa dostarczane bylty do
magazynow transportem kolejowym, bocznicami prowagimi od linii kolejowej przy dworcu Wroctaw
Swojczyce. Przyjmowano rownigpaliwa dostarczane do Wroctawia dgogodra. W tym celu na Kanale
Zeglugowym zbudowano przystaddalom od magazynéw o ok. 500 m. Do przystani doprowadzon
bocznieg kolejowa zakaczomy obrotnig. Paliwo dostarczane barkami przepompowywano dteays
i pOo jej przetoczeniu ponownie przepompowywano dornikéw. Baz paliw zbudowata spotka
"OLEX" Deutsche Benzin und Petroleum. Stalowe ztilarna paliwa wykonata firma Augusta Klénne.
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Lacznie na terenie bazy zbudowano 11 stalowych, mitywh zbiornikbw na rap i benzyr

0 zr&nicowanej pojemrizi od 2000 do 180 #n Zbiorniki pierwotnie otoczone walem ziemnym
w okresie wojny ogrodzono wysokim, murowanym z gegiurem. Centralne miejsce na terenie bazy
zajmowata kolumna do blendowania i etylizacji benzyW latach 1931-1934 rozbudowano port paliw
ptynnych wykonujc stalowe, pionowe nabrze o diugdci 143 m i wydzielagc w nurcie kanatu akwen

o dlugaci 74,50 m i szerokei 11,50 m ograniczony stalawscianka szczell tworzaca basen
mieszcacy jedry barke. Roztadunek paliwa odbywate¢sza pdrednictwem pompowni zaopatrzonej
w pomg; ttokowa 0 nagdzie z silnika elektrycznego.

Po 1945 r. bagz paliw przegta Centrala Produktow Naftowych (CPN) Oddziat Wevet
Zlikwidowano uradzenia do blendowania i etylizacji paliw. Wspoékaze do bazy dostarczane
transportem kolejowymasgotowe paliwa. Catkowicie zrezygnowano z trangpozecznego, likwidac
wyposaenie przepompowni.

W 1970 a nasgpnie w 1979 r. wykonano projekty na budpw miejscu basenu paliw ptynnych
nabrzea wytadunkowego i redy postojowej barek dla sktadapatu (wegla), z realizacji, ktérych
zrezygnowano.

Za nabrzeem paliw ptynnych, po okoto 350 m znajdupic mosty Swojczyckie. Po ich
przekroczeniu wdrowke nalezy kontynuowa watem i terenami zalewowymi po jego prawej stronie

Po okoto 600 m znajduje ¢simiejsce, skd roztacza si widok na dawne zakfady spirytusowe.
W chwili obecnej w budynkach usytuowanych nadaodnajduje sj restauracja i detaliczny sklep
z artykutami  monopolowymi. Przy budynkach znajdupgz nabrzee umaliwiajace przybijanie
jednostkom ptywajcym.

Fot. 15: Zabudowania zaktad6w spirytusowych. Fot. 16: Widok na przystai i restauracje przy zaktadach
spirytusowych.

Kolejnym nabrzeem widocznym na trasie jest nabieeusytuowane na granicy osiedli Popiele
i Kowale, w 2,6 km KanatZeglugowego, na jego prawym brzegu stamowimn potnocr granie terenu
wroctawskiego oddziatu Zaktadow Chemicznych "PoliSaA.

Konstrukcja nabrzea wykonana w postaci pionowégianki stalowej z bruséw Larsena wbitych
w dno kanatu, zakiwzone oczepenielbetowym.Scianka posiada odgji Stalowe, zamocowane do
scianki kotwice] usytuowanej w odlegdoi 7,7 m. od krawdzi nabrzea. Na zachodnim kfgu
nabrzea, w skarpie, znajdajsic betonowe schodki ze stalavbarierky. Do gornej betonowej zci
nabrzea przymocowane asodbojnice z opon samochodowych. Nawierzchnia wgkanjest z piyt
betonowych, nabrze jest czsciowo wybrukowane i pokryte warsiwasfaltu, wyposasne w betonowe
pachoty cumownicze. Na kradzi nabrzea, w srodkowej czsci zamocowana jest szyna jezdna,
pozostaté¢ zdemontowanej suwnicy bramowej. W odlégic0,6 m od krawdzi nabrzea znajduje si
ogrodzenie z szyn stalowych pctonych tacuchami.
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Nabrzee przetadunkowe powstato réwnoéaee z nowobudowan nad kanatemzeglugowym
fabryka chemiczia o nazwie Superphosphat — Fabrik Bergwerks — Geswlft, nalgaca do koncernu
Georg von Giesches Erben. Nalmezestwyto do wytadunku fosforytéw i apatytéw, importowanty
z Maroka i dostarczanych do zaktadu barkami z pert$zczecinie. Nabrze wyposaono w drogi
dojazdowe, bocznickolejowa i specjalnie przystosowarlo roztadunku suwnicbramow, chwytakovy
z 1927 roku o udlvigu 5,8 ton, pojemnii chwytaka 2,0 i wydajngci 40 t/h. Chwytak podawat
fosforyty z barki do kosza zsypowego, adskolejka podwieszona, jednotorowa przewozita sigowma
sktadowisko w magazynie.

Fot. 17: Nabrzee przetadunkowe dawnej fabryki chemicznej Superphgzhat.

W latach 70-tych przetadowywano tu okoto 100 ¢ggiton surowca fosforowego, w latach 80-tych
juz tylko okoto 30 tysicy ton. W potowie lat 80-tych suwriczdemontowano i nabrze wylkczono
z eksploatacji.

Podizajac dalej, oczom zwiedzgjego ukae sk jedna z wroctawskich stoczni. Jest to odgenie
w prawo od gtéwnej osi kanatu, prowade do stoczni rzecznej Zacisze. Przy tym rogjahiu znajduje
si¢ tez drugi port przetadunku paliw ptynnych prawdopodebnspotczénie eksploatowany i stanoxay
teren wojskowy.
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Fot. 18: Port Przetadunku paliw ptynnych prawdopodbnie  Fot. 19: Wejcie do stoczni rzecznej Zacisze.
wspotczénie eksploatowany.

Stocznia Zacisze powstata w latach 1928-1930 wipelawanportiéluzy Zacisze. Najpierw powstat
basen stoczniowy, pochylnia i unikatowy dla Odrglsudok (na Odrze znamy jeszcze jeden — ciee)
na Miynéwke w Opolu, z& na polskimsrédladziu take w Ostrodzie, obstugagy od pocatku lat 20
XX w. statki Kanatu Ostrodzko-Eliptkiego).

Stocznia na Zaciszu zostata rozbudowywana w laB;hw czasie wojny pracowata rowniéla
potrzeb Krigsmarine, budag m.in. segmenty kadtubow ajtéw podwodnych oraz kioski (fragment
jednego utrzymano na dziedeu dawnego Zespotu Szkét Zawodowy@eglugi Srodladowej we
Wroctawiu — patrz mapa — obecnie teren XIV L.O.Jlmiinistracja polska przgp stoczng z rak armii
sowieckiej w lipcu 1946 r., zdewastowan pozbawion wyposaenia. Irz. Zbigniew Kuszewski —
kierujacy odbudow stoczni wroctawskich — uruchomihb jjuz od jesieni 1946 r. W latach 50-tych
budowano tu szalandy, barki portowe, pbghrki dla Zaradu Portu Gdask, pontony i kutry,
prowadzono remonty silnikbw morskich, budowano wdakpalniane, suwnice, zbiorniki. W roku 1958
zbudowano prototyp pchacza "Mazur". Budowano trdajniez barki BM-500, a w 1966 roku stoczni
opuscita pierwsza barka BM-600. Od roku 1967 budowarovriez statki redowe i morskie,
kabotaowce, zbiornikowce, pidniej réwniez pchacze typu Bawét | i motoréwki inspekcyjne (MBS
typu Wilga, Wista, Odra, Weltawa). Od 1971 r. ro@ana byla produkcja dla armatorow Anglii, Belgii,
Czechostowaciji, Holandii, Niemiec i Norwegii. Z matkiem lat 90-tych stoczgipostawiono w stan
likwidacji. 1 listopada 1996 roku jej ex produkcyjra przept Odratrans SA i utworzyt spadkOdratrans-
Stocznia Sp. z o.0., powierzajjej budow i remont wiasnego taboru transportowego.

2.5. Stopi&é wodny Zacisze

Za stoczni zaczyna s teren stopnia wodnego Zacisze, ktory podobnie gédpier wodny
Bartoszowice jest efektem rozbudowy drogi wodndjudowy zabezpiecsheprzeciwpowodziowych.
Rozbudow drogi wodnej w ohgbie Wroctawia rozpocgo na wiosk 1913 r. Obejmowata ona
nastpujace przedsiwziecia budowlane:

1. Kanat obok istnigcej drogi wodnej dla wielkiejeglugi, wyposaony wsluzy pockgowe.

2. Stopi@é pod Rdzinem w celu uzyskania odpowiedniclklgdkasci powyzej.

3. Stopié zesluza bezpdrednio pontej odgatzienia nowego kanatu od Odry koto Opatowic.

Prace powysze byly realizowane jednocrée z wielkimi robotami przewidzianymi w ustawie z
12 sierpnia 1905 r. mgymi na celu utatwienie przeptywu wielkich wéd narigej i srodkowej Odrze, na
ktére zapewniono wielkie kredyty. Prace te bylywadzone z dis intensywndcia. Rozpoczte zostaty
w 1912 r. i trwaly do 1917 r., kiedy to bytyzuwykonane kanatgeglugi i ulgi. Pracami na odcinku
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wroctawskim kierowat zespot dyrektoréw Oderstromiiarwaltung, ktorymi wowczas byli: Nakonz,
Narten i Fabian.

Fot. 20: Sluza Zacisze od gérnej wody - widok z koryta. Fot. 21: Komora S$luzy Zacisze - widok 2z mostu
Jagiellonskiego.

Budowa $luzy 1 jazu Zacisze byta podpadkowana urgdowi 0 nazwie Bauamt flr
Hochwasserschutz bei Breslau, kierowat nim budozynkRoy. Po wybuchu | wojnywiatowej nastpito
okresowe zahamowanie prac z powodu wyjazdu na ftargj ilosci pracownikow. Wkrétceciagnieto
jednak pracownikéw z innych buddw i prace trwatgl@a Cement do budowy sprowadzano z opolskich
cementowni. Kamig na okladziny granitowe pochodzit z pobliskich kamotoméw (srzefiskich,
strzeblowskich, strzegomskich). Cegta dostarczafia b miejscowych cegielni patwowych. Bramy
sluzy wykonywata firma Eberhard Bromberg (BydgoszcKpzty i wciagarki jazowe wykonywata firma
Verein Konigs und LaurahutteSluza Zacisze wchodzi w skiad systemu wodnego nazgg@
Wroctawskim Weztem Wodnym. Wraz z jazem koztowo iglicowym twoistppieh wodny Zacisze. Dnia
25 padziernika 1917 rokgluza Zacisze wraz z innymi obiektami na Kanale Nmeyjnym mogta by
przekazana do eksploatacji. Naleprzypuszczé ze petrs eksploatag sluzy rozpoczto w roku 1918.
Odcinek kanatuzeglownego od Bartoszowic do Zacisza zostat zbudgwarsztem 2 535 700 marek,
aod Zacisza do Rénki 2 150 060 marek (wg danych z 1918 r.). Jazdatvano na Kanale
Powodziowym w celu pirzenia wody dla #pieliska Morskie Oko oraz doprowadzenia wody do
basenéw sportowych na Stadionie Olimpijskim, azéakiprawiania sportow wodnych na Kanale
Powodziowym. Te zalenia sportowe i rekreacyjne zlokalizowarep® pdétnocno wschodniej stronie
Wroctawia, przy osiedlu Zacisze. W 1911 i 1912awptaly pierwsze projektyabieliska Morskie Oko
Z restauraej, plaza i ptywalnia. Projekty te wykonat Artur Klar. W 1927 r. powstatojekt lapieliska
sygnowany przez Althoffa i Konwiarza. Rownogzie (1925-1928) wznoszono nowoczesny kompleks
urzadzen sportowych — Stadion Olimpijski projektu R. Konwda (nagrodzony naginie bazowym
medalem na konkursie w 1932 r.). Ten ostatni ptqpekewidywat m. in. otwagtptywalnic z 3 basenami.
Zgodnie z zatlbeniem oba 4pieliska — Morskie Oko i ptywalgina Stadionie Olimpijskim zasilano wgd
z Kanatlu Powodziowego, na kanale tym organizowahkéet regaty. Odbywaty sione na wschodnim
odcinku kanatu (przed jazem Zacisze, ktoryespat wod: do wymaganego poziomu).

Kanal Powodziowy spetnia jedno z napméejszych zada w obronie Wroctawia przed powodzi
przeprowadzac znaczn czs¢ wielkich wod wokét zagroaonych powodz czesci miasta. Bardzo wang
role spetnia Kanat Przeciwpowodziowy w czasie przephladow, poniewa przeptyw lodéw odbywa
si¢ kanalem a nie przez samo miasto, gdzie odcingk jest bardzo gsto zabudowany ugdzeniami
wodnymi, lecz tatwiejsgdrogs poza miastem, gdzie niebezpieztevo zatoréw jest o wiele mniejsze:ni
na miejskim odcinku rzeki.
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Historia zabudowy towarzyseej budowlom hydrotechnicznym jest nierozerwalnieiazana
z budow stopnia wodnego Zacisze. Zespot budowli i budynkfiswstat w ramach prac budowlanych
prowadzonych intensywnie na Odrze w latach 19131@&7 r. Wéwczas to realizowano szeroko
zakrojone prace budowlane kanataglugowego i przeciwpowodziowego na trasie Bartosze —
Zacisze — R#anka — Rdzin. Najwczéniej, bo jwu w 1913 r. zaprojektowano lokalizachudynku
kierownika stopnia oraz budynku gospodarczego. Wkpaym roku — 1914 na planie istniejezju
lokalizacja sluzy i fragmentu kanatu przeciwpowodziowego. Projdemu mieszkalnego kierownika
stopnia wykonano w lipcu 1914 r. w pracowni Kieh@&elCo. W latach 20-tych XX w. wzniesiono
nieopodal zespotu — na skarpie przy gtowie gérngjutke oraz suchy szalet. Zabudowa zostata
zaplanowana w postaci wydionego szeregu budynkéw zwanych zéluza.

Fot. 22: Miejsce spoczywania na dnie zionego jazu Zacisze. Fot. 23: Obrotnica  wagonéw do  przewozu iglic,
umozliwiaj gca wjazd wagonika bezpérednio na
konstrukcj ¢ jazu.

W 1917 r. zaprojektowano szpazows, ktora zlokalizowano ok. 120 m na zachdd od jazu (aby do
niej dotrzé nalezy przepé na drug strore ul. J. Kochanowskiego muzy mostami Jagielfeskimi
i podazac prosto po wale). Szopa byta przeznaczona do poreghania iglic jazowych. Nagpnie
wykonano tory kolejki prowadzej od szopy jazowej do jazu. Przy jazie wykonahootnic, ktéra
umazliwiata wjazd wagonika kolejki na pomost jazowy vogazony w specjalne szyny.

Zespot zabudowy mieszkalno-gospodarczejdudga wykazug cechy architektury modernistycznej
w polaczeniu z modnymi wéwczas tendencjami ludégva regionalizmu w architekturze willowe;.
Otynkowane sciany, tamane dachy, drewniane okiennice, aghty detal zwizany z otworami
wejsciowymi s srodkami wyrazu tej architektury. Budewzespotu mieszkalno-gospodarczego
ukonczono w 1917 r. Budynek mieszkalny kierownika stapmodnego zostat gruntownie przebudowany
w 1948 r., a rozbudowany w latach 80-tych.
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Fot. 24: Szopa jazowa do przechowywania iglic jazdacisze. Fot. 25: Zafalowanie wody w czasie diych przeptywow
Od czasu zaprzestania eksploatacji jazu,aytkowana spowodowane przez lizcy na dnie ztaony jaz
jako pracownia artystyczna. Zacisze.

Jaz Zacisze wraz Zbuza Zacisze tworzy stopfewodny Zacisze. Jaz koztowo iglicowy usytuowany
jest na Kanale Powodziowym w km 4,870. Jaz pohy jest we Wroctawiu w bezpeednim gsiedztwie
drogi paistwowej Wroctaw-Warszawa, przy ul. Kochanowskie§luza komorowa-poggowa Zacisze
potozona jest w potnocno wschodniejegzi Wroctawia na 250,31 km biegu Odry i 5,10 km Klana
Zeglugowego.Sluza potaona jest w bezgoednim gsiedztwie drogi pastwowej Wroctaw-Warszawa.

Mosty drogowe Jagielltskie wsparte $ na glowie dolnejsluzy. W gtowie dolnej sluzy
zainstalowano wrota przeciwpowodziowe.

Jaz isluza Zacisze pod wzgllem funkcjonalnym pracaijniezaleénie od siebie. Jaz zbudowany na
Kanale Powodziowym miat za zadanietpienie wody w celu dostarczenia jej do obiektéwrgpvych
i rekreacyjnych. Za utrzymanie witawych poziomow wody na gérnym i dolnym stanowisiuzy
pociagowej Zacisze g odpowiedzialne dwaasiednie stopnie wodne: Bartoszowice izRdka. Jaz
usytuowano na Kanale Powodziowym, ktory jestscia sktadova Wroctawskiego Wzta Wodnego —
systemu ochrony Wroctawia przed powadBystem ten sktadaest urzadzer op&niajacych kulminacg
przeptywow na Odrze w ollie miasta oraz ugdzen odprowadzajcych czs¢ wielkich wod poza
centrum miasta.

Jaz koztowo iglicowy Zacisze jest to jaz jednastawy o hcznej dlugéci w swietle 54,04 m. Jaz
znajduje st pod mostami Jagielfiskimi potudniowymi na kanale powodziowym. Bf@a do niego
dotrze& schodzac kamiennymi schodami z terenu zielonego oddzedmjo wschodni i zachodni pas
jezdni, pom¢dzy mostami Jagielteskimi Potinocnymi i Potudniowymi na prawym brzegu nééu
PowodziowegoPrzyczoétki jazu wykonano z betonu, obdme g ptytami granitowymi. Prog z ciosow
kamiennych granitowych. Poszur wykonano z betonbruku z kamienia tamanego na podsypce
z thucznia, ponur betonowy. Konstrukcja zangénwykonana w postaci koztow stalowych z ktadk
robocz, iglice wykonane z kantowki drewnianej. Obstugaujdyta eczna. Jaz nie funkcjonuje od lat 80.
i jest na stale zimny na dnie Kanalu Powodziowego. Pod mostem évigalynie resztki dawnej
instalacji.

Uzyteczna dhugée sluzy wynosi 177,88 m, diugé komory 166,88 m. Rinica pozioméw wody przy
stanie normalnym wynosi 2,3 maézna dtugéc sluzy wynosi 205,4 m. Szeroké&dna komory gwiatto
gtébw wynosi 9,6 m. Glowa goérna posiada kanaty otweg 0 wymiarach 1,60x2,35 m, w gtowie dolnej
wykonano kanaty obiegowe o wymiarach 1,95x2,0 mmldaiccia kanatdw obiegowych wykonane
w postaci zasuw rolkowych.
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2.6. Przejcie do obiektow nad Kanatem Miejskim

Aby dotrze do obiektéw zlokalizowanych nad Kanatem Miejskiedeay wybra jedra z dwdch tras.
Jezeli poruszamy si rowerem, zalecana jeste¢gna trasa rowerowa prowaga wzdhi Kanatu
Powodziowego a naginie w goe Starej Odry ado mostu Szczytnickiego.

Aby ud& sk ta tras nalezy przegé na lewy brzeg Kanatu Nawigacyjnego i dgagp wale porusza
si¢ wzdlwz koryta @& do cypla rozdzielacego wody Kanalu Powodziowego i Starej Odry. Z aypl
roztacza s pickny widok na panorammmostéw Warszawskich oraz na jaz Psie Pole.

Fot. 26: Most Warszawski przed rozpocgciem budowy Fot. 27: Jaz Psie Pole od strony cypla przy €giu wod Kanatu
drugiej nitki. Zdj ecie wykonane w roku 2005. Powodziowego do Odry Mieszcaiskiej.

Z cypla naley skierowa si¢ sciezka na wale w gay Starej Odry. Po okoto 1,7 km trasa dochodzi do
mostu Szczytnickiego, ktorym raoa przedostasie na przeciwlegty brzeg Odry. Tam poruszapk
znowu wzdhd koryta w kierunku, zgodnym z nurtem rzeki dotrneozna do stopnia wodnego Psie Pole.
Trasa ta, ch©odacs¢ diuga jest doskonatym miejscem na diugi odstreggayuspacer, kontakt z przyred
oraz spokojnym a zarazem barwnym krajobrazem naaegkim.

Jezeli nie ma czasu, ebi lub maliwosci by pokoné wyzej opisam traz mazna skorzystéa
z komunikacji miejskiej tak jak zaznaczono to ngpireaMazna dojechéa albo do mostu Szczytnickiego,
z ktérego przedostssic nalezy zgodnie z wezaiejszym opisem do Stopnia Wodnego Psie Pole lab ud
si¢ na plac Kromera gkl po pokonaniu mostu Warszawskiegoltie trzeba cofft sie nieco w gog¢ rzeki
(tak jak pokazuje to mapa) by dotéz#o Stopnia Wodnego Psie Pole.

2.7. Stopi&é wodny Psie Pole

Stopier wodny Psie Pole skladagst nas¢pujacych budowli: jazu Psie Poléluzy Miejskiej i wrot
przeciwpowodziowych zainstalowanych w glowie gorskjzy Miejskiej oraz bramy powodziowej
zainstalowanej na wlocie do kanatu. Odcinek rzekiréy Odry i Miejskiego KanatZeglugowego do
stopnia Szczytniki $luzy Miejskiej w okresie trwaniaeglugi znajduje gsiw zas¢égu oddziatywania cofki
jazu koztowo iglicowego Psie Pole. Jaz koziowo cglvy usytuowany jest na rzece Starej Odrze
w 2,930 km.$luza Miejska usytuowana jest w bocznym karnadglugowym rzeki Odry ( 6,3 km Kanatu
Miejskiego) na wysok&i stopnia wodnego Rénka. Brama powodziowa usytuowana jest w 3,3 km.
Starej Odry, zainstalowana pod mostem stagoym konstrukaj nosna bramy.

Zespot zabudowy mieszkalno — biurowej i gospodarzwgazany z budowlami hydrotechnicznymi
stopnia wodnego Psie Pole dziek sia dwie grupy: budynki zwkane z obstugjazu Psie Pole, oraz
grupa budynkéw zvazanych zeéluza Miejska. Grupa pierwsza zabudowy zlokalizowana jest nagika
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ul. Pasterskiej (Nr 1, 1a, 1b) i znajduje Blisko pocatku Kanatu Miejskiego przy bramie powodziowej,
na lewym brzegu.

Fot. 28: Zabudowa trzystopniowa przy stopniu wodngn Psie  Fot. 29: Szopa jazowa jazu Psie Pole.
Pole.

Grupa druga zabudowazlokalizowana jest u wylotu Kanatu Miejskiego dorkta Starej Odry,
a wiec w odlegtdci ok. 3 km na zachdd od pierwszej budowli, nadwoul. Pasterskiej. Administracyjnie
budynki drugiej grupy zwizane § z ul. Reymonta (Reymonta 12). U wylotu Kanatu Mdke¢go znajduje
sie Sluza Miejska wypossona we wrota przeciwpowodziowe.

Stopier wodny Psie Pole zostat zbudowany w latach 189Z-189amach robét, ktérych celem byto
poprowadzenie drogi wodnej z ongoiem srodmiecia Wroctawia gdzigluzy Piaskowa i Mieszczigka
nie mogtly sprostaznacznemu wzrostowi ruchu towarowego.siNB¢ barek zwgkszyta s¢ do 450 ton,
zegluga z&z zaglowej przemienita giw parows. W zwiazku z powyszym zaprojektowano i wykonano
szeroko zakrojone prace, ktore polegaty na popraesmid drogi naokoto miasta, najpierw st&ddn,
zamkneta od Odry widciwe] jazem faszynowym oraz spizoms jazem iglicowym, zbudowanym
w odlegitaci 3 km ponkej miejsca jej odgakienia od Odry wigciwej, nas¢pnie kanatem bocznym
(lateralnym), odchodzym tw powyzej jazu od starego koryta Odry i bieggm réwnolegle do niego.
Kanat ten zamknty jest od gory wrotami powodziowymi, brasymi wskpu, wielkim wodom do
obwatowanego terenu, na ktérym znajdowatylgizne zaktady przemystowe. Nieco przedasakeniem
si¢ kanatu lateralnego ze siaDdra zamyka go od dotéluza Miejska nazywana przed 1945 r. Groschel-
schleuseSluza ta oprécz wrét przeznaczonych dozowania zostata wyposana we wrota przeciw-
powodziowe ustawione w taki sposob, aby mogly pmysta® fale powodziows grazaca zabudowaniom
nad Kanatem Miejskim od strony wody dolnej. Zaitmtanie wrot przeciwpowodziowych Wuzie
i bramy powodziowej umdiwito stworzenie dogodnego odcinka kanatu przezoaego do zimowania
statkdw. Dz¢ki urzadzeniom zainstalowanym prjuzie Miejskiej (przepompowni) i kanatu obiegowego
w bramie powodziowe] midiwe bylo utrzymywanie stalego potrzebnego poziomady w kanale
niezalenie od waha poziomu wody w Odrze. Na skutek gwattownego rozwtmpnsportu wodnego
towaréw masowych, a gtownieggia, wielka¢ i zdolnag¢ przepustowdluzy Miejskiej okazata gizbyt
mata prawie natychmiast po zakaeniu jej budowy. Spowodowato to po dwudziestiedaie latach
zbudowanie w pobtu drugiej wikszej i nowoczéniejszejsluzy R&zanka.

Znaczenie stopnia wodnego Psie Pole znacznie zmnptaizbudowaniu i uruchomieniu w 1917 r.
duzych $luz pochgowych, ktére prze}y gross ruchu na Odrze (wspoétczesny Kanat Nawigsgy
Znaczenie stopnia wodnego, jako ochrony Wroctawizeg powodzj nie ulegto zmianie. Zabudowa
pomocnicza w pobtiu budowli stopnia wodnego, na kiGsktadaty st budynki mieszkalne i gospodarcze
o r&znorodnym przeznaczeniu powstawata rownécieez budow urzadzer wodnych, lub w niektérych
przypadkach nieco wcgeiej.
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Realizacg zabudowy pomocniczej rozpaga ok., 1895 r. kiedy to wzniesiono drewniaszo na
materiaty budowlane (gtéwnie cement), zlokalizowao prawej (pétnocnej) stronie jazu Psie Pole. Byt
to drewniany budynek prowizoryczny na czas robatdwlanych. Medzy rokiem 1895 a 1898 powstaty
w poblizu jazu dwa budynki — budynek mieszkalno biurowyrdwenika stopnia potaony na potudnie od
bramy przeciwpowodziowej, a ngphie pierwsza szopa — magazyn iglic zlokalizowaoyqwej stronie
jazu. Budynek projektowanego magazynu datowanyuharl 1898. byt jednoprzestrzenny o tej samej
bryle, co obecny budynek gyrki przy jazie, inne byly tylko otwory odpowiadag pierwotnej funkciji
oraz pocatkowo inna (projektowana) konstrukcja szkieletujrkt zostata zweryfikowana w realizaciji.
W 1899 r. powstat budynek gospodarczy — stajnia zapleczu budynku mieszkalno-biurowego,
a w potowie tego roku zamierzano zbudéweowy murowany magazyn iglic wasiedztwie budynku
mieszkalno-administracyjnego. Na planie z sierd@889 r. zaznaczono lokalizachowego magazynu
iglic i przylegtego do niego obiektu mieszkalneda dwdch rodzin pracownikéw stopnia wodnego. Oba
te obiekty zostaly nagbnie zrealizowane zgodnie z planem lub z nieznawzrynianami. Budowle te
powstaty przy wlocie Kanatu Miejskiego, po wschagjrstronie stopnia Psie Pole.

Po stronie zachodniej, prauzie Miejskiej (wyposaonej we wrota przeciwpowodziowe) powstat
rownolegle z omawianymi drugi zespoét budynkéw mikedzo-biurowych i gospodarczych. Najwénee]

— w 1895r. wzniesiono parterowy budynek biura bhwiloZ 1896 r. pochodg projekty budynku
mieszkalnego i budynku gospodarczego. Natomiast 8981r. wzniesiono szkieletowy budynek
przepompowni, zlokalizowanej pa®j skarpy, na zachod od zespotu omawianych zabuglowatym
samym roku powstat projekt szopy roboczej wzniesjiorastpnie obok przepompowni.

W zespole wschodnim — przy bramie przeciwpowodzjewebudowano w ostatnich latach XIX lub
na pocatku XX w. komoérki gospodarcze — zaplecze domu pratkow oraz budynek gospodarczy —
szog; z muru pruskiego w bliskimasiedztwie budynku mieszkalnego. Na pgkm XX w. zbudowano
krotki odcinek szyn kolejkidczacy nowy magazyn iglic z mostem, na ktérym zainstaloo bram
powodziowa. W okresie mgdzywojennym przebudowano stary magazyn iglic pezayg. Po wschodniej
stronie zlokalizowano 2 pomieszczeniazaek. Pozostata e€&é petnita funkcg magazynu do lat 70.
XX w. kiedy to nastpita dalsza przebudowa obiektu — npgyy wtérne podziaty cgici magazynowej
zmienionej teraz na socjalnzatazono strop, boazey okiennice, zmieniono podtogi i stolarloraz
ogrzewanie.

T

Fot. 30: Zamknigeta brama powodziowa - widok z lewego Fot. 31: Otwarta brama powodziowa - widok z lewego
brzegu. brzegu.

Brama powodziowa ma za zadanie zabezpieczenie $Walprzed wielkimi wodami, jak rownie
utrzymanie odpowiedniego poziomu wody potrzebnegozinowania statkéw. W zwiku z tym jej
dziatanie musi b§ obustronne. Brama zamyka otwoér o szefokA0 m i zawieszona jest na dwoéch
wodzkach, ktorych kota porusaagic po szynach utionych na mécie. Most wykonany jest w postaci
konstrukcji nitowanej z blach i ksztattownikow stalych. Jezdnia mostu wykonana jest z desek
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drewnianych. Most przeznaczony jest do niewielkiegzhu kotowego i umdiwia dojazd mieszkacom

| obstudze urzdzen stopnia Psie Pole. Brama w pozycji otwartej schwavgst w niszy wykonanej
w murze stanovdcym konstrukaj fundamentow. Szyny biegace wzdhi niszy osadzoneasna murach
bocznych. Z uwagi na taze brama ma zamykakanat w obu kierunkach przeptywu wody — jej
konstrukcja zostata rozwzana tak,ze istnieje maliwos¢ poruszania si jej w poprzek w celu
przyciniccia jej do jednych lub do przeciwnych ptaszczyzoropvych. Realizowane jest to za pormoc
drugiego wozka poprzecznego, ktéry maziweos$¢é poruszania sipo krotkich szynach poprzecznych
umieszczonych na wozku pierwszym (utiwiajacym otwieranie i zamykanie wroét). Ruch bramy
w kierunku do lub z niszy realizowany jest za pomdmitowrotu umieszczonego na przyczotku
i odpowiedniej przektadnigbatej i kota tacuchowego. Ltacuch zamocowany jest do ramy wozka. Ruch
woOzka poprzecznego w celu przyparcia wrot do jedngpaszczyzn oporowych jest wykonywany
rowniez za pomoe nagdu recznego przez obracanie odpowiednim kluczem przektadbate]
stazkowej, nastpnie przektadni ghatej czotowej, z ktorej mate kotkeglzate przekazuje nag na szyn
zcbaty przymocowan do wézka poprzecznego. Konstrukcja catego uklaoktata rozwizana tak,ze
wszystkie elementy nadu s dostpne, poniewa usytuowano je ponad poziomem wody. Nisza, do
ktorej chowana jest brama zostata zbudowana weasobze mazna wykong przeghd lub napraw
bramy po zamkrciu niszy i wypompowaniu wody. Szczekdo bramy uzyskano za pompc
mocowanych do kragdzi jej ptaszczyzn belek drewnianych, do ktorychlatkowo zamocowano liny
konopne — uszczelnigge.

Powierzchnie oporowe murow wyone zostaty ptytamizeliwnymi. Konstrukc stalows bramy
wykonano w postaci kratownicy nitowanej. Po obwiséich brama jest wytona wypuktymi blachami
kwadratowymi, z tymze z jednej strony blachy uwone g na catej wysokexi a z drugiej tylko w cgci
dolnej. Poniewa brama oprécz ochrony przed powagdma zapewrd odpowiedni poziom wody dla
zimujacych statkbw na kanale, przewidziano w przyczotawym bramy krotki kanat obiegowy
zamykany zasuwvrolkowa, ktore to uradzenia zapewniatyby mbwo$¢ dostarczenia wody do kanatu
w celu zwekszenia poziomu wody bez potrzeby otwierania bréroyprzy zweékszonym poziomie wody
bytoby niemaliwe). Zamykanie i otwieranie bramy powodziowej dogwane jest w warunkach
wyréwnanego zwierciadta wody w kanale tzn. z chwgbtozenia jazu Psie Pole oraz przy gmonej
wodzie wowczas, gdy zachodzi koniecghatrzymania gérnego poziomu wody na odcinku od lgram
powodziowej dosluzy Miejskiej. Zamkngcia bramy dokonuje si przy potaeniu jazu (okres zimowej
przerwy wzegludze) i w okresie powodzi. Otwarcie bramy wykeape jest z chwil stawiania koztow
jazowych przed zal@niem iglic (zaigliczeniem). @bokas¢ na progu przy stanie normalnym 2,57 m.
Szeroké¢ kanatlu powyej bramy 35 m, pomej bramy 45 m. R&na normalnego girzenia
113,85 m.n.p.m.

Pierwowzorem dla rozwean technicznych zastosowanych w bramie powodziowsj byzwiazania
zastosowane przez Gustava Eiffel'a podczas budowaglzes Kanatu Panamskiego.
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Fot. 32: Jaz Psie Pole w czasiegpizenia wody. Fot. 33: Jaz Psie Pole w czasie przepuszczania wod

Jaz koztowo iglicowy Psie Pole o spadzie przy ndnyra pictrzeniu 1,35 m, o szeroka w swietle
76 m, o dwdch otworach o szerdkbpo 38 m kady. Plyty fundamentowe pgget jazu przesudgie s
wzgledem siebie w pionie 0 200 mm. Podziatka rozstawiéwmztow w obu prgstach wynosi 1,26 m,
wysoka¢ koztow jazowych w prgle prawym 2,99 m, wysoké koztéw w przsle lewym 2,79 m. lléci
kozidbw w przstach po 29 szt. w kdym. llos¢ ptyt pomostowych w pkstach po 29 szt. w kdym.
Szerokd&¢ ptyt pomostowych 1,1 m. 186 iglic w kazdym przsle po 316 szt. Wymiary iglic w pegle
lewym 0,12x0,12x3,0 m, w pggle prawym 0,12x0,12x3,2 m. Pode obudowane ponoru 2,20 m
wykonane z betonu. Podi® obudowane poszuru 12,35 m wykonane z blokow betgch. Przyczofki
wykonane z betonu obtonego kamieniem granitowym. Filar wykonany z betoobtozonego
kamieniem granitowym. Progi pi=etl jazu wykonane z ciosOw granitowych. Ruchomaskokcja
pietrzaca w postaci koztow stalowych z kiagiobocz. Iglice wykonane $z drewna.

Jaz koztowo iglicowy Psie Pole jest to jaz dwugtawy o hcznej diugéci 78,50 m z filarem
0 szerokéci 2,5 m w nurcie rzeki.

Regulacja poziomow girzenia wody na gérnym stanowisku odbywa grzez wyjmowanie,
wzglednie odstawianie w celu zekszenia przeptywu, albo zakladanie iglic jazowych oglu
zmniejszenia przeptywu. W czasie potrzeby ¢kszenia przeptywu wody przez jaz, wykonuje si
demonta iglic (rozigliczanie) jazu. Wyjmowanie iglic rozppyna sie odsrodka przsta prawego
i postpuje réwnoczénie w kierunku prawego brzegu i filara. Ngsiie wykonuje s identyczne
czynnagci w przsle lewym. W celu ochrony koztéw pozostawia po 2-3 iglice przy kadym kazle.
Przed kfadzeniem koztow wyjmujegdlice pozostawione do ochrony koztow rozpoczyoajd brzegu
prawego. Wygte iglice ¢ magazynowane w miejscu zabezpieczonym przed yvietids. W przypadku
konieczndci potazenia jazu kiadzie si kozty zaczynajc od brzegu prawego. Stawianie jazu jest
wykonywane w kolejnéci odwrotnej.

Jaz Psie Pole jest jedynym zachowanym i w petnkdjanujpcym jazem koztowo-iglicowym na
Odrze.

Po przejciu mostem nad wrotami powodziowymi kierujemy sialem tzw. ul. Pastergkzgodnie
z nurtem rzeki mijajc jaz Psie Pole po lewej stronie a magazyn iglidgyeej. Docieramy do mostow
Warszawskich (w chwili obecnej w przebudowie). terhodzimy na drugstrorg jezdni. Ciekawostk
jest fakt,ze z mostu Warszawskiego widgednorazowo a cztery koryta Odry: Kanal Miejski, Star
Odre, Kanat Powodziowy i Kanat Nawigacyjny.

Mosty Warszawskie to zespot trzech mostow przemycio nad Ody i jej kanatami w pdotnocne;j
czesci miasta. Jednopgstowy most zachodni przechodzi ponad Kanatem Migjsknostsrodkowy —
nad Stag Odr tuz ponizej pokczenia jej z Kanatem Powodziowym oraz nad cyplemtz@lapcym je
od Kanatu Nawigacyjnego, a jednogsiowy most wschodni — nad Kanatem Nawigacyjnym.
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Mosty wybudowano na miejscu przeprawy istqgej tu od czasow historycznych, prowack]
z miasta w kierunku pétnocno-zachodnim, przez Psike do Olénicy i dalej do Warszawy. Do lat 60-
tych XIX w. (przed budow kanatow) funkcjonowat tutaj most drewniany, ktawy1870 r. zaspiony
zostat czteroprstowa konstrukcy stalowy wsparg na kamiennych filarach, nazwahlundsfelderbrticke
(most Psiego Pola). W zwaku z przebudow wroctawskiej drogi wodnej na przetomie wiekow XIX
| XX konieczne stato si uzupetnienie przeprawy o dwa nowe mosty — wschadzachodni —
I przebudowanie istniggego.

Najpierw, w 1897 r. nadwiezo przekopanym Kanaterfeglugowym zbudowano stalowy most
kratownicowy (Schiffskanalbriicke — most kanagaglugowego), identyczny niemal jak potudniowy most
Trzebnicki. W latach 1914-1916 zbudowanecmprzstowy zelbetowy mostrodkowy z piyty tukowej
i jednoprzstowy most wschodni podwieszony na dwdéch tukaelbetowych zzelbetowymi wieszakami.
Mosty te nazwane zostaty Hindenburgbriicke (mostydeinburga). W latach1927-1928 zdemontowano
most zachodni i przeniesiono go do osiedla Rakoweeczek Otawe, w ciag ul. Na Niskich takach,
gdzie funkcjonuje do dgj jako most Rakowiecki. W miejscu Schiffskanalbréigdostawiono nowy most
zelbetowy ramowy, dzisiejszy most Warszawski zachodn

Przez cat dlugas¢ mostow Warszawskich przeprowadzona jest dwukievwakjezdnia szerolkoi
od 12 do 13 m, niesa dwutorow lini¢ tramwajows, oraz po obu stronach jezdni dwa chodniki
szerokdci od 2,15 do 3,8 m.

9 czerwca 2006 r. zostata rozpgiezmodernizacja przeprawy, w czasie ktérej zastapbudowane
dwa nowe mosty drogowo-tramwajowe, a istgej obecnie przeprawy zostapoddane remontowi.
Wskutek tego al. M. Kromera, staneawa trag alternatywn dla drogi krajowej nr 8, otrzyma dwie
jezdnie (po dwa pasy w kdym kierunku) oraz wydzielone torowisko.

Za mostem na lewym brzegu Kanalu Miejskiego znadsg dawny browar z nabrzem
przetadunkowym. Nabrze przetadunkowe stanowito £ infrastruktury transportowej stodowni
Breslauer Actien-Maltz Fabrik zbudowanej przy Kankliejskim w latach 1891-1894.

W 1926 roku teren stodowni prz& spotka Schultheiss Brauerei A.G. Abteilung \griatw 1910 r.
wykupita browar zbudowany tu przez Karola Scholtzkatach 1892-1894.

Nabrzee modernizowane byto w latach 30-tych XX wiekuzytkowane do lat 60-tych XX wieku,
sporadycznie jeszcze w latach 70-tych.

Nastpnie wzdhi catej kravedzi zbudowano ogrodzenie z siatki metalowej. Nal@zabecnie nie
jest wytkowane.

Fot. 34: Nabrzere przetadunkowe dawnego browaru przy Fot. 35: Zabudowania i nabrzee przetadunkowe dawnego
Kanale Miejskim. browaru przy Kanale Miejskim.

Podizajac dalej prosto po okoto 200 m docieramy do mosiejkwego Warszawskiego, przy ktorym
znajduj sie bunkry wartownicze oraz przeje pod mostem.
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Fot. 36: Bunkier wartowniczy przy torach kolejowych Fot. 37: Most kolejowy Warszawski.

Za mostem poruszamyesmalownicz alep obsadzona drzewami. Po okoto 550 m docieramy do
niewielkiej zatoki, przy ktorej znajduje¢selewator zbgowy i dawne nabrzee do przetadunku zba.
W czasach diego ruchu jednostek ptywgych w kanale w zatoce istniata siovos¢ mijania sg¢
sktadéw. Przy nabrzach zatoki istniata niewielka stocznia.

Fot. 38: ul. Pasterska na odcinku od mostu Warszaskiego Fot. 39: Elewator zbaowy przy ul. Rychtalskiej.
do mostu Trzebnickiego.

Podizajac dalej ul. Pasterakdochodzimy do mostu Trzebnickiego. Mosty Trzebigcto zespot
dwoch mostow przerzuconych przez $taddre i Kanat Miejski w potnocnej agci Wroctawia,
pomidzy Kleczkowem a Ridanka i Kartowicami. W miejscu tym, co potwierdaajznaleziska
archeologiczne, juw neolicie (lll tysiaclecie p.n.e.) znajdowata¢siprzeprawa (brod) przez rzgk
W czasach historycznych wzmiankowano istnienie ewtiianego mostu na gtéwnej drodzgzhcej
Wroctaw z Trzebnig, ktory przez kolejne stulecia wielokrotnie byt zggony przez powodzie
i kataklizmy wojenne, odbudowywany, naprawianyzgisudowywany.

Pod koniec XIX wieku, w celu utatwienia komunikacgiecznej podjto budowe Kanatu Miejskiego
wzdtuz nurtu Starej Odry, na jej lewym (zachodnim, dalejudniowym) brzegu. W zwkku z  budowa
powstata potrzeba przeprowadzenia nad nim przeprawgtowej, ktéra prowadzitaby dalej do
przerzuconego nad Qddrewnianego Rosenthaler Briicke (mostwadt@ckiego, od nazwy wsi, dzi
osiedla Raanka leacej na potnocnym brzegu rzeki). Ten jedn@ptawy stalowy most zbudowano
w latach 1892-1897, ale juvkrétce okazato gj ze na potrzebyeglugowe przestriemicdzy lustrem
wody a mostem byta za mata. Dlatega ju latach 1904-1905 most ten zgBbno nowym, wyszym
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(o wickszym przéwicie), réwniez stalowym, o nitowanej konstrukcji kratowej wsparia przyczotkach
z betonu licowanego granitem. Most ten obecnie wany jest mostem Trzebnickim Potudniowym, jego
przesto mierzy 24,7 m diugai.

W drugiej dekadzie XX wieku, w zwzku z przebudow catego wroctawskiego systemu wodnego
i budowg kanatowZeglugowego i Powodziowego z Bartoszowic dazétiki zaszia rownie potrzeba
wymiany dotychczasowego mostu ZRéeckiego. Zagpiony on zostat w 1916 czterogstowym
mostem stalowym o konstrukcji tukowej z poprzecamc blachownicowymi. Most wsparty jest na
podporach i przyczétkach z betonu licowanego geamitPierwsze pesto tego mostu od strony miasta
(od potudnia) rozeiga st nad terenem zalewowym, ngste dwa nad rzek a czwarte — nad Kanatem
Zeglugowym prowadym dosluzy Razanka. Most ten przafnazwe po swym poprzedniku Rosenthaler
Bricke.

Catkowita dlugé¢ mostu Potnocnego wynosi 119 metrow, a szefokdd,5 metra. Chodniki
usytuowano na zewitrz tukéw, a po jezdni mostéw poprowadzono dwutardinie tramwajove, przy
czym szerok&t jezdni jest na tyle matae mieszcz sig tam tylko dwa pojazdy jage w przeciwnych
kierunkach, tj. pasy ruchuaswspoélne tak dla samochodow, jak i dla tramwajow. j€zdni mostu
potudniowego nie pokrywa @iz osh potnocnego, pojazdy nad@rajace od strony centrum magj
pomiedzy nimi do pokonania niewielki skrw lewo.

Od roku 1945 mosty te nasnazwe Trzebnickich. Remont kapitalny przeszlty w latadhvtgch,
kolejma konserwagj — na pocatku XXI wieku. Po powodzi tygclecia na wysepce rozdzielagj Kanat
Zeglugowy i rzek, na ktorej stoi te filar rozdzielajcy trzecie i czwarte pegsto, postawiono
kilkumetrowej wysokéci stalowy krzy dziekczynny, na ktérym na pagntke tego wydarzenia
zaznaczono fatbpoziom wody, jaki osigneta rzeka w czasie kulminacji fali powodziowej 12-llj3ca
1997.

Fot. 40: Most Trzebnicki. Fot. 41: Most Trzebnicki z widocznym na pierwszynplanie
Jazem Ré&anka.

Po przejciu na drug strore ul. Trzebnickiej (maemy to zrobt $ciezka pod mostem) nadal
poruszamy si ul. Pastersk Po prawej widzimy konstrukgjnowego jazu sektorowego Ranka a po
okoto 200 m docieramy do dawnego magazynu iglic strego jazu koztowo-iglicowego Ranka,
funkcjonupcego dawniej w miejscu dzisiejszego jazu sektoraweg
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Fot. 42: Dawny magazyn iglic dawnego jazu koztowiglicowego Réanka.

Po kolejnych 130 m po prawej stronie mijamy przistaas Pegaz natgca do klubu sportow
wodnych i rowerowych Pegaz. Za przystagiocieramy do mostu Osobowickiego.

Fot. 43: Most Osobowicki od strony wody dolne;. Fot. 44: Jeden z ozdobnych obeliskbw po potudnioye
stronie mostu Osobowickiego.

Most Osobowicki to epawa pzez Starg Odre, taczaca Osdowice zmiadem. Istniata od XVI
wieku. Prowadrzita przez wiebkrotnie odbudowywany mostzwany Groszowym (od podianego na nim
myta). W zwazku z nodernzaga odrzanskigj drogi wodng, w latach B95-1897, w rigjsce dewnianego
dwuprzestowego mostu z poegku XIX w. o konstrukcji kratowej, Zoudowano nowa przepraw,
przesunicta w gore rzeki o ok. 900 m auwag na wsytuowanie patu. Nowe nosty to most potudniowy
nad Kanatem Miejskim i mostpéinocny nad Star Odra oraz nad powstym p&nigj wspotczesnym
Kanakm Zeglugowym. Projektowali je R. Riuddeman, A. von Sdwolz (konstrukcja)i K. Klimm
(architektura). Jednoprzestowy most potudniowy o stalowg¢ kondrukgi belkowej nakytej piyta
zelbeowa wsparto na betoowych przyezétkach licowanych gytam granitu. Osmioprzestowy most
poétnocny zbudwano w kongrukcji tukowej, z cegly w skepieniach i w tarczad czotowych mostu
klinkierowej, dwu barwng. Wsparto go nadionowyd filarach iprzyczdkach licowanych ganitowa
oktadzing. Most potudniowy zyskateliwne balstrady most poinocnycedane arkadkowe zamknicte
profilowanymi, graritowymi ptytam i wypeiione zeliwnymi kratami. Wjazg na most ozdobiono 8

26



b~
4

obeliskamj opatzonymi od stony mostu dad 1897, a od srony Gsobowic litera W. Nie istneja juz
oryginalne stpy latarn i 4 wiezyczki na targach ponad pdporam. Takze gaslorzezba w bdustadzie
mostu potudniowego przedséwiajaca zagowiec Diugas¢ mostu, odpowediio potudniowego
i pétnocnegowynosi 2150 m i 242.50m, aszeokosé: 15,90 mi 16n

Na macie naley skreci¢c w lewo a naspnie na pierwszych pasach p&eprzez ul. W. Reymonta
w prawo i k¢ w strore ul. Kleczkowskiej, ktég dojdziemy do Portu Miejskiego.

2.8. Port Miejski

Temat Portu Miejskiego jest niezwykle rozlegly razie przygotowania trasy wycieczkowej po jego
obszarze wymaganecgdizie doktadniejsze zebranie danych. W psmym tekcie zasygnalizowane
zostalto istnienie najwaiejszych obiektow godnych uwagi.

Do Portu Miejskiego wchodzimy zgodnie ze wskazamiaralaczonej mapy od strony ul.
Kleczkowskiej. Przed bram gtéwms najpierw po lewej stronie mijamy budynek:dacy siedzila
Odratrans S.A. a nagiie duo mniejszy budynek Uetlu ZeglugiSrédladowe;.

-

Fot. 45: Dawny budynek dyrekcji Portu Miejskiego.W chwili Fot. 46: Basen Portu Miejskiego.
obecnej siedziba Odratrans S.A.

Do Portu Miejskiego wchodzimy przez branPort Miejski zostat zbudowany w latach 1897-1903
tym jak w 1897 r. oddano dazytku nowa drog; wodra, prowadaca przez Stay Odr; | Kanat Miejski.
Projekt L. Gunthera przewidywat budewirzech duych basenéw na obszarze u zbiegu Dolnej Odry
Wroctawskiej ze StarOdr. Ostatecznie powstat jedynie najgay z nich, o dtugai 700 m, potaony
na potudnie od planowanych dwu pozostatych. PrZyrzeaach portu zbudowano magazyny i wiele
innych budynkow portowych, w tym okazatego spickdew chwili obecnej zrujnowanego i w potowie
spalonego.
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Fot. 47:Ocalaly z pagaru fragment spichlerza. Fot. 48: jeden z magazynéw portowych nad brzegietmasenu
portowego.

Port dysponowat suwniczainstalowas po obu stronach basenu oraz czternastaorawiami,
matym parowcem portowym, dwoma lokomotywami, matyayiwrotkami waskotorowymi i wieloma
innymi urzaQ_zeniami portowymi. Byta to ostatnia takzdunwestycja portowa.

Fot. 49: Stara suwnica portowa. Fot. 50: Dawnyzuraw portowy

W latach 30-tych XX wieku na potnoc od spichlerzmidowano wielokondygnacyjny elewator. Il
wojna swiatowa poczynita ogromne szkody w Porcie Miejskimviele z nich nie zostato do dzi
naprawionych. Port od 1945 roku petni gtébwniecrolanzytows. Do lat 50-tych XX wieku podlegat
zaradowi miasta, a pdniej przedsibiorstwu Zegluga Na Odrze, ktére w 1993 roku zostato
przeksztatcone w Odratrans S.A. W latach dzédadiesatych XX wieku wiksza¢ istniepcych
magazynow wydziegawiono r@nym podmiotom gospodarczym. Krajobraz Portu Migjgki twora dzis
gtéwnie: basen portowy, spichlerz (obecnie tusatizagczmienia), dawny magazyn drobnicy (obecnie
wytwornia pasz), dawny magazyn cukru (obecnie humte), suwnica, gwig-zuraw, lokomotywownia,
budynek wagi, warsztaty mechaniczne, budynek dawnegradu portu, obecnie budynek
administracyjny przedabiorstwa Odratrans S.A.
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Fot. 51: Budynek Wagi. Fot. 52: Lokomotywownia.

= e

Po przechadzce po nabtaeh Portu Miejskiego natg wrocic do ul. W. Reymonta i przeciwn
strory ulicy niz ta, ktég przyszlémy, ud& sie w strore mostu Osobowickiego.

Po przekroczeniu mostu Osobowickiego potudniowegad (KanatemZeglugowym) skgcamy
w lewo drog dosluzy Miejskiej, ktéra jest ostatnim elementem stapmodnego Psie Pole.

2.9. Sluza Miejska

Iy

Fot. 53: Sluza Miejska od strony wody gérnej - widok Fot. 54: Komorasluzy Miejskiej od strony gérnych wrét.
z lewego brzegu awanportu.

Sluza Miejska zostata zbudowana w latach 1892-1897amach robot, ktérych celem byto
poprowadzenie drogi wodnej z ominiem srodmiecia Wroctawia. Sluza Miejska usytuowana jest
w bocznym kanalezeglugowym rzeki Odry (w 6,3 km. Kanalu Miejskiegoa wysokdéci stopnia
wodnego Réanka. Wraz z jazem iglicowym dwugstowym o dtugéci 76 m tworzy stopie wodny
Psie Pole. Jest tduza komorowa o szeroka komory i wswietle gtow 9,6 m, diug@& uzyteczna
wynosi 55,80 m, dlugé komory 62,7 m, spad przy normalnynetpzeniu 3,65 m. Zamkacie gtéwne
$luzy stanowd wrota wsporne o konstrukcji nitowanej o wymiargetinego skrzydta: na gtowie gornej
5355 x 3475 mm, na glowie dolnej 5355 x 8285 mmndeébo na gtowie dolnej znajdusie wrota
wsporne przeciwpowodziowe o wymiarach 5355 x 10585 Wysokd¢ gtowy dolnej wynosi 11,0 m, ze
wzgledu na umieszczenie w niej wrét przeciwpowodziowythgas¢ gtowy wynosi 24,24 m. Glowa
dolna wznosi s ponad korog komory na 2,38 m.
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Komorasluzy o dlugdci uzytecznej 55 m i wysokai scian 8,67 m wykonana jest z kamienia
tamanego licowanego blokami granitowymi na zapras@mentowe]. Posadowiona na cementowej
ptycie dennej o grubBeci od 2 do 2,5 m. Plyta denna oraziany zostaly wzniesione w grodzy
z drewnianefcianki szczelnej. Gtowa dolna i gérna wykonana gesegty i cioséw granitowych. Wrota
i zamknkcia kanatdw obiegowych wykonanea gako konstrukcje stalowe nitowane z blachy
i ksztattownikow. Uszczelnienie wrét wykonano zwina dcbowego.

Sluza posiadaciany pionowe. Wypos@ana jest w uchwyty cumownicze, drabinki i pacholy n
obydwu peronach. Z uwagi na bezpiactero wzdhi catej krawedzi glowy gornej i dolnej usytuowano
barierk; o wysokdci 0,96 m wykonai z rur stalowychSluze wyposaono w trzy pary wrét wspornych,
w tym wrota przeciwpowodziowe na glowie dolnej. Ktmkcja wrdt nitowana, Napetnianie
i opréznianie komorysluzy wykonywane jest krotkimi kanatami obiegowynsiytuowanymi na obydwu
stronach glowy goérnej i dolnej. Zamknoia kanatow obiegowych stanawiéd cylindry konstrukcji
nitowanej o wymiarach w gtowie gornej 1600 x 354ényw gtowie dolnej 1200 x 5740 mm, idy
Z nich zawieszono na dwunkauchach technicznych, ogniwowych. Prowadnice boamyguowane na
kazdym cylindrze zapewniajpionowe przemieszczenie zamggia. Przeciwwagi kompensujcigzar
wilasny zamkngcia. Wrota wsporne i cylindry kanatéw obiegowychuehiamiane & za pomog
mechanizmoéw naglzanych elektrycznie. Prawe skrzydto wrét przeciwpdziowych uruchamiane jest
za pomog nagdu recznego, lewe Zawciagnikiem linowym. Uszczelnienie wrot stanawdebowe belki
mocowane do stalowej konstrukcji wrét za pomérub.

Budynek mieszkalny (ul. Reymonta 12) usytuowany pespotudniowej stroniéluzy. Jest to obiekt
o zwartej bryle, dwukondygnacyjny, podpiwniczongkryty czterospadowym dachem z wystawkami.
Materiat budowlany stanowi cegta ceramiczna z zgrgnmieotynkowana. Pokrycie dachu spmizono
z dachowki karpiowki. Detal budowli wykonano z oegjlazurowanej (nale tu: kostkowy fryz,
uskokowy gzyms medzypictrowy, parapety, nadmiki budynku oraz ¢ki nadokienne). Interesagym
elementem wystroju jest misterna snycerka zg@biganek wagiowy, balkon i szczyt po zachodniej
stronie. Zwracaj uwag; starannie wykonane kominy z ceglanym detalem. Azhadniejscianie, na
pierwszym pitrze znajduje sislad po nieistnigjcej dzk tablicy informacyjnej prawdopodobnie z nagw
sluzy i dat budowy. Budynek nosi cechy pruskiej, podmiejsk@pudowy willowej, charakterystycznej
dla przetomu wiekdw. Budynek powstat przed 1904 przeznaczony byt na mieszkanie majstra-
sluzowego. W najbfiszym gsiedztwie powstato kilka budynkéw pomocniczych.

Po dogciu dosluzy mazemy przejc¢ jeszcze kilkadziest metrow do cypla oddzielgjego hczace se
wody Starej Odry i Kanatu Miejskiego. Z tego punkbzpdciera s¢ pigkna panorama na Port Miejski —
nabrzee weglowe po lewej stronie i Doin Odre Wroctawsk z mostem kolejowym Pozhaskim
i mostem Milenijnym.

2.10. Stopi@ wodny R&anka

Nastpnie naley wrdcic na most Osobowicki i udasic w lewo. Po prawej stronie zobaczymy
ponownie widziany jawczeniej jaz R@anka na tle mostu Trzebnickiego. Jaz jest pierwszigmentem
stopnia wodnego Réanka.

Stopiev wodny powstat w latach 1913-1917. Rownaeie z |l etapem kanalizacji rzeki Odry
zbudowany zostat, jako element nowoczesnej drogdnsp z rownoleglym do niej systemem
przepuszczania wielkich wod powodziowych (Kanat Bdgiowy i Stara Odra Wroctawska).

Jaz Raanka pierwotnie byt jazem koztowo-iglicowym zlokadivanym w tym samym miejscu, co
dzisiejszy jaz tj. porej mostu Trzebnickiego. W latach 1976-1981 w osiwmago jazu
koztowo-iglicowego zbudowano nowy jaz trzypsfowy z zamkrgciami sektorowymi.

Konstrukcja jazu jestelbetowa, sklada siz przyczétka ze sterownina brzegu prawym, dwdéch
filarow w nurcie oraz przeptawki dla ryb w nurcie Yewym przyczotku. Pomgdzy filarami
i przyczotkami umieszczones sektory o diugéci 25 m i wysokéci 3 m. Poziom gitrzenia wynosi
2,3 m w czasie normalnego stanu wody.
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Idac dalej mostem Osobowickim po prawej stronie widzigluze Rdézanka fedaca drugim
elementem stopnia wodnego Réka. Sluza R&anka ze wzgldu na zasag dziatania zamknrtia
segmentowego jest unikatowym amizeniem w skali europejskiej. Jest ona pofa w poblu mostu
Osobowickiego, jest zatem wudzeniem, ktdérego prac obserwuje wielu mieszkadéw miasta
i przyjezdnych.

Sluza potaona jest w 254,01 km. biegu Odry i 9,0 km Kanatwigacyjnego. Komoraluzy zostata
zbudowana w 1916 roku, o czydwiadczy data na tablicy kamiennej umieszczonej ndybku
maszynowni §luzy. W 1917 r. zbudowano budynek maszynowhizy i zmontowano segment
zamykajcy w gtowie gornej i wrota w gltowie dolnej. Napi uktad sterujcy zamkné¢ sluzy wykonata
firma Siemens & Schuckert.

Dnia 25 padziernika 1917 rokwluza R&anka mogta by przekazana do eksploatacji. Nale
przypuszcze, ze petrn eksploatag $luzy rozpoczto w roku 1918. W momencie oddania do eksploatacji
$luzy byt tylko zbudowany budynek maszynowsiuzy. Pomocniczy budynek zbudowany symetrycznie
do budynku maszynowni powstat w terminiezpigjszym (1918 r.). Podczas Il wojsyiatowej $luza
ulegta niewielkiemu uszkodzeniu w glowie gornejzkisdzenia te zostaty szybko usgteiisluza zostata
wiaczona do eksploatacji w roku 194&luza w niezmienionym ksztalcie i zasadzie dziatqamizetrwata
do stycznia, 1994 r. kiedy to przyptono do wymiany segmentu zamyiaggo gtowy gérnej z powodu
jego wyeksploatowania, korozji i deformaciji.

b L AR W

Fot. 55: Budynek pomocniczy i budynek maszynownf§luzy  Fot. 56: Komorasluzy Rézanka.
Rozanka.

Sluza Ré&anka wchodzi w skitad systemu wodnego Wroctawia. AVra jazem sektorowym
znajdupcym sk w 5,15 km. tworzy stopfewodny Ré&anka.Sluza R&anka pot@ona jest w 254,01 km.
biegu Odry i w 9,0 km. Kanalu Nawigacyjnego izstudo utrzymaniazeglugi na odcinku odluzy
Zacisze.

Charakterystyczne paramet§uzy: diuga¢ uzyteczna 185,00 m, szeraiokomory w koronie
15,74 m, szerokd komory w dnie 9,60 m, normalny poziomefpzenia 112,30 m n.p.m., normalny
poziom wody dolnej 110,30 m n.p.m. Komdhazy wykonana jest z betonu oblicowana wetkn cegh
ceramiczn. Sluza posiada dwa rodzaje zaminitéwnych od strony wody gornej zamkocie stanowi
segment wahadtowy, stalowy, nitowanyzebrowej strukturze rsmej. Segment ufyskowany jest na
dwoéch taryskach slizgowych. Dwie zeliwne przeciwwagi segmentu umieszczone na stalbwyc
(kratownicowych) wysignikach o masach ok. 12 i 10 t powadapcizenie tazysk mag segmentu tylko
w ptaszczynie pionowej. Segment jednostronnie wypaseg jest w wycinek kotagbatego csrednicy
ok. 4 m wspoipracapy z zbatym kotem nagdowym umieszczonym na kou watu napdowego
wychodzacego z maszynowni na zegire. Po remoncie w latach 90. system ten zostdi@aany, jako
dziedzictwo techniczne. W dniu dzisiejszym segnpersiada nag hydrauliczny. Od strony wody dolnej
zamkngcia stanowgq wrota wsporcze, stalowe, nitowane, tukowgebrowej strukturze rsoej. Skrzydta
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wrot wspierag sig uszczelnieniem drewnianym i stalowymi oporami otalmva obudove wneki.
Uszczelnienia progowe i na stupie obrotowym wykananz drewna, przenogone czs¢ parcia wody
bezpdrednio na prég i obudowy whi. Skrzydia wrot na tgysku dolnym ma mazliwos¢ samo
ustawienia i. Na tazysku gornym istnieje mdiwos¢ regulacji w ptaszczinie poziomej. Krotkie kanaty
obiegowe w dolnej gtowieiluzy zamykane g segmentami. Segment umskowany jestslizgowo
w szybie. Przeciwekzar umieszczony jest w specjalnym szybie i zwisalswinie napinac taacuch
zamkngcia.

Po pédinocnej stronie gornej gtowdluzy znajduje si budynek maszynowni. Jest to niewielki
dwukondygnacyjny obiekt zbudowany z cegtly na plam@stolta. Budynek stoi na kamiennym cokole.
Parter jego posiada potkoliste pswdty i miesci klatke schodow. Na pktrze znajduje si whasciwa
kabina maszynowni wypogana w silnik elektryczny wraz z uktadem przektadoi nagdu segmentu
glowy gornej. Posadowienie maszynowni nagtrge chroni 3 na tej wysokéci przed ewentualn
powodzi. Budynek zwiéczony jest czterospadowym dachem krytym na niektdpotaciach dachoévak
karpidwka podwdjra, na innych dachowk holendersk. Otwory okienne i stolarka zachowalye si
oryginalne. Na wschodniej elewacji - pod gzymsemdzyokiennym umieszczono taljic napisem:
Sluza Ré&anka 1916, na miejscu pierwotnej tablicy gzyku niemieckim z nazwsluzy: Rosentaler
Schleusse. W potudniowégianie wyprowadzono wat z osadzonym na nghbatym kotem nagdowym,
stuzacym pierwotnie do naglu wycinka kota gbatego osadzonego na ramieniu segmentu zanoggy
$luzy. Po przeciwnej, potudniowej stroniduzy znajduje si réwniez na poziomie glowy goérnej
blizniaczy budynek sterowni. Mimo przebudéw zachowatardwno pierwotny ksztatt i wksza¢ cech.

Po przejciu przez most Osobowicki kierujemyesilo najbliszego przystanku tramwajowego lub
autobusowego, jak na zakonej mapie, tak, aby przesi sic do autobusu linii 118 i dotrzedo stopnia
wodnego Rdzin.

2.11. Stopi@é wodny Redzin

Po dojechaniu transportem indywidualnym lub komaogmiejsky (czas podray okoto 40 min) do
osiedla Rdzin wysiadamy nagtli — przystanku kacowym. Aby dosté si¢ do stopnia wodnegoddzin
nalezy skierowa si¢ w ulice Pitkarzy, ktora rozpoczynacgsna tli autobusowej pomedzy przydranym
krzyzem a wiaq dawnego przystanku autobusowego. &2achy ulica z ptyt betonowych midzy lakami
I polami & dochodzimy do tablicy informagej o wkraczaniu na teren jazgdrin.

Rozpoczcie prac przy budowie jazugbizacego isluzy pochgowej datuje si na rok 1913. Oddano
je do eksploatacji 25 pdziernika 1917 r., choctarozbudow jazu kontynuowano do 1926 r. W latach
1924-1925 opracowano projekt budowy drugidjizy (opracowano kilka alternatyw projektéw).
Zrealizowano go w latach 1931-1934. Z lat 1926-19®¢hodzi kilka projektéw budowy na stopniu
elektrowni wodnej wypog@nej w hydrozespoty z wchoglzymi wéwczas do eksploatacji turbinami
Kaplana (pierwsze zastosowano w 1926 r. w elektraetm\Wrzaszczyn na Bobrze i Grédek na Brdzie).

Budowa stopnia wodnegoe¢Bzin byta zwizana z wielkimi robotami magymi na celu ulatwienie
przeptywu wielkich wod na gornej érodkowej Odrze. Jaz ¢dzin ma za zadanie utrzymanie
wystarczajcego dlazeglugi spitrzenia wody na Odrze — do stopni wodnychz&ika, Srédmiejskiego,
Psie Pole (gtéwnie dla potrzeb portow i stocznistawvskich) — i ochrog@ przeciwpowodziow miasta.

Fot. 57: Panorama stopnia wodnego &izin. Po lewej widoczny jaz a po prawegluzy.
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Jaz zyskat konstrukejtrzyprzstowa ze stalowym, kratowym mostem jazowym, wspard czterech
zelbetowych filarach, licowanych okfadainkamiena (w pierwszym etapie budowy, do 1917 r.,
zrealizowano konstrukegjjazu w postaci czterech filarow betonowych posadaowch na brzegach
I wnurcie Odry, palczonych mostem jazowym). Diugo jazu wynosi 133,0 m, diugéb pomostu
prowadzonego do jazu nad terenem zalewowym — 95(@aemna dtugé¢ 228,0 m). W betonowych
nadbudéwkach nad filarami, krytych wielopotaciowydschami, umieszczono w 1926 r. maszyn@wni
i windy do nagdu segmentow oraz zasuw jazu (w 1924 r. opracowaoekt nadbudowy filarow jazu
w konstrukcji drewnianej szkieletowe] — charaktéyggnej dla architektury pruskiej pagku XX
wieku). Ostatecznie w 1926 r. wykonano nadbugaatbetova — roboty te wykonata firma Louis Eilers
z Hanoweru. Prsta skrajne jazu zamykane segmentami o diugoi po 30,62 m (wykonaly je firmy
Eisenwerk Nagel & Kampf z Hamburga oraz Linke-HofmaVerke z Wroctawia). Nag segmentow
jest obustronny. Kaly posiada dwie windy, o negizie elektrycznym lubecznym (awaryjnym) (windy
wykonata firma Schmidt, Kranz & C.O. z Nordhause$iodkowe przsto jazu wykonano w formie
mostu o dtugéci 51,08 m. Stanowi ono bazporows dla prowadnic émiu zasuw. Pomost mostu
wyposaono w 1923 r. w torowisko dla dwu wagarek wézkowych do podnoszenia zasuw ptaskich
o wymiarach 6,34 x 4,65 m i prowadnic (tzw. odrzwiptugaci 15,6 m. Wcigarki s przetaczane po
pomaicie za pomog korby i przektadni gbatej, napdzapcej kota jezdne (w chwili obecnej nap
weciagarek stanowdi silniki elektryczne a nagl reczny pozostat, jako awaryjny).

Fot. 58: Jaz Rdzin od strony wody gérnej - widok z koryta. Fot. 59: Jaz Rdzin od strony gornej wody - widok z wyspy
Redzinskiej.

Polczenie w jazie rozwizan witasciwych dla jazu segmentowego i zasuwowego, obstagyeh
Z mostu jazowego, stanowi o wifowych walorach historyczno-technicznych i funk@inych budowli
Redzina, jedynej tego typu na Odrze, na rzekach Poiskkatowej w Europie.

Sluza | z 1916 r. otrzymata rzaglforme $luzy komorowej, poeigowej, z przestawionymi gtowami,
co zwkkszato jej maliwosci przepustowe (wzorcem byta m.éluza Mieszczaska). Diugé¢ uzyteczna
$luzy wynosi 203,1 m, szerok®é w swietle gidbw — 12,0 m, szeroké komory przy dnie 18,0 m, na
wysokaci korony 21,0 m, wysok@é komory 8,21 m. Betonowe konstrukcje gtowsdiany komory
(pionowa i paraboliczna) zyskatly tutaj licowanieglaeklinkierowa i kamieniem. Wrota wsporne gtow
dolnej i gérnej zamykaneassilnikami elektrycznymi. Podobne zamkoia maj rowniez kanaty
obiegowe stigace do napetniania i optdiania komorysluzy z wody.

Sluza otrzymata te wrota o nietypowych parametrach,e¢kgze od zwykle stosowanych. Specjalne
wrota o0 swietle 12,0 m wykonata firma Eberhard Bromberg (89szcz), a nam wrét
Linke-Hofmann-Werke z Wroctawia.
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Fot. 60:S$luza Redzin I. Ze wzgledu na swop konstrukcje zwana ,Ceglany”.

Budujac stopiéh wodny Rdzin z gory zaktadano mitwos¢é wprowadzania tutaj dalszyciuz,
w zaleznosci od potrzeb wynikajcych ze wzrostu ruchu jednostek ptyw@jch na Odrze. W 1923 r.
rozpoczto wstpne prace projektowe rozpatiajrézne warianty, tak lokalizacji jak i wielkoi nowej
$luzy. W pierwszej wersji miata miedtugas¢ okoto 90 m. Wersja z 1924 roku przewidywata pudowe
$luzy o diugadci 200 m z trzema gtowami. W innej alternatywie wazano usytuowanie jej w inaczej

prowadzonym kanale, na pétnoc od starsteyy. Ostatecznie w latach 1931-1934 wykonghore
w kanale usytuowanym rownolegle na potnoc, ale blipo sluzy nr I.

Fot. 61:$luza Redzin Il. Ze wzgledu na swop konstrukcje zwana "Stalowg"
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Sluza Il zbudowana zostata tak w formie sluzy komorowej, pocigowej, o dtugéci uzytecznej
226,0 m i szerokai 12,0 m. Wyrénia ja wykonaniescian komor i gtéw z bruséw Larsena, a4ak
wprowadzenie w 1941/1942 r. do komory trzecich w&dpornych, odcinagych gorna cgé komory
| skracagcych p do 86,0 m, a zywanych przysluzowaniu matych jednostek — dla osatzasci wody.
Jest to pierwsze na Odrze a prawdopodobnie ré@wpierwsze w Europie zastosowanie brusow
stalowych do licowanigcian $luzy (w latach 1907-1908 wykonano jedéciare larsenowy diugasci
367 m. wsluzie Hemelingen — powygj Bremy). Brzegi awanportu gérnego i dolnego r@iwmnvykonano
w tej konstrukcji. tacznie do wykonani&luzy wykorzystano cztery typy bruséw stalowych. &y
brusow obtgono stalowym potokiglym oczepem. Tale ta sluza jest wypetniana i opzdiana za
pomoa kanatébw obiegowych. Nady wrét dla tejsluzy wykonata firma Schmidt, Kranz & C.O.
z Nordhausen Maschinenfabrik. Silniki elektryczneykanata firma Siemens-Schuckert Werke.
Zainstalowano hamulce firmy AEG.

Miedzy sluzami usytuowano sterown w poblizu wrét gérnych. Midzy sluza | a jazem ulokowano
osiedle przystopniowe. Miedzy jazem a osiedlem\pideano miejsce pod elektrownwodm — projekt
nie zostat zrealizowany. W latach do 20-tych dayih XX w. rozwaano te inne lokalizacje elektrowni
wodnej. W latach 70-tych zamierzano przebugojgzu na sektorowy, ale programu tego nie
zrealizowano, ograniczg sk szczsliwie do z pietyzmem wykonanego remontu oryginak@strukcji
i urzadzen.

Stopien wodny jest doskonale wkomponowanym w krajobrazrzeakny dzietem hydrotechniki.
Lokalizacjasluz przywotuje skojarzenia z architekduokretowa: rownolegle biegice sluzy stanows -
burty, brzegi awanportow dolnego i gérnego — dzidtufe okretu (barki?), centralna sterownia —
kapitaiski mostek. Z uwagi na zatenie zieleni pormeidzy $luzami mana by tu przywot& analoge
z lotniskowcem.

Fot. 62: Steréwkasluz Redzin. Fot. 63: Steréwkasluz Redzin od strony dolnej wody.

Zastosowanie w jazie kombinacji segmentow z zasuwarmnane i szeroko stosowane rozzenie
w hydrotechnice. Ale ich patzenie z operacyjnym mostem jazowym (specjalnie teigo celu
wybudowanym) i dodatkowe przesuwanie zasuw po fegz@ podnoszonych odrzwiach — to rzagtko
Stanowi to o wyjtkowych walorach historyczno-technicznych budowiedynej tego typu w Europie.
Takie rozwizanie umaliwialo sptawianie z wroctawskich stoczni rzecznyobiektow o znacznie
wigkszych rozmiarach aiwymiarysluz.

Przy gtowie gornefluzy Redzin Il umieszczoneasdwie tablice pamatkowe pagwigcone: jécom
francuskim zatrudnionym przy pracach budowlanychegludze na Odrze w okresie | i Il wojny
swiatowej oraz pierwszym polskim pracownikom na @qritérzy po zakaczeniu Il wojnyswiatowej
zgireli przywracajc drog; wodm zegludze.
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Fot. 64: Most nads$luza Redzin Il - widok od strony dolnej  Fot. 65: Most nad §luza Redzin | - widok od strony dolnej
wody. wody.

Po gtowach gérnych obfluz poprowadzono mosty drogowe, zapewgtajkomunikag z wysp
Redzin. Most jednoprgstowy nadsluza 1l ma diugaéé catkowita 34,05 m. Rozpitos¢ podporowa wynosi
22,96 m. Prgsto o konstrukcji z dwu dvigaréw blachownicowych o rozstawie 3,20 mzwigary
o wysokdci srodnika 1460 mm. Konstrukcja pomostu wykonanasmio poprzecznic w rozstawie, co
3,28 m. Szeroks catkowita ptyty 4,82 m, w tym szerokojezdni 3,52 m, chodnikéw 2 x 0,50 m.
Szeroké¢ w swietle porczy 4,52 m. Wysoki@ poreczy 1,18 m.Swiatto pionowe od peronéluzy do
dolnej kravedzi sciagu prz:sta 2,50 m. Most powstat w latach 1931-1934.

Most nad sluza Redzin | to most jednopestowy o dlugdci catkowitej 34,60 m. Rozpiosé
podporowa 23,10 m, dtugéb w Swietle podp6r 21,96 m. Pggto o konstrukcji z dwu dvigarow
kratownicowych o rozstawie 5,50 mzBigary o gornym pasie parabolicznym o maksymalneokaci
4,58 m. Szerok@ catkowita pomostu 5,70 m, w tym szerékgezdni 4,05 m, chodnikéw 2x0,50 m.
Swiatto pionowe od peronéluzy do dolnej krawdzi §ciagu przsta 2,50 m. Stalowa konstrukcja gset
wyroznia sk regularnym, symetrycznym rysunkiem. Z domgmym rysunkiem pasa gérnego
koresponduje linia pomostu zaznaczona ksztattovmikzoresa. Znakomicie wspotgra z tym delikatny,
linearny rytm zgeometryzowanej w detalu bariery. #talows konstrukcj kontrastuy przyczotki ze
skrzydtami murowanymi z cegty, spoinowanymi. Prajkz przydap budowli inzynierskiej architektury
0 historyzujcej formie. Most powstat w latach 1913-1916. Stal most dostarczyta Laurahitte,
konstrukcg wykonata firma Beuchelt z Griinberg (Zielona Gémmonta konstrukcji wykonata firma
G. Trelenberg z Wroctawia.

W tym miejscu kaczy sk trasa turystyczna opowiadap historeé rozwoju najwekszej
hydrotechnicznej konstrukcji we Wroctawiu, jalest Wroctawski Wzet Wodny. Obiekt ten ksztattowat
si¢ przez wielolecia, jako gtdbwny czynnik rozwoju regu i miasta. W chwili obecnej ze wzdu na
swojp wartas¢ zabytkowa, jak i historycza powinien by eksponowany jako cad6, ze szczegdinym
uwzgkdnieniem stopni wodnych, jako elementow o wyran potencjale turystycznym.

3. Przebieg trasy dla jednostek nawodnych

Dla jednostek plywapych zostanie przedstawiony krotki opis punktow, kiérych naley sie
przemieszczajednostlg ptywajaca tak, aby zobaczywszystkie te elementy, ktore spisane w trasie dla
pieszych i rowerzystow.
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1. Koryto tzw. Gornej Odry Wroctawskiej — mwo$¢ zwodowania lub wypyczenia jednostki
ptywajacej w jednym z érodkow zeglarskich zlokalizowanych na tym odcinku Odry.

2. Stara przystana zachodnim brzegu Wyspy Opatowickiej —zme zacumowa i wysias¢
w celu obejrzenia z bliska jazu Opatowice. Nie malpodptyw& do jazu na odlegks
mniejsz niz 100.

3. Sluza Opatowice $luzowanie w g6 w celu przedostaniacstlo kanatu nawigacyjnego. Za
$luza nalezy skierowa sig w dot rzeki a nagpnie w pierwsz odnog w lewo. Uwaga!! Nie
naleey ptyna¢ dalej prosto ze wzgtlu na ryzyko wptynicia na jaz Bartoszowice lub
Opatowice.

4. Sluza Baroszowice -$luzowanie w dét. Ména zacumowa w dolnym awanporcigluzy
w celu zobaczenia z bliska jazu Bartoszowice.

5. Dla matych jednostek i kajakow istnieje riiwos¢ przeniesienia jednostek pagdzy Gorra
Odra Wroctawsk a Kanatem Nawigacyjnym (patrz mapa — przenoska).

6. Zegluga w doét Kanatem Nawigacyjnym — slisos¢ zapoznania si od strony rzeki
z walorami krajobrazowymi architektury przemystow@natu Nawigacyjnego.

7. Sluza Zacisze -$luzowanie w dot lub przeniesienie jednostki przewmh stopnia wodnego
Zacisze. W przypadkéluzowania za stopniem wodnym Zacisze pmalgptym¢ w dot od razu
do sluzy R&anka, a nasgpnie ptyra¢ zgodnie z tras alternatywm obok Portu Miejskiego
i przez sluze Miejska. W przypadku lekkich jednostek zaleca §i0 przeniesieniu przez
stopieh wodny Zacisze ponowne wodowanie p@jijazu Zacisze na Kanale Powodziowym.
Nastpnie sptyn¢cie w dot i na wysoksri jazu Psie Pole przeniesienie jednostki posyyazu
Psie Pole do koryta Starej Odry. Ngmtie przeplynicie w gée koryta i wplynkcie lub
przeniesienie jednostki do Kanatu Miejskiego.

8. Stopié wodny Psie Pole.

9. Kanat Miejski — ciekawa architektura przemystdwawaru i elewatora.

10.Sluza Miejska —$luzowanie w dot w celu splyetia do stopni wodnych Rénka i dalej
Redzin.

11. Stopié@ wodny RGanka — aby dophygt do jazu Rédanka naley po wyptynkciu ze sluzy
Miejskiej skierowa si¢ w pierwsz odnog koryta dohczapcego z prawej. Do jazu nie naje
si¢ zbliza¢ na odlegté¢ mniejsz niz 100 m. Aby doptyac¢ do sluzy R@&anka naley skrecic
w druga odnog koryta dohczapcego z prawej. Przyluzie mazna zacumowaw dolnym
awanporcie w celu zwiedzenia tereiuzy.

12. Port Miejski — w celu doptyetia do basenu Portu Miejskiego nalesptywapc w doét skeci¢
w pierwsz odnog koryta dohczapca z lewej i poptyn¢ w gor okoto 500 m. Wecie do
basenu portowego to pierwsza odnoga w lewo. W pomo@zna zacumowa przy kacu
basenu. W basenie keja jest wysoka, pionowa.

13. Stopié wodny Rdzin — naley sptywa zgodnie z nurtem. Najpierw miniemy most kolejowy
Poznaski, nastpnie po lewej zobaczymy wywroty wagonowe dawnegartypodo
przetadunku wgla. Nasgpnie po prawej stronie przed samym mostem Milemijny
zobaczymy wecie do portu Popowice. Za mostem Milenijnym po pepstronie miniemy
wejscie do akwenu Zimowisko Barek I. Po 1,3 km z lestepny miniemy wecie do dawnej
stoczni C. Wollheima, o po naphych 620 m doptyniemy do wieja na akwen Zimowisko
Barek Il. Tu rzeka skca w lewo. Za zaktem wid& stopiév wodny Rdzin. W celu
zwiedzenia stopnia natg zacumowa w goérnym awanporcie jednej zuz. Uwaga! Nie
nalezy kierow& si¢ w kierunku jazu.

W celu pokonania tej trasy po wodzie riglearezerwowa sobie okoto 8-9 godzin w zaleosci od
typu jednostki ptywajcej, jej nagdu i umiegtnosci wikasnych. Diugé trasy po wodzie to okoto 20 do
29 km w zalenosci od wybranej trasy.
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